ω Ὃ το ας, οἱ 
ξαμενές τοῦ 61 -215 
μποροῦν νά γεμίσουν στά 
ὑπόστεγα τοῦ άεροδροµίου σὲ δύο λα. 

Τὸ Ο1 -215 κινεῖται καί λειτουργεῖ στή ξηρά καί 
στό νερό καί εἶναι ἐπίσης ἰδεώδες διά µεταφορά φορτίου 
καί προσωπικοῦ, γιά περίπολο ἀκτῶν, καθαρισμό 
κηλίδων πετρελαίου καί πολλές ἄλλες δουλειές. 

Γιά περισσότερες πληροφορίες, παρακαλοῦμε 
γρᾶψτε: Ὑποε-Ρτεκιάεπί, 01215 ΜαΙΚΕΗΠΡ, Ομπαάαίτ 1 1ά., 
ΡΟ. Βοχ 6087, Ριαίἱοπ Α, Μοπίτεα!, Θμεῦες, 0απαάα 

ΓΗ 309 


4. 


Ὅ Ομηαδαΐς 01,215 Πονκφόμίως τό ο δὸν ἀποταλασμοεικό ἀεροπλάνο ολ ος ες κα οκ | 


| σΕΙΠΙΕΞΙΟΗΓ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ: 1979 | 


ΕΚΔΟΤΗΣ 

Σόφη Καβσθά 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 
ΚΑΛΛΙ/ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γιώργος Κουράσης 

Μαίρη Ευσταθίου 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 

Δημήτρης Γιαννόκης 
Γιάννης Βρόντος 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 

Σταύρος Αβράµογλου 
Θανάσης Βέμπος 

Φώτης Δημητρόπουλος 
Τάσος Παπαγεωργίου 
Γιάννης Παρασκευόπουλος 
Σωήρης Πουλής 

Μιχάλης Σταυρόπουλος 
Στέφανος Στεργίου 

Μέγας Τσώνος 

Πόνος Φιλιππακόπουλος 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Καβαθάς 

Βασίλης Γιαννακόπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ 

Δώρα Σιλιβίστρα 
ΑΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 

Πέτρος ΜεΙντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πὲέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ-: εκδίδεται απὀ την 
:ΤΕΧΝ/ΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ: Α.Ε., Γοργίουθᾱ 
Αναπαύσεως, Αθήνα Τ16 36, τηλ 92 90 832 
οΗ/«ΠΤΗΣΗ: κυκλοφορείσ ὀλητην Ελλάδο 
την 20η ηµέρα κάθε μονού µήνα 9 Διόθεση - 
Διονομή Κεντρικό Πρακτορείο Ημερησίου και 
Περιοδικού Τύπου ΑΕ, Σοφοκλέους 41, ΤΑ 

52 25 865 ο Υπεύθυνος σύμφωναμε το νόμο: 
Κώστας Καβσθός, Γοργίου δ, Αθήνα Ι]89δο 
Εκτύπωση. Νέα ΓΠειραική Λιθογραφία, Τεώ 17, 
ΤηΑ 34 53 3139 Φιωτοστοιχειοθεσία ΟγβήΗ, 
Βουλιαγμένης 13 ἃ Περραιβού 10 Αθήνα, ΤηΑ 

92.24 843 - 32 44 467 ο χειρὀγραφα, διαφά- 
γειες κα! Φωτογραφίες που στέλνοντοι για δη- 
µοσίευση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εἄν 
δημοσιευθοών ἡ ὄχι Φ/λόνω στενότητος χώρου 
Το περιοδικό διατηρε/το δικοίωµα να περικόπτει 
επιστολές που δημοσιεύονται. χωρίς όμως να 
αλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημα που 
περιέχουν 9 Ο/ απόψεις που εκφράζονται στα 
ενυπὀγραφο ἄρθρα ὁεν εκφράζουν απαραίτητα 
Τῃ γνώμη του περιοδικού 4 Απαγορεύεται ῃ 
αναδημοσίευση ὄρθρων. Τµημµότων ὀρθρων, 
σχεδίων και Φωτογραφιών χωρίς την ἐγγραφη 
ἄφειασ του περιοδικού 


5 ΄ΕΙ/σΗΤ΄' πιᾶφᾶΣΙΠε {5 ρωθ]δῃηθά οπ (Πε 
Άτα ννθεκ οἱ ενεγγ 5θσοπά ΠποπΒ, 6 (πες ἃ 
νθρ;ὂγ ΄΄ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗηεΕςςΣ΄’’'5Α 60οι- 
οἱου δι, ΑίΠπεης 116 36. σ8ε08, 16ί 
82 30 832/3/1Ππε5) ἰ8Ιεχ 222189 ΤΕΓΗΟΠο 
Α/ ΕσΠογιΘ/ οογγθδροπόβηςθ 5Λου/ά δε ἃσ- 
σγθςςθα το ΜΓ (οδιᾶς ζόνθιῃδς, ΕάΙΟΓ -ἵη- 
(6)1/8/ 9 ΑΙ /ογεισῃ 8αάνεγΙ/διπᾳ οισεΓ»5 5Πουωίά 
Βθ6 ἄσατθρςεα [ο ΜΟΕΝΕςΗ Ρυει!/δΗ/Νό 
σβουβΡ. Ηειςβθςεβςιμᾶςσσο 26 Ρ0 Βοκ 
140261. 0-5300 ΒΟΝΛ 1]. Εεόεταί Βερωβ/ις 
οἱ σβ//ΠΙΒΗΥ 


9 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ/ΓΙΑ ΕΝΑ/(1)ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ 1 320 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙ- 
ΣΜΟΙ 2 000 δρχ, ΕΥΡΩΠΗ - Κύπρος 1 560 
ὄρχ, ΑΜΕΡΙΚΗ- ΚΑΝΑΔΑΣ- ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 
ΑΣΙΑ 1 650 ὄρχ 

Εµβόσματο - Επιταγές: ΓΠΙέλη Κουκουτοῦ, Γορ 
γίου 6 Αθήνα 118 36 


Η συνδρομή θα πρέπει νο σταλεί! µε τραπεζική 
ἐπιταγὴ (98ΠΚκ «ΠθΦ µε) µε το σντίστοιχο ποσὀ 
σε συνόλλαγµα) 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούρια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 220 ὄρχ. 
κο; µπορείτεναταβρείτεστα γραφεία µας Αν 
Θέλετενατα Λάβετεσπίτισας, θσπρέπειναμας 
στείλετεκσ/τα ταχυδρομικά τέλη. που φτόνουν 
Ώς 15 ὀρχ για κᾶθε τεύχος Στην περίπτωση 
αυτή πρέπει να στείλετε ταχυδρομική επιταγἠ 
στη Φιεὐθυνσή μας Γοργίου δ. Αθήνα 11626, 
στην οποία να σημειώνετετον αριθµό του τε - 
χους, κα; την ἐνδειέη -«ΠΤΗΣΗ». 9 Τα τεύχη 
1-18. 22 έχουν εξαντληθεἰ. 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ-ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987, ΤΕΥΧΟΣ 44, ΔΡΧ. 220 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Δύο τερόστιο! πύρινοι κώνοι ξεπηδούν 
σπὀ τους «9798 Του Φόντομ σεκόθενυ- 
χτερινή απογείωση, σκόµα και πριν νυ- 
χτὠσει εντελώς, όπως σ᾿ αυτή την εικόνα 
που κατέγραψε ο φακός της «/Π» στην 
117 Π.Μ. Την επόμενη ηµέρση «ΠΤΗ- 
ΣΗ» πετούσεστο 20 000 πὀδισμέσασ 
ἑνα σπὀ τσ Ε-4Ε της 339 Μοίρας Ανσ- 
χα/σης Παντός Καιρού. (5/6θς Αλέξης 
ξοφιανόπουλος) 


14. ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΠΟΛΕ- 
ΛΙΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ. Το 


τελευταία χρόνια η Τουρκία έχει πραγ- 
µστοποιήσει µεγόλα βήματα στη δη- 
μιουργία µιας εκτεταμένης σειράς βιο- 
µηχανιων οπΛλικὠν συστηµότων, στο- 
χεύοντας στην αμυντική της συτοδυνα- 
µία Περιγράφουμε τις ὁραστηριότητες 
και τις προοητικές αυτών των βιοµηχα- 
νιων και σναλύουμετη σηµασίατους σε 
συνάρτηση µετην απειλή απότη γείτονα 
χώρα 


ΑΜΥΝΑ 


42. ΠΕΤΑΜΕ ΜΕ ΤΑ Ε- 
4Ε ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙ/ΚΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟ- 


Ρ/ΑΣ. Το Γενικό Επιτελείο Αεροπορίας 
επιτρέπε! στον Διευθυντή Σύνταξης της 
«ΠΠ» να πετάξει µεέναξ-άξ ΡΗΒΠΙΟΠΙ Της 
117 Πτέρυγας Μάχης στην Ανδραβίδα 
Σε 16 ἔγχρωμες σελίδες μεταφέρουμε 
τις έντονες εντωπώσεις µας σπὀ αυτήν τη 
μοναδική εμπειρία, καθισµένοι µέσα στο 
πιο σημαντικὀ αεροσκἀάφοςτης ΠΑ συ- 
τῇ τη στιγµή. Η πτήση µας µετο Ε-4ξΕ 
µας ἑόωσενα καταλάβουμε ὁΤΙ Το αερο- 
σκόφος συτόὀ παραμένει σύγχρονο, µε 
Ικανότητες που µας εξέπληξαν, ὅπως 
ἄλλωστε και αυτές των ανθρώπων που 
τα πετούν κάθε µέρασ 


30. ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΕΛΙ- 
ΚΟΠΤΕΡΑ. Η ικανότητα του ελι- 


κοπτέρου για αιώρηση του προσφἐρει 
ένα σηµαντικό πλεονέκτημα προσβολής 
επίγειων στόχων µε μεγάλη ακρίβεια 
παρουσιάζουμε τη νέα γενιά των µαχη- 
τικὠν,΄ επιθετικών ΄ αντιαρματ/κών ελι- 
κοπτέρων, των προηγμένων συστηµάτων 
σκόπευσης κα! οπλισμού που µεταφέ- 
ρουν, καθώς και τις τακτικές χρησιµο- 
ποἰησῆς τους στο πεδίο της μάχης 


26. ΑΤΕ.: ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑ- 
ΛΙ/ΙΚΟ ΠΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΟΥ 


2000. Νόρθροῃπ κα! η Λόκχιντ ανὲ- 
λαβαν να κατασκευάσουν τα πρωτότυπα 
ΥΕ-23Α και ΥΕ-224Α αντίστοιχα, απὀ τα 
οποία θα επιλεγείστα επόμενα 2-3 χῤνια 
το νέο µαχητικὸ αεροσκάφος της 054ΑΕ 
γ/ατη δεκαετίατου Ξοκαιμετάτο 2000. 
Το ΑΤΕ(Αάναποεα ΤαςΠ/ο8/ ΕίΦΛΙΕΓ) θα 
αχρησιμοποιείµια σειρὰ νέων Τεχνολογιών 
που θα του προσφέρουν σηµαντικά κσ- 
Αὕτερες επιδόσεις και δμνατότητες απὀ 
τῃ σηµερινή γεν/ά μαχητικών 


64. ΜΙΚΡΕΣ ΔΙΑΣΤΗ- 
ΜΙΚΕΣ ΔΥΛΑΛΙΕΙΣ. Η κυ. 


ριαρχία των δύο υπερδυνάµεων στο Διά- 
στηµα αρχίζει να μειώνεται καθώς µπαί- 
νουν στο χορὸὀ ὅλο και περισσότερες 
χώρες µε δικἀ τους διαστημικἁ προ 
γρόμματα, και εκτοξεύσεις δορυφόρων 
σε σύγχρονους και σξιῤπιστους πυρσύ- 
ο. -Φορείς που έχουν σχεδιάσει οι 
{διες 


18. Τουρκική Πολεμική Βιομηχανία 26.ΑΤΕ: Το Αμερικανικὀ Μαχητικό του 2000 
30. ΜΙαχητικά Ελικόπτερα 42. Πετάµε μετα Ε- 4Ε ΡΗΒΠΙΟΠΙ της Ελληνικής Πολεμικής 


Αεροπορίας. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


56. Ηλιακό Σύστημα '87 64. Μικρὲς Διαστημικὲς Δυνάμεις, 72. Γιατί ἔπεσε το 0Β8//8Π66Γ 


76. Διαστημικά Νέα. 
ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


76. Η εταιρία καλουπιών «Μπαμπαλόλ», 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


78. ΙΙιοποβςῖθΓ 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
14. Πρόγνωση Σεισμών 74. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 
ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


86. Ε-16 στην 1/32 


ου ροοκςο ω ο...ωσ- αν. 


Ο Διάλογος εἶναι πιο άνετος 
απὀ την θέση του Ισχυρού 


Η σκοπιμότητα ενός διαλόγου της Ελλάδας 
µε την Τουρκία εἶναι ἑνα θέµα που έρχεται 
συνεχώς στην επικαιρότητα, Ιδιαίτερα μετά 
απὀ προκλητικές ενέργειες των γειτόνων 
μας. 

Το πρὀσφατο επεισόδιο στον Ἔβρο, ὁπου 
Τούρκοι στρατιώτες πυροβόλησαν και 
σκότωσαν εν ψυχρώ Ἓλληνα στρατιώτη, 
ηταν σαφώς µια προσχεδιασµένη 
προσπάθεια της Τουρκίας να σύρει την χώρα 
μας αρχικἀ σε ἑναν διάλογο τοπικού 
επιπέδου, µε την ελπίδα να εξελιχθεί 
σταδιακἀ σε μεγαλύτερο. 

Απέτυχε, όμως το ερώτημα της 
σκοπιμότητας ενὸς διαλόγου παραμένει. 

Ας δούµε λοιπὀν µερικὲς πτυχὲς αυτού του 
θέματος, έχοντας σαν προὐπόθεση ότι αν οι 
Τούρκοι επιζητούν τον διάλογο, αυτό απὀ 
µόνο του δεν αποτελεί επιχείρηµα για να 
τον αποφεύγουμε στο διηνεκὲς. 
Τουλάχιστον ὀχι πριν εξετάσουμε 
προσεκτικά αν µας συμφέρει ή ὀχι καιπως 
θα μπορούσαμε να τον εκμεταλλευτούμε, 
δεδομένου ότι η παρούσα στάση της 
ἀρνησής µας οδηγεί σταθερά σε αδιἐξοδο, 
µε κίνδυνο να αποκτήσουμε εμείς την 
στάμπα του αδιάλλακτου στα μάτια της 
διεθνούς κοινής, γνώμης. 

Τα τελευταἰα χρόνια η Ελλάδα δέχεται τον 
διάλογο υπό τον ὁρο ὁτιθα γίνει στα πλαίσια 
των διεθνών συνθηκών που ορίζουν το 
ισχύον καθεστώς του Αιγαίου. Τον όρο αυτό 
δεν τον δέχεται η Τουρκία, συνεπώς 
ουσιαστικἀ αρνούμεθα την πρὀταση για 
διάλογο. 

Ακόμα και ἑνας διἀλογος χωρὶς ὀρους δεν 
σηµαίνει απαραίτητα ότι παραχωρούμε 
εθνικἀ δικαιώµατα, παρά µόνον ότι 
διατρέχουµε τον κίνδυνο να υποστούμε το 
μεγαλύτερο ποσοστό της ευθύνης για την 
αποτυχἰα των συνομιλιών. 

Αλλά µήπως ο κἰνδυνος αυτὸς εἶναι 
μικρότερος απὀ τη ζημιά που µας επιφἑρει 
η τουρκική προπαγάνδα, όταν µας κατηγορεί 
για αδιαλλαξία επειδἠ οὖτε καν δεχόμαστε 
να καθήσουµε και να συζητήσουμε; 

Από τα παραπάνω γίνεται φανερό ότι η 
παθητική στάση µας, επιτρέπει στην Τουρκία 
την πρωτοβουλία των κινήσεων, επιλέγοντας 
και βελτιώνοντας μµεθοδικἁ κάθε επόμενη 
κἰνησἠ της, αναλύοντας προσεκτικά τις 
αντιδράσεις µας, σπρὠχνοντάς µας ολοένα 
και βαθύτερα προς ἑνα αδιέξοδο, στο τέλος 
του οποἱου θα εἶναι μᾶλλον έτοιµη για ένα 
αποφασιστικό πλήγμα. 

Για το αν οδηγούµεθα σε αδιέξοδο 
νομἰζουμε ὁτι δεν χρειάζεται καλύτερη 
απὀδειξη απὀ το γεγονὸς ότιστις 
τελευταἰες προκλητικότατες δηλώσεις Οζάλ 
και Εβρέν για την υφαλοκρηπίδα και την 
δἰκαιη «μοιρασιά» του Αιγαίου, η κυβέρνηση 
έδωσε µεν µια πολύ καλἠ απάντηση, αλλά 
χρησιμοποίησε σαν επιχείρημα την 
προσφυγή στο Διεθνές Δικαστήριο της 
Χάγης για την «επίλυση της διαφοράς». 

Εδώ θα πρέπει να επισηµάνουμµε ὅτι και 
µόνον το ότι η Ελλάδα προτείνει την 
προσφυγἠ στο Διεθνές Δικαστήριο, 
δημιουργεί σε κάποιον τρίτο την εντύπωση 
πως πραγµατικἁ υπἀρχειθέµα διαφορώὠν 
μεταξύ των δύο χωρών και όχι µια 
µονοµερής διεκδίκηση απὀ την πλευρά της 
Τουρκίας, όπως πράγματι συμβαίνει. 
Εξάλλου µια τέτοια πρόταση εμπεριἐχει και 
κάποιο στοιχείο αδυναμίας απὀ την πλευρά 
μας. Φανερώνουμε ὅπλαδή πως, ακόµα κι αν 
έχουμε δίκιο, δεν εἵμαστε σε θἐση να το 
επιβάλλουμε μόνοι µας και χρειαζόμαστε 
την ανάγκη των ἄλλων. 

Φυσικά οι ἀλλοι έχουν κάνει τις επιλογὲς 
τους µε βάση τα συμφἑροντά τους. Και 
μάλλον έχουν διαπιστώσει ότι αυτά 
βρίσκονται στην Τουρκία. Αυτό εἶναι πολύ 
φυσικό, δεδομένου ὁτιη ᾿Αγκυρα κάνει το 


παν για να εξυπηρετήσει τα συμφέροντα της 
Δύσης και ταυτόχρονα τα δικά της. Βεβαίως 
η εξυπηρέτηση αυτή αμοίβεται µε διάφορα 
ανταλλάγματα, ἑνα εκ των οποἱων εἶναι η 
ανοχἡ στις διεκδικήσεις τους σε βάρος της 
Ελλάδας. 

Σ᾽ αυτό το σημείο πρέπει να κοομκα ἠφώτή 
ότι η χώρα µας έχει αποτύχει παταγωδώς. Η 
προπαγάνδα µας μοιάζει αστεία μπροστά 
στην εκστρατεία των Τούρκων. Οι τελευταίοι 
έχουν καταφέρει να πείσουν σχεδὀν τους 
πάντες ὅτι το πρόβλημα το δημιουργούμε 
εμείς. Το ΝΑΤΟ εἰναι ἠδη χαμένη υπόθεση, 
και μαζί του η Δυτική Ευρώπη. Ο Ξένος 
Τύπος, στη συντριπτική του πλειοψηφία 
εκφράζεται υπὲρ των τουρκικὠν θέσεων, 
όποτε ασχολείται µε τα ελληνοτουρκικἀ. 
Είμαστε λοιπὀν εντελὼς μόνοι, και όμως 
εξακολουθούµε να ζητάμε το δίκιο µας σε 
διεθνἠ δικαστήρια, σε φραστικἐς καταδίκες, 
σε ιμηφίσμµατα, στηριζόμενοι στο ϱλληνικὀ 
λόμπυ για να µην ανατραπεί η αναλογία του 
7:10 που ακόµα και αν παραμείνει ως ἐχει θα 
µας δημιουργήσει κάποτε προβλήματα 
αποπληρωμής αυτών των δανείων (βοήθειας) 
τα οποία κάθε χρὀνο αυξάνονται. 

Εφ᾽ ὁσον δεν θέλουμε - και πολύ σωστά 
ἄλλωστε - να παϊξουμε το ρόλο του 
υποτελούς στα συμφέροντα των ισχυρών, 
αφού και στην περίπτωση αυτή η απειλή θα 
παραμένει ατόὀφια, τότε δεν µας μένει 
τίποτα περισσότερο απὀ το να αυτο- 
προστατευθούµε, καθιστώντας την αμυντική 
μας θωράκιση όχι απλώς αποτρεπτική, αλλά 
και επικίνδυνη για την άλλη πλευρά. 

Για να γίνει αυτό, μοναδικός τρόπος εἶναι η 
ανάπτυξη µιας δυναμικής αμυντικής 
βιομηχανίας ή πιο σωστά, βιομηχανιών. Ας 
µην κρυβόμαστε πἰσω απὀ το δἀχτυλό µας 
και ας παραδεχτούμε ὅτι, ενώ έχουµε τις 
δυνατότητες, βαδἰζουµε µε ρυθμό χελώνας. 
Το πείραμα των κρατικοποιηµένων 
αμυντικών βιομηχανιών µπορεί να πέτυχε 
στην Αγγλία (Μπρϊτις Αεροσπέις) ἡ στη 
Γαλλία (Ντασό) αλλά απέτυχε εδώ. 

Ας δώσουμε λοιπὀν τα κἰνητρα για την 
ανάπτυξη ιδιωτικών βιομηχανιών οπλικὠν 
συστημάτων και ας βοηθήσουμε τις δεκάδες 
μικρές ἡ «μεσαίες» που ἠδη υπάρχουν να 
μεγαλώσουν περισσότερο. 

Το ὀφελος θα εἶναι πολλαπλὀ. Ας µην 
ξεχνάμε ὁτι οι εξαγωγές οπλικὠν 
συστηµάτων εἶναι ένας απὀ τους 
κυριότερους παράγοντες εισροής 
συναλλάγματος γιατις περισσότερες 
ανεπτυγμένες χώρες. Και ὀχι µόνον αυτό, 
αλλά και ἑνας σηµαντικὸς παράγοντας 
επιβολής δυνάμεως µιας χώρας στο 
εξωτερικό. 

Γιατί λοιπόν να µην προωθήσουµε και αυτόν 
τον τοµέα της βιομηχανίας, αφού συνεχώς 
ακούμε εκκλήσεις για επενδύσεις, για 
προώθηση εξαγωγών κλπ.; 

Αλλά δεν εἶναι µόνον αυτὀ. Η ανάπτυξη 
αυτού του τοµέα θα συμβάλλει στην εισροή 
τεχνογνωσίας, αλλά και στη δημιουργία 
ντόπιας τεχνολογίας, που µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί και σ᾽ ἑνα µεγάλο φάσμα 
Ειρηνικών εφαρμογών για καθημερινή 
χρήση. Παράλληλα θα μειωθεί τρομακτικά το 
πρόβλημα της ανεργίας, αφού το εἰδος αυτό 
της βιομηχανίας απαιτεί μεγάλους αριθμούς 
προσωπικού. 

Το πιο σηµαντικό όμως εἶναι ὁτι µια τέτοια 
βιομηχανία θα μπορούσε να λειτουργήσει 
σαν αποτελεσματικὀ αποτρεπτικό στοιχείο 
για την ἀλλη πλευρά, σαν ἑνας πρὠτης 
τάξης «πολλαπλασιαστής δυνάμεως». 

Από την ἄποψη αυτή η Τουρκία έχει κάνει 
ἑνα σηµαντικὀ βήμα µε την ἵδρυση µιας 
ομάδας βιομηχανιών για τη συναρμολόγηση 
των 160 Ε-166 και των κινητήρων τους. 
Αντίθετα εμείς καταλήξαµε στο να 
αγοράσουμε τα πάντα ἐτοιμα, εκτός απὀ 
µερικά εξαρτήματα που θᾳ κατασκευαστούν 
εδώ. 

Τη στιγµή που γράφονταν αυτὲς οι γραμμές 


ἐγινε γνωστή η εἴδηση της υπογραφής του 

τελικού συμβολαίου για την αγορά των 40 Ε- 

16, μετά απὀ συνεχείς αναβολὲς, χωρίς να 

γίνουν γνωστὲς οι λεπτομέρειες των 
αντισταθµιστικὠν ωφεληµάτων. 

Θα θἐλαµε να βγούμε ψεύτες, αλλά 

πιστεύουμε ότι στον τοµέα των ὀφσετς που 

αφορούν τα ἴδια τα αεροσκάφη μάλλον δεν 

πρὀκειται να εξασφαλίσουµε τίποτα 

καλύτερο απ᾿ ὅτι στα Μιρᾶζ 2000, δηλαδή 

κάθε ἆλλο παρὰ ικανοποιητικά για την 

αεροπορική βιομηχανία. 

Στο μεταξύ οἱ φιλοδοξἰες της ΕΑΒ στον 

τοµέα της σχεδίασης και της κατασκευής 

ενός ελληνικού στρατιωτικού αεροσκάφους 

δεν φαίνεται να προχωρούν περισσότερο 

απὀ την τελειοποίηση του ΒΡΝ «Πήγασος» 

και την εξέλιξη του ΒΡΝ Τεἰαπιοη. 

Κάποιες προσπάθειες για κάτι πιο 

ουσιαστικό - και υπολογήσιµο απὀ τον 

αντίπαλο - όπως για παράδειγµα ένα ελαφρὀ 
επιθετικό / εκπαιδευτικὀ µονοκινητήριο 
εµβολοφόρο δεν φαίνεται γα καταλήγουν 

πουθενἀ. Και να σκεφτεί κανείς ότι εἶναι 

πολλοί οι φορείς που έχουν ανάλογα σχέδια: 

Απὸ την ΕΑΒ καιτις έδρες της 

αεροδυναμικής του ΕΜΠ καιτης Σχολής 

Ικάρων μέχρι τα Κέντρα ᾽ Ερευνας των 

Ενόπλων Δυνάμεων και ακὀµα αρκετες 

ιδιωτικὲς ελληνικές βιομηχανίες! 

Και όμως κανεὶς δεν σκέφτηκε να ενώσει 

αυτές τις παράλληλες προσπάθειες σε µία Ν 
οργανωμένη και προγραμματισμένη που να ᾿ 
αποδώσει σύντομα καρπούς. Ο καθένας 

φαΐνεται πως προτιμά να δουλεύει µόνος 

του ἴσως γιατί φοβάται µήπως του κλέψουν 

τις ιδέες και τη δόξα ἡ τα χρήματα, ἡ όλα 

αυτά μαζί! ο. 
Και ο καθένας γνωρίζει πολὺ καλά ὅτι τα ι 
σχέδια αυτά μπορούν να υλοποιηθούν αν 
κάποιος αναλάβει υπεύθυνα νατους 
οργανώσει. Κανένας όµως δεν φαίνεται 
διατεθειμένος να το κάνει, ίσως γιατί ἑχει 
πειστεί ότι «αυτά τα πράγματα δεν γίνονται 
στην Ελλάδα», προς µεγάλη βέβαια 
ικανοποίηση των απανταχού αντιπροσώπων 
και εισαγωγέων οπλικών συστηµάτων. 

Ο χρόνος ὅμως κυλά αδυσώπητος και εἶναι 
εθνικἀ επικίνδυνο να µεταθέτουµε . 
κρίσιµους στόχους στο διηνεκέὲς. 

Ακόμα και ένας µήνας καθυστέρησης 

σήµερα, µπορεί να σηµαίνει χρὀνια 

ολόκληρα στο µέλλον, όταν ἑνα τέτοιο 
κατασκευαστικὀ πρὀγραμμµα θα έχει 

ξεκινήσει. 

Η Τουρκία όταν θα κατασκευάσει και το 

1605 Ε-16.6α διαθέτει σχεδὀν 600 μαχητικά 

και βομβαρδιστικά, ενὠ η Ελλάδα θα 

διαθέτει 350, δηλαδή σχεδὀν τα μισά. 

Ασφαλώς αυτό το εἶδος της ισορροπίας 

δυνάµεων δεν λειτουργεὶ και τόσο 

αποτρεπτικά για τους γείτονες, όσο και αν 
συνυπολογιστούν διάφοροι παράγοντες (Π.χ. 
παλαιότητα σημαντικού αριθμού τουρκικών 
αεροσκαφών, ελληνικό ηλεκτρονικό 

σύστημα αντιµέτρων, κλπ.). 

Μοναδικἡ προσωρινή λύση, κατά τη γνώμη 

μας, η όσο το δυνατὀν πιο σύντομη 

χρησιμοποίηση του δικαιώματος για αγορά 

20 επιπλἐον Ε-166 και ακόµα 20 ΜΙΓ8Φθ 

2000. Παράλληλα ο στὀχος ενός ελληνικού 

ελαφρού αεροσκάφους πολλαπλού ρόλου 

θα πρέπει να υλοποιηθεί το ταχύτερο 

δυνατό, µε τελικὀ σκοπὀ την ανάπτυξη ενὸς 

μικρού μαχητικού. Δύσκολο να γίνει 

πιστευτὀ; Μα και ποιὸς θα πίστευε πριν 

μερικά χρόνια ὅτι η Βραζιλία θα κατόρθωνε 

να πουλήσει στην Αγγλία το εκπαιδευτικὀ 
αεροσκάφος της ΒΑΕ για τη δεκαετία του 

90; Και όμως σε λίγο καιρό οι νέοι Βρετανοί 
χειριστές μαχητικών θα ἐχουν εκπαιδευτεί 

σ᾽ ἑνα βραζιλιάνικο αεροσκάφος που 

θεωρείται ίσως το καλύτερο στο εἰδος του. 

Εμείς ακόµα να διαλέξουµε (διάβαζε: 

αγοράσουμε έτοιμο) ἑνα απὀ τα υποψήφια 
εκπαιδευτικἀ - που εἶχε παρουσιάσει η «Π» 

το 1982 - και που ακόµα μελετάμε! 
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Σε ἀάλλες σελίδες αυτού του τεύχους 
µπορείτε να διαβάσετε µια επισκόπηση των 
δραστηριοτήτων και Των μελλοντικών 
εξελίξεων της τουρκικής πολεμικής 
βιομηχανίας και στη συνέχεια ἑνα πολύ 
ενδιαφέρον άρθρο του καθηγητή της 
Σχολής Ικάρων Δρα Γ. Γεωργαντόπουλου για 
το θέµα της αεροναυτικἠς ἐρευνας και της 
ανάπτυξης αποτελεσματικής αεροπορικής 
βιομηχανίας στη χώρα µας. 
Πιστεύουμε ὁτιθα μπορέσετε να αντλήσετε 
χρήσιμα συμπεράσματα. Ένα απὀ αυτά που 

αντλἠσαμε εμείς, εἶναι ότι υπάρχουν ακόµα 
τα χρονικά περιθώρια για µια οργανωμένη 
και σύσσωμη αντιμετώπιση της απειλῆς, 
κατά τρὀπο που να µην αφήνει αμφιβολίες 
στον αντίπαλο, αλλά ούτε και περιθώρια 
ανησυχίας - σε όσους τουλάχιστον είναι σε 
θέση να ανησυχούν για τέτοια θἐµατα! 

«Π» 


Μεταμορφώνοντας την 
γραφειοκρατικότερη Κρατικἠ 
Μηχανή 

Η απελευθέρωση του αντικαθεστωτικοὺ 
Αντρέι Ζαχάρωφ απὀ την εξορία όπου 
βρισκόταν απὀ την εποχή του Μπρέζνιεφ 
ήταν ἴσως η πιο σηµαντικἠ εἴδηση απὀ τη 
Σοβιετική Ενωση τον τελευταίο καιρὀ. 

Εἶναι πλὲον φανερή η προσπάθεια του 
Σοβιετικού ηγέτη Μιχαήλ Γκορμπατσώφ να 
προχωρήσει σε βαθειές τομὲς του 
συστήµατος διακυβέρνησης της χώρας του. 
Αλλαγές που εἶχαν ξεκινήσει οι δύο 
προκἀτοχοί του, ο Αντρὀποφ καιο 
Τσερνιένκο που ὁμως ο θάνατος, τους 
εμπόδισε να ολοκληρώσουν. 

Τώρα όμως τα πράγματα εἶναι διαφορετικά. 
Ο Γκορμπατσώφ εἰναι ἑνας πολὺ δημοφιλής 
ηγέτης, ἴσως ο δηµοφιλέστερος απὀ τους 
τελευταίους ηγέτες της ΕΣΣΔ, ἐχοντας 
κερδίσει την εμπιστοσύνη και τη συμπάθεια 
ὀχι µόνο της πλειοψηφἰας του σοβιετικού 
λαού, αλλά και ολόκληρου του κόσμου 

Κκατ᾽ αρχἠν εἶναι νεότατος για τα σοβιετικά 
δεδοµένα στο πὁστο που βρίσκεται, σε 
αντίθεση µε τους προκατόχους του, οι 
οποίοι ἦταν στα πρὀθυρα του θανάτου, όταν 
ἔφτασαν στην κορυφή της ηγεσίας. Μαζί µε 
τον Γκορμπατσώφ άρχισε να αλλάζει και η 
σύνθεση ηλικιὼν και της υπόλοιπης 
ανώτατης και ανώτερης ιεραρχίας, καθώς σε 
διάφορα σηµαντικἀ πὀστα, τοποθετήθηκαν 
νέοι σε ηλικία πολιτικοἰ. 

Λόγω της πολύ μικρότερης ηλικίας του αλλά 
καιτης ανώτερης µὀρφωσής τουο 
Σοβιετικὸς ηγέτης εἶναι κατὰ συνέπεια πολύ 
περισσότερο φιλόδοξος και σταθερὸς στην 
υλοποίηση των στόχων του. Και έχει αρκετά 
προσόντα για να το πετύχει αυτο. 

Εχει αποδεἰξει ὁτι διαθέτει διορατικότητα 
και ικανότητα να προετοιμάζεται κατάλληλα 
πριν συμβούν καθοριστικἀ γεγονότα. 

Οι πρωτοβουλίες του στο θέµα των 
εξοπλισμὠν και ιδιαϊτερα των πυρηνικών 
έχουν φέρει συχνά σε δύσκολη θέση τις 
ΗΠΑ, που εξακολουθούν να δίνουν την 
εντύπωση ότι αυτες σύρονται σε 
διαπραγματεύσεις και ὀχι οι Σοβιετικοἰ, 
Χάρη στη διορατικὀτητάἁ του, ο Σοβιετικὸς 
ηγέτης ἐχει αντιληφτεί ότι οι απαιτήσεις των 
καιρών δεν μπορούν να συνυπάρξουν µε την 
υπάρχουσα δοµή του σοβιετικού κράτους. 
Η σοβιετική κρατικἠ και κομματική 
γραφειοκρατία έχει χτίσει εδώ και πολλὰ 
Χρόνια ἑνα προστατευτικό τεἰχος που δεν 
προάγει τίποτε ἆλλο παρά έναν ἀκρατο 
συντηρητισμὀ που περιἐχει σοβαροὺς 
κινδύνους για το μέλλον της χώρας, 

Ο Γκορμπατσώφ κατάλαβε ὁτι στον 219 
αιώνα, ἑνα κλειστὀ σύστημα ὀπου τα πάντα 
κατευθύνονται και προγραμματίζονται απὀ 
ἑὲἑνα και µὀνο κέντρο εξουσίας εἶναι 
καταδικασμένο να αποτύχει. 

Οι ραγδαίες εξελίξεις στην τεχνολογία και 
την επιστήμη βρἰσκονται σε άμεση 
συνάρτηση µε το επίπεδο των οικονοµικὠν 
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και κοινωνικών δραστηριοτήτων. 

Εἰναι αδύνατο να βρἰσκεσαι µπροστά όταν 
βασίζεσαι σε στενἁ κατευθυνόμενη και 
ελεγχόμενη ἑρευνα και παραγωγή, 
προσπαθώντας να συμπληρώσεις το χαμένο 
ἐδαφος, βασιζόμενος στη δραστηριότητα 
της βιομηχανικής κατασκοπείας. Κάποια 
στιγµή η ἀλλη πλευρά θα βρεθεί πολύ πιο 
μπροστά. 

Χαρακτηριστικὀ παράδειγµα η Πρωτοβουλία 
Στρατηγικής ᾽Αμυνας (50). 

Μη έχοντας παρουσιάσει σημαντικὲς 
προόδους στον τοµέα των ηλεκτρονικών 
υπολογιστών η Σοβιετική Ενωση εἶναι 
ανίκανη να απαντήσει μ᾿ ἑνα παρόμοιο 
σύστημα, περιοριζόµενη στο να αυξήσει την 
παθητική προστασἰα Των διηπειρωτικών της 
πυραύλων. 

Αντίθετα οι Αμερικανοί διαθέτουν την 
απαραίτητη τεχνολογία, αλλά και το 
απαραίτητο ἐμψυχο υλικό και τους πόρους 
που χρειάζονται για να υλοποιήσουν ἑνα 
τέτοιο πρόγραµµα. 

Βέβαια κανεὶς δεν ισχυρίζεται ότι το 
εγχείρημα θα εἶναι εὐκολο. Αλλά, µήπως 
ἠταν περισσότερο εὐκολο στα τέλη της 
δεκαετίας του ᾿60 η πραγµατοποἱηση του 
ονείρου της προσελήνωσης; 

Και όμως, οι Αμερικανοί το κατόρθωσαν. Ας 
µην βιαζόμαστε λοιπόν να βγάζουμε 
συμπεράσματα, ιδιαΐτερα όταν δεν 
διαθέτουμε επαρκἠ στοιχεία για το σκοπὀ 
αυτό. 

Φαίνεται πως η νέα σοβιετικἡ ηγεσὶἰα βλέπει 
μακρύτερα απ᾿ ότι αφήνουν να φανεί οι 
ανακοινώσεις του ΤΑΣΣ. Και αντιλαμβάνεται 
ότι Π πλήρης αξιοποίηση του τεράστιου 
ἐμψυχου και ἀψυχου υλικού της χώρας δεν 
µπορεί να επιτευχθεί χωρίς κάποια µορφή 
απελευθέρωσης του Τύπου ώστε να υπάρχει 
ελεύθερη διακίνηση ιδεών, και δεν µπορεἰ 
να επιτευχθεί χωρίς µέτρα μείωσης της 
γραφειοκρατίας και ενθάρρυνσης της 
ιδιωτικής πρωτοβουλίας στον τοµέα της 
οικονοµίας. 

Στον τοµέα της ελευθερίας του Τύπου 
ἑγιναν ἠδη σηµαντικά βήματα, που τα 
αναγνωρίζουν ακόµα και οι πλέον δύσπιστοι. 
Στις σοβιετικές εφημερίδες και περιοδικά 
εμφανίζονται όλο και συχνότερα άρθρα που 
επισηµαϊΐνουν διάφορα «κακώς κείµενα» 
στην κρατικἠ μηχανή, επικρίνοντας πρόσωπα 
και θεσμούς του καθεστώτος. 

Είναι χαρακτηριστικὀ ότι λίγο πριν το 
ατύχημα στον αντιδραστήρα του 
Τσερνομπίλ, Σοβιετικἠ επιστήµων εἰχε 
επικρἰνει µε άρθρο της σε εφημερίδα τις 
ατέλειες και τις επιπολαιότητες ορισμένων 
πτυχών του σοβιετικού προγράµµατος 
ατομικής ενέργειας, ενώ προσφαταο 
σοβιετικὸς Τύπος αποκάλυψε λεπτομέρειες 
για τα σκάνδαλα των αξιωματούχων του 
Ουζμπεκιστάν που παραποιούσαν στοιχεία 
βαμβακοκαλλιεργειών για να δισπράττουν 
αυξημένα κονδύλια ενίσχυσης απὀ τη 
Μόσχα. 

Ο Γκορμπατσώὠφ λοιπὀν δίνει µια σκληρή 
μάχη ενάντια στη διαφθορἀ ανθρώπων και 
μηχανισμών του συστήµατος και μέχρι 
στιγμής κερδἰζει αυτήν την µάχη, αν 
σκεφτούμε ὅτι ἑνας μεγάλος αριθμὸς 
αξιωματούχων αντικαθίστανται συνεχώς 
λόγω ανακαλυπτόµενων περιπτώσεων 
σκανδάλων. 

Φυσικά η αντίδραση της κομματικής και 
κρατικἠς γραφειοκρατίας δεν εἶναι εύκολο 
να καμφθεί μετά απὀ τόσα χρόνια συνήθειας 
σ᾿ ἑνα περιβάλλον που συντηρείτο απὀ 
απάτες της µορφής του Ουζμπεκιστάν. 

Ο εκδημοκρατισμὸς που ξεκίνησε ο 
Γκορμπατσώφ έχει πολύ περισσότερες 
πιθανότητες να πετύχει κάτω απὀ τη δικἠ 
του ηγεσία, επειδἠ σε σχέση µε τους 
προκατόχους του βλέπει ολόκληρο τον 
κόσμο µε πολὺ ευρύτερο οπτικὀ πεδἰο. Και 
φαίΐγεται αποφασισμένος να ενεργοποιήσει 
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ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ 


ΟΔΗΓΩΝΊΑΣ 


Τοῦ ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 


ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ - ΣΥΝΤΡΟΦΟΣ ΤΟΥ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΥ ΟΔΗΓΟΥ 


ΣΤΙΣ 384 ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΚΑΛΥΤΕΡΟΥ ΒΙ- 
ΒΛΙΟΥ ΠΟΥ ΓΡΑΦΤΗΚΕ ΠΟΤΕ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ ΓΙΑ ΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ΜΠΟ- 
ΡΕΙΤΕ ΝΑ ΒΡΕΙΤΕ ΤΙΣ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΣΕ 
ΟΛΕΣ ΣΑΣ ΤΙΣ ΑΠΟΡΙΕΣ. 

ΤΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» ΠΕΡΙΕΧΕΙ ΑΡΘΡΑ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ, ΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, 
ΤΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ, ΤΙΣ ΒΛΑΒΕΣ, ΤΗΝ ο- 
ΔΗΓΗΣΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ. 


ΦΑ ΤΟΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Ἠ ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


ΑΘΗΝΑ 

49 ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστηµίου 34 Φ Βαμθάκα κ. Σαν- 
ταρόζα 5 8 Βοσιλόπουλος|.Βασ. ΌλγοςθῦΦ Γεωργιάό- 
δης Α. Πρίτζης Ε. Δαθόκη 68 Καλλιθέσ Φ Δημακαρόκος 
Πατησίων 32 4 Δωδώνη ᾽Ασκληπιού 3 8 Έλευθερου- 
δάκης Γ. Κ. Νίκης 4 4 Κουζούρη - Λογοθέτη Ακαδη- 
µιας 57 4 Κοκουλίδης Κ. Πανεπιστηµίου 25-29 9 Καρ- 
δαμίτσα !. Ἱπποκράτους 8 4 Κοτσίκου Ε. Πρστίνουζο 
Κάτσικας Εύὖθ. Προτίνου 4, Παγκρότ! Φ Κολλάρος 1 
Σόλωνος 60 4 Κρόνου Βερανζέρου 48 Φ Μαρκολέφα 
Άφοί Πατησίων 36 Φ Μαρκολέφας Θ. Πατησίων 2009 
Μητροπούλου Ἕλλη Γ΄ Σεπτεμθρίου 96 4 Μιχαηλίδης 
Γ. Ψάχου 36. Νέο Σμύρνη 4 Νικολάτος Πρ. Σόλωνος 
118 Φ Πασαδαίος Πατησίων 3868 4 Πατσιλινάκος Πανε- 
πιστηµίου καὶ Πεσματζόγλου 6 Προμηθεὺς Σταδίου 41 
9 Α. Ράλλης Ἐμ. Μπενόκη 57 9 Σιδέρης Σταδἰου 349 
Ἐπουδαστής Στουρνάρα 33 8 Α.Θεοχαρίδης Ἰπποκρό- 
τους 9 Φ Π. Μιχαλάς Σταδίου 48 (8ος όροφος) Φ Πιτσι- 
λός Σοφοκλέους 4 4 Γρηγορόπουλος |. Σόλωνος θά 
Καρέλης ΜΙΧ. ΙΙΓΕ» Αριστοτέλους 64 8 Ι. Λυμπέρης 
Άχαρνων 142 9 Φιλππόπουλος Πατησίων 29 Φ Βόσι- 
λείου 1. Ἱπποκρότους 15 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

46 Τσαμαντάκης Α. Αγ. Κων/νου 11 4 Κουθαράκης ἃ 
Σΐα Αγ. Κων/νου 39 Ν. Μοκρυγιάννης Πλ. Κορασἠφ} 
Παπαδημητρίου Κολοκοτρώνη 92 Φ Γ. Μουρογκώργης 
Σωτιμ ος 19 9 Καλούδης Γ. Φίλωνος 3 

ΒΟΛΟΣ 

9 Α. Παυλόπουλος Ἰάσωνος 1194 κ. Παρασκευόπου- 
λος Ἰάσωνος 56. 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

4 Καραμπέτσας Δ. Ἐγνοτίας 19 Φ Κοτζιά Μ. Τσιμισκή 
78 4 Μόλχο Τσιμισκή 10 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΛΝΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ 
ΕΠΙΤΑΓΗ 550 ΔΡΧ, ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, ΑΡΔΗΤΤΟΥ 
14-16, ΑΘΗΝΑ Τ.Τ. 407. 

Παρακαλώ στείλτε µου τὸ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» 


ΟΝΟΜΑ: 


ΕΠΩΝΥΜΟ: «ον νών σολ σοα 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ, ΤΗΛ.: ..... 


--υ-ύ-υ--ιιοννοιοιο ο 


πολλὲς απὀ τις δημιουργικὲς δυνάμεις που 
σίγουρα υπάρχουν άφθονες, αφήνοντας 
μπροστά τους ελεύθερο πεδίο για να 
αναπτυχθούν. 
Σθ μερικούς µήνες θα γίνει στη Μόσχα 
διεθνής διάσκεψη µε θὲµα τα ανθρώπινα 
δικαιώµατα. Με τα στρατεύματά της να 
μάχονται ακόµα στο Αφγανιστάν και µε 
χιλιάδες πολιτικούς κρατουμένους, η 
Σοβιετικἠ ᾿Ένωση περνά απὀ µία μεταβατική 
περίοδο αναθεώρησης της ἴδιας της δομής 
λειτουργίας της. 
Ο χρὀνος θα δείξει πὀσο ἑτοιμη εἶναι να 
δεχτεί τις αλλαγές αυτὲς και να αξιοποιήσει 
τις θετικὲς τους πλευρές... 

«Π» 


Ἔλεγχος Εναέριας 
Κυκλοφορίας και Εθνικἠ 
Ασφάλεια 


Ενας τομέας που σχετἰζεται ἆμεσα µε την 
εθνική ασφἀλεια και τα προβλήµατα µε την 
Τουρκία εἶναι αυτός του ελέγχου της 
εναέριας κυκλοφορίας. 

Εκμεταλλευόµενοι την κρατικἠ αδυναμία να 
προχωρήσει στον εκσυγχρονισμὀ του 
συστήµατος εναέριας κυκλοφορίας, οι 
Τούρκοι πραγματοποιούν γοργά βήματα 
προς τον εκσυγχρονισμό του αντίστοιχου 
δικού τους συστήµατος. Με τον τρὀπο αυτό 
κατορθώνουν ὀχι µόνο να προσελκύουν 
μεγαλύτερο µέρος της διέλευσης 
αεροσκαφών ξένων εταιριών πάνω απὀ το 
ἑδαφὸς τους - αποκομίζοντας περισσότερα 
κέρδη - αλλά και να µας κατηγορούν ὁτι τα 
δικά µας όργανα ὅεν προσφέἑρουν ασφἀλεια 
στα επιβατικἁ αεροσκάφη. 

Παράλληλα, χάρη στα πιο σύγχρονα ραντάρ 
που διαθέτουν, έχουν αποκτήσει ἑνα 
σημαντικὀ πλεονέκτηµα σε ότι αφορά την 
ἐγκαιρη προειδοποίηση για κινήσεις 
δυνάµεων στο ελληνικό ἐδαφος, αφού τα 
συστήµατα αυτά μπορούν να εξυπηρετούν 
ταυτόχρονα την πολιτική και την πολεμική 
αεροπορία. 

Σύμφωνα µε στοιχεἰα των Ελεγκτὠν 
Ἐναξριας Κυκλοφορίας, τα τελευταία χρὀνια 
η αὐξηση της διέλευσης των επιβατικών 
αεροσκαφών πάνω απὀ την Ελλάδα ήταν 
μηδαμινή, (Κάθε αεροσκάφος που περνά 
απὀ ελληνικὀ αεροδιάδροµο πληρώνει τέλη 
γύρω στις 390.000 ὄρχ., ενώ στην Τουρκία 
περίπου 45.000 δρχ.. 

Συγκεκριµένα στο 1986 η αὐξηση της 
διόλευσης των αεροσκαφών πάνω απὀ τη 
χώρα µας ἦταν 0,896, ενώ η αὐξηση των 
αεροσκαφὠν που πέταξαν πάνω απὀ την 
Τουρκία ἦταν 7946, απὀ τη Γιουγκοσλαβία 8ὺ6 
και απὀ την Ιταλία 990. Το πιο σηµαντικὀ 
εἶναι ὁτι τα τελευταία δύο χρόνια οι Τούρκοι 
απέσπασαν το 700 της δικἠς µας 
αεροπορικής κίνησης, ακριβώς επειδή οι 
αεροπορικές εταιρίες προτιμούν να πετουν 
σε περιοχές που ελέγχονται απὀ 
αυτοματοποιηµένα συστήµατα 

Στο μεταξύ έχει καθυστερήσει σηµαντικἁ η 
αγορά και η εγκατάσταση ενὸς δικτύου 
σύγχρονων ραντάρ και ηλεκτρονικών. 
υπολογιστών για τη ρύθμιση της εναέριας 
κυκλοφορίας στον ελληνικο εναξριο χώρο. 
Μέχρι στιγμής εξακολουθεί να γίνεται 
αξιολόγηση των παλαιών προσφορών για 
αγορά των ραντάρ ενώ υπάρχει πιθανότητα 
να προκηρυχτεὶ νέος διαγωνισμὸς. Και να 
σκεφτεί κανεὶς ότι σχεδὀν Τα µισά απὀ τα 
απαραίτητα χρήματα (11 δισ. δρχ.) τα 
προσφἑρει η ευρωπαϊκή τράπεζα σε µορφή 
δανεἰου. Πάντως, σύμφωνα µε πληροφορίες 
δεν αναμένεται να υπάρξει κάποια 
αποφασιστική κίνηση προς την υλοποίηση 
του προγράµµατος πριν το φετινό καλοκαίρι. 
Πολύ φοβούμεθα ότι αν δεν βιαστούμε, οι 
Τούρκοι θα πείσουν τελικά τον ΙΟΑΟ 
(Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας) 


να αποσπάσουν τον ἐλεγχο της 
κυκλοφορίας µέρους του ελληνικού 
εναέριου χώρου, µε επιχείρημα τα 
υπερσύγχρονα και ασφαλή ραντάρ που 
διαθέτουν. Ασφαλώς υπάρχουν πρόθυμα 
«αυτιά» πὀυ δεν θα έχουν καμία αντίρρηση 
σ᾿ αυτό. 

Και δεν χρειάζεται να επισηµάνουµε πόσους 
κινδύνους θα δημιουργούσε κάτι τέτοιο 
στην άμυνα της χώρας µας, καθώς στην 
περίπτωση αυτή εἶναι βέβαιο ὁτι θα 
πολλαπλασιαστούν οι περιπτώσεις 
παραβιάσεων του εθνικού εναἑριου χώρου 
και γενικά η προκλητικὀτητα των γειτόνων. 


«Π» 


«Σχεδιάζοντας» μαζί µας την 
«ΠΤΗΣΗΣ» του Μέλλοντος 


Αν θέλαμε να χαρακτηρίσουµε µε µία λἐξη 
την ανταπόκριση των αναγνωστών στο 
ερωτηματολόγιο του προηγούμενου 
τεὐχους θατην ονομάζαµε:φανταστι- 
κἠ Απὸ την επὀµενη ηµέρατης 
κυκλοφορίας του περιοδικού αρχίσαμε να 
λαβαίνουμε κατά µέσο ὀρο σχεδον 70 
γραμματα την ημερα. ς 
Ακόμα και τη στιγµή που γράφονται αυτὲς οι 
γραμμές καταφθάνουν συνεχώς νεα 
γράμματα, πλησιάζοντας τα 3.000 σε 
διάστηµα 40 ηµερών. Ετσι αποφασίσαµε να 
µην δημοσιεύσουμε το ερωτηματολόγιο και 
σ᾿ αυτό το τεύχος όπως εἰχαμε σκεφτεί 
αρχικά. Η µεγάλη αυτή ανταπὀκριση , 
σημαίνει αρκετἠ δουλειά για µιας που θα 
επεξεργαστούµε τα στοιχεία αλλά και 
σηµαντική βελτίωση του περιοδικού όπως 
σας εἶχαμε υποσχεθεἰ. 
Γνωρίζουμε βέβαια ότι αρκετοί απὀ σας δεν 
θα ήθελαν να βλέπουν καθόλου διαφημίσεις, 
όμως το κόστος έκδοσης κάθε τεύχους 
ανέρχεται σε αρκετά εκατομμύρια και µόνο 
τα έσοδα απὀ την κυκλοφορία δεν αρκούν 
για να το καλύψουν. Συνεπώς η ύπαρξη 
λογικού αριθμού διαφημίσεων θα µας 
επιτρέψει να κρατήσουμε ὁσο το δυνατὀν 
χαμηλά την τιµή πώλησης, χωρίς να 
επηρρεάζεται η ποιότητα και η ποσότητα 
της ύλης. 
Περισσότερα όμως για το τί ακριβώς ζητάτε 
µέσα απὀ τα ερωτηµατολόὀγια που µας 
στείλατε, σε επόμενο τευχος. 
Από τώρα όμως θα θέλαµε να σας 
ευχαριστήσουμε θερμά για την άμεση και 
δυναμική συµµετοχή σας, που ασφαλώς 
αποτελεἰ φαινόμενο ανταπὀκρισης σε 
διεθνες επίπεδο για ἑνα περιοδικὀ. 
Αξίζει να σημειωθεί μάλιστα ότι πολλοί 
αναγνώστες δεν αρκέστηκαν στο χώρο του 
ερωτηµατολογίου και συνέχισαν να γράφουν 
τη γνώµη τους σε κανονικὀ γράμμα που 
ἑστειλαν στον ἴδιο φάκελο 
Στο επόμενο τεύχος Θα δημοσιευτούν και 
τα αποτελέσµατα της κλήρωσης των δώρων 
που θα γίνει το Φεβρουάριο. Ευχόμαστε 
λοιπόν σε όλους... καλη τύχπ! 

«Π» 


Είναι Αλήθεια; 


«Η Αμερικανικὴ κυβέρνηση «δεν 
αναγνωρίζει» την αναλογία 7 προς 10 στα 
χορηγούμενα προς την Ελλᾶδα και την 
Τουρκία στρατιωτικά κονδύλια, εἶπε 
ανώτερος αξιωματούχος του ΣΤέηΤ 
Ντηπαρτµεντ αρµοδιος για θέµατα 
εξωτερικής βοήθειας, σε συνομιλία του µε 
εκπροσώπους του Τύπου. Τα κονδύλια αυτα 
βασιζοντα(ί στις στρατίωτικες ανάγκες Των 
δύο χωρών, που στην περιπτωση της 
Ελλάδας υπερκαλύπτονται απὀ τα Πδη 
εγκριθέντα και κατανεµηθέντα κονδύλια 
σειρὰς ετών τα οποία «παραµενουν 
αδιάθετα», ανέφερε χαρακτηριστικα ο 
Αμερικανός αξιωματούχος...» 

Καθημερινή 5-1-86 


Ηεκπληκτική αυτή εἴδηση, που 


κυκλοφορούσε ἠδη σ᾿᾽ ένα περιορισμένο 
κύκλο δημµοσιογραφων στην Αθήνα, 
κυριολεκτικά «τάραξε τα νερά» τα θολά 
γερά του πλέγματος των σχέσεων 
Ουάσιγκτον - Αθήνας - ΄Αγκυρας και 
προξένησε εὐλογες ανησυχίες σ᾿ όσους 
ασχολούνται µε θέµατα άμυνας. 

Όπως δήλωσε ο ἴδιος αξιωματούχος στην 
εφημερἰδα η Ελλάδα «έχει συσσωρεύσει και 
δεν έχει χρησιμοποιήσει» κονδύλια ύψους 
1.5 δισεκατομμυρίων δολαρίων περίπου 
μέχρι και το οικονομικὀ ἐτος 1986 και αν 
στα κονδύλια αυτᾶ προστεθούν τα ἡδη 
κατανεµηθέντα του 1987 (για τα οποία 
παρακάτω) και τα προταθέντα για το 1988, 
τότε ξεπερνούν τα 2 δισεκατομμύρια 
δολάρια. 

Ποσά ιλιγγιώδη τα οποία, πάντα σύμφωνα µε 
τον Αμερικανό επίσημο, «επαρκούν για να 
καλύψουν την αγορά των 40 Ε-16, των τανκ 
Μ-48,το συνολικὀ σύστημα ΡΗΑΙ ΑΝΧ 
(αξίας 56 εκατομμυρίων δολαρίων) καθώς 
και ἀλλο αμερικανικό υλικό για το οποίο ἐχει 
εκδηλωθεἰ ενδιαφἑρον. 

Απ᾽ τη σκοπιἁ αυτή δηλώνει ο Αμερικανός 
αρμόδιος στην εφημερἰδα «δεν 
δικαιολογείται συμπληρωματική βοήθεια 
προς την Ελλάδα το 1967 διότι δεν την 
χρειάζεται»! 

Ειλικρινά αδυνατούµε να καταλάβουμε τι 
συμβαίνει. Αν πράγματι αυτή εἶναι η 
κατάσταση τότε τέσσερα πράγματα μπορεὶἰ 
να συμβαίνουν; 

1, Η Ελλάδα δεν χρειάζεται την αμερικανική 
βοήθεια. 

2. Ἡ µη απορρόφηση των κονδυλίων 
οφείλεται σε αδιαφορία (πράγμα που 
αδυνατούµε να πιστέψουμε ὁτι µπορεί να 
έχει συμβεί), 

3. Κάποιοι σταματούν τις διακρατικὲς 
προμήθειες αμερικανικού αμυντικού υλικού 
(μέσω των ΕΜΘ) για να αγοράσει η Ελλάδα 
αμυντικό υλικό απὀ ευρωπαϊκὲς χώρες µε 
σκληρὀὸ συνάλλαγμα και βέβαια σκληρές... 
προμήθειες. 

4, Ἡ αμερικανική πλευρά παἰζει κάποιο 
δόλιο παιχνίδι ανοίγοντας και κλείνοντας τη 
«βρύση» µε στὀχο να πιέσει την ελληνική 
πλευρά στο θέµα της υπογραφής της 
συμφωνίας για τις βάσεις. 

Μια άμεση απάντηση πάνω σ᾿ αυτό το τόσο 
σοβαρό θέµα θα βοηθούσε στο ξεκαθάρισμα 
των παρεξηγήσεων 

Στο μεταξὺ η κυβέρνηση Ρέηγκαν 
ανακοϊνωσε ὁτι το ποσὀ της στρατιωτικής 
βοήθειας που σκοπεύει να χορηγήσει στις 
φίλες χώρες για το 1988. 

Το ύψος της βοήθειας, που φθάνει τα 5.75 
δισεκατομμύρια δολάρια, εἶναι κατά 150960 
υψηλότερο απ᾿ εκείνο του 1987. 

Τα προτεινόμενα ποσά για χώρες που θα 
πάρουν βοήθεια ἀνω των 100 εκατομμυρἰων 
δολαρίων εἶναι οι εξής: 

1. ΤΟΥΡΚΙΑ - Φ 789 εκατομμύρια, 296 
εκατομμύρια πάνω απ᾿ το ποσὸ που πήρε το 
1987 

2 ΕΛΛΑΔΑ - Φ 486 εκατομμύρια, 92 
εκατομμύρια απ΄ το ΄87 

3. ΠΑΚΙΣΤΑΝ - Φ 291 εκατομμὺρια, 22 
εκατομμύρια λιγότερα απ᾿ το 87. 

4. ΙΣΠΑΝΙΑ - ϕ 268 εκατομμύρια, 160 
περισσότερα απ᾿ το 87 

5. ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ - Φ 128 εκατομμύρια, 45 
πάνω απ᾿ το 87 κλπ 

Ενας απλός υπολογισμός δείχνει, ότι η 
κυβέρνηση Ρέηγκαν επιμένει στις επιλογες 
της η περἰφηµη σχέση της βοήθειας που 
λαβαϊνει η Ελλάδα και η Τουρκία 7:10 γίνεται 
5 9Ι1ΟΙΙ 
Πέρα όμως απ᾿ τα παραπάνω ποσά η 
Ουάσιγκτον προτεϊνει βοήθεια ύψους ὁ 458 
εκατομμύρια για ορισµενες χωρες που στο 
ἐδαφός τους διατηρούν αμερικανικὲς 
βάσεις. Οι χώρες αυτές εἶναι οι; Τουρκία, 
ἰσπανία, Πορτογαλία, Φιλιππίνες, Μαρόκο, 
Ομᾶν, Κένυα και Σομαλία. 

«Π» 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 
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ΣΧΕΔΟΝ ΑΝΥΠΑΡΚΤΗ Η 
ΚΡΑΤΙΚΗ ΕΠΙΧΟΡΗΓΗΣΗ 
ΠΡΟΣ ΤΙΣ ΑΕΡΟΛΕΣΧΕΣ 
Μετά απὀ 43 µήνες απὀτην ἵδρυση 
της αερολέσχης Ηλείας και επειδή 
οι στὀχοι τους οποίους έχουμε 
προγραμματίσει εκκρεμούν απὀ λὸ- 
γους ανεξάρτητους της θελἠσεώς 
μας, κρἰνουμε αναγκαίο να σας 
ενημερώσουμε σύντομα καιυπεύ- 
θυνα γιατο παρελθὀν καινα εστιά- 
σουµε την προσοχήστις µελλοντι- 
κὲς δυνατότητες που διαγράφονται 
απὀ την μέχρι σήµερα πορεία. Τα 
οικονοµικἀ µας εἶναι ανύπαρκτα 
επειδή η Πολιτεία δεν επιβοηθεί 
τις προσπάθειές µας και τα µέλη, 
πλην ϱλαχίστων, δεν καταβάλουν 
τις συνδρομὲς. Τούτο έχει σαν 
αποτἐλεσµα το αεροπλάνο µας να 
συντηρείται µε µἰα ολιγόλεπτη πτή- 
ση κάθε 15νθήμερο. Ενδεικτικάσας 
πληροφορούμε ὁτι η βενζίνη 
υπερτιµήθηκε απὀ Θ0στις 175 δρχ. 
το λίτρο και ορισμένες εργασἰες 
συντηρήσεως που αναγκαιούσαν 
στο αεροπλάνο,τις αντιµετωπίσαμε 
απὀ την οικονομική ενίσχυση του 
Γιάννη Λάτση ὅια του ποσού των 
250.000 δρχ. Η κρατική επιχορή- 
γηση των 200 εκατ.που εἶχε αρχικά 
προταθεί απὀ την Υ.Π.Α. καιΕΑΛΕ, 
ελαττώθηκε ιεραρχικά και διαδοχι- 
κἁ στα 80 και κατέληξε στην ἐγκρι- 
ση 10 εκατ. (δέκα). τα οποία ακόµη 
δεν διανεµήθηκαν στα 40 περίπου 
σωματεία της χώρας. 

Σε καταφατική περίπτωση το μερί- 
διό µας, θα επαρκέσειγια να αγορά- 
σουµε 2 βαρέλια βενζίνη και τα 
χρήματα θα εἰναι για το έτος που 
φεύγει. Στις λλες Αερολέσχεςτης 
χωρας, ακόµη και σε εκείνες που 
λειτουργούν απὀ 1Οετίες, διαπι- 
στώνεται ελάχιστη δραστηριότητα 
λόγω του οικονομικού αδιεξόδου 
καιτου μεγάλου κόστους των υλι- 
κὠν και µέσων που απαιτούνται για 
συντήρηση και πτήσεις των αερο- 
πλάνων, αεροµοντέλων, αεροπτέ- 
ρων κ.λπ. Ο υφιστάμενος νόμος για 
το αφορολόγητο των προαναφε- 
ρομµένων υλικών και µέσων κατηρ- 
γήθη : : . 

Η εθνική αερολέσχη Ελλάδος 
(ΕΑΛΕ΄/ΑΟΕ], σαν ανωτάτη αερα- 
θλητική αρχή της χώρας, ἐχει δια- 
πιστὠσειτην κρίση καιτον μαρασμόὀ 
που οδηγείται ο αεραθλητισμὀς και 
µε ἐγγραφα και παραστάσεις ἐχει 
διαμαρτυρηθεί στους αρµοδίους 
Φορεὶς (Ὑπουργ. Οικονοµικών - 
Ὑπουργ. Μεταφορών / Επικοινω- 
γιών - Ὑφυπουργεὶο Αθλητισμού, 
Κυβερν. Εκπροσ. Υ.Π.Α. κ.λπ.) ενώ 
στις άλλες χώρες έχει αναπτυχθεί 
πάρα πολύ και προσφἑρει πολύτι- 
µες υπηρεσίες στο Κοινοτικὸ σύ- 
ΝΟολο και συμμετέχει στα Εθνικά 
τους σχέδια. Συγκριτικά αναφέρε- 
ται ότι η Τουρκία επιχορήγησε τον 
αεραθλητισμό της για το 1987, µε 
χίλιες (1000) φορές περισσότερα 
χρήματα απὀ τη χώρα µας 

Η αερολέσχη Ηλείας απὀ το Μάιο 
του 1984 έχει υποβάλλει στην 
Υ.Π.Α. τον κανονισμό λειτουργίας 
σχολής ιδιωτικών αεροπλάνων, εκ- 
κρεµεί η ἐγκρισή του και δεν απο- 
φασίστηκε ακόµη η διακίνηση αρ- 
µοδίου υπαλλήλου της για να δια- 
πιστώσει την ύπαρξη τῶν προβλε- 
ποµένων απὀ το νοµο κριτηρἰων στο 
γὲο αεροδρὀµιο, ὁπως ἔχουμε 
αναφερθεί σχετικά, 

Στην υλοποίηση των στὀχων που 


εχουμε προγραμματίσει και που 
αναφερονται στο καταστατικο, πα- 
ραμενουμε ανυποχώρητοι δηλ. στη 
δημιουργία Σχολής, στην ολοκλή- 
ρωση της λειτουργικότητος τουνὲ- 
ου Αεροδρομίου, στη διασύνδεση 
της αξιὀλογα τουριστικής περιοχής 
µας µε την ἄλλη Ελλάδα και την 
Ευρώπη, στη στάθµευση και εξι- 
πηρέτηση ιδιωτικὠν αεροπλάνων, 
στη διενέργεια εσωτερικών και 
διεθνών αεροράλλυ καιτέλος στην 
ενασχόληση των νέων µας, στην 
αεροπορικἠ τεχνολογία, σεπτήσεις 
και στη δηµιουργία κινήτρων που 
θατους ὠθήσουν στην εγκατάλει- 
Ψη των ὑποπτων χώρων απασχολἠ- 
σεώὼς τους. 
Στα σηµείατης προηγούμενης πα- 
ραγράφου επιβάλλεται να εστιάσει 
την προσοχη της και η τοπική αυ- 
τοδιοίκηση, οι ενδιαφερόμενοι 
φορείς και οἱ ιδιώτες επιχειρηµα- 
τιες.Σε αυτά ταθεματατοενδιαφέ- 
ρον µας θα εἶναι διαρκές. 
Κολοτούρος Αντώνιος, 
Μέλος Αερολέσχης Ηλείας, 
Σύµιζα Βάρδας Ηλείας 


ΠΕΙΡΑΜΑ ΦΙΛΑΔΕΛΦΕΙΑΣ 
ΚΑΙ ΟΟΜΕΟΕΑΞΡΤ 

Αρκετά ενδιαφέρον το άρθρο του 
Θ. Βέμπου για το πείραμα της Φι- 
λαδέλφειας που δημοσιεύθηκε στο 
τεύχος 41. Θαήθελανακάνω όμως 
κάποιες παρατηρήσεις! 

Στη σελίδα 79 αναφέρεται σαν 
Οοπιεάεᾶςί το γραφείο του Αρχη- 
γούτου Αμερ. Π.Ν.στην Ανατ. Με- 
σὀγειο. Σας διαβεβαιώνω ότιο αρ- 
θρογράφος στο σηµείο αυτό 
σφἀλλει πέρα για πέρα. Οοπιάραςί 
(Οοπιπιαπάει Μεα[ἴοειΓαπεεβη Εδ8- 
5ίθΓη: Διοικητής Ανατ. Μεσογείου) 
εἶναι η ιδιότητα του Ἓλληνα 
Α/ΓΕΝ. σαν νατοϊκού ναυτικού 
διοικητούὐ της περιοχής σε περἰοδο 
πολέμου. Εννοείται ὁτι η ιδιότητα 
αυτη έμπαινε σε ενέργεια την 
εποχη που συμμµετείχαµε ακόμη 
στις αντίστοιχες ασκήσεις της 
Συµµαχίας. Στη δικαιοδοσία του 
Οοπιθάεᾶςὶ μπορούσαν να µπουν 
όλες οι συμμαχικές ναυτικὲς δυνά- 
μεις που βρίσκονταν σε µια θαλάσ- 
σια ἑκταση που εἰναιπερίπου κάτω 
απὀ τον αντίστοιχο χώρο του Ελ- 
ληνικού Ε .Ι.Β. δηλαδή όλοτο Αιγαίο 
πλην των Τουρκικών χωρικών υδά- 
των, σημαντικὀ µέρος του Ιονίου 
ακόµη και πἐραν των Επτανήσων 
και τέλος τµήµα της Μεσογείου 
νοτίως της Κρήτης και των Δωδε- 
κανήσων. Ανάλογη ιδιότητα ἐχει 
σχεδὀν κάθε Αρχηγός ΄Οπλουστις 
χώρες του ΝΑΤΟ. Σαν συμμαχικὸς 
διοικητής πλἑον μπορεί να ελέγχει 
δυνάμεις και περιοχές ευρύτερες 
ἴσως απὀ αυτὲς της χώραςτου. Π.χ 
ο ΟοπιθπάοΓβᾶςί (ΟοπιπιαπάεΓ 
Μεα(ίθγγ8ηπθαη ΝοΓίπ ΕδςίθΓη: 
Διοικητής Βορειοανατολικής Με- 
σογείου) είναιο Τούρκος Α/Γ.Ε.Ν. 
και μπορεῖ να ελέγχει µια περιοχή 
που περιλαμβάνει τα Τουρκικά 
ὑδατατου Αιγαίϊου,την Προποντίδα, 
τη Νότια Μαύρη Θάλασσα και μὲ- 
ροςτης Μεσογείουπου εκτείνεται 
ανοικτά των νοτίων παραλιὼν της 
χώρας αυτης. ' 

Ἡ φωτογραφία της σελίδας 76 
υποθέτω ό,τι προέρχεται απὀ κά- 
ποιο παλαιό αρχείο του αρθρογρά- 
φου ἡ να παραχωρήθηκε απὀ την 
ἱστορική Υπηρεσίατου Π.Ν. Με λίγη 
παρατηρητικότητα διαπιστώνει κα- 


γείς ότι ανήκει χρονολογικά στην 
εποχἠ του ἀλλοτε Βασιλικού Ναυ- 
τικού. Εκτὸς απὀτο μόλις διακρινό- 
µενο στεµµα στο σταυρὀ της ση- 
µαίας, υπάρχειο μικρὸς πρυµναίος 
ιστὸς (συγκρἰνατε µε σχέδιο σελί- 
ὅδας 78 που παρουσιάζει το Α/Τ 
ΛΕΩΝ στην σηµερινή περίπου εµ- 
φάνιση) και δύο παλιά ραντάρ επί 
του μεγάλου κυρίου ιστού. Σεπρο 
πολλών ετὠν κατασκευή ο µεν µι- 
κρὸς ιστὸς αφαιρέθηκε, τα δε πα- 
λαιᾶ ραντάρ αντικαταστάθηκαν απὀ 
ἕνα Όεοσα 1226 ναυσιπλοῖας 
(υποτίθεται..) και ερεύνης επιφα- 
νείας. 
Βἰκτωρ Χιώτης 
Πειραιάς 


ΣΑΦΗ ΚΙΝΗΤΡΑ 

Στο τεύχος 41, ἑνα γράμμα µου 
προκάλεσε ἐκπληξη, όσον αφορά 
τοθράσος του αποστολέα. Αναφέ- 
ροµαι στο γράµµα του «κυρίου» 
Σπυρ. Ν. Βλάχου, µε τον τίτλο: 
«Βαρύς χαρακτηρισμὀς». 

Οκ. Βλάχος «θἰχτηκε» µετη φράση: 
«Η κἰτρινη περιοχή µέσα στα «σύ- 
νορα» εἰχε παραχωρηθεί απ᾿ τη 
χούντα στην τουρκική εταιρία πε- 
τρελαίων για έρευνες». «Αρπάζο- 
ντας» κυριολεκτικἀ την ευκαιρία 
απ᾿ αυτήν τη φράση της λεζάντας 
της φωτογραφἰας («Π» 39, σελ. 38), 
προσπαθείἰ να βγάλει στην επιφά- 
γεια όὁλατα «απωθηµένα» που κρα- 
τά µέσα του, αυτός και ορισμένοι 


ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΣΤΟ ΠΕΤΟ ΣΑΣ 


ΜΟΝΤΕΛΑ ΑΠΟ ΧΡΥΣΟ 
ΑΣΗΜΙ ΚΑΙ ΜΠΡΟΥΝΤΖΟ 
ΣΕ ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ 
ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΦΙΛΟΥΣ 
ΤΟΥ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ 
ΕΙΔΙΚΩΝ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 


ΠΩΛΗΣΗ ΧΟΝΔΡΙΚΗ - ΛΙΑΝΙΚΗ 


ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ ΘΟΔΩΡΟΣ 
Φορμίωνος 176 - Βύρωνας 
(1η οτάσηΙ - ΤΗΛ. 76403958 


(ελάχιστοι ευτυχώς) οµοϊδεάτες 
του, τα τελευταία 12 χρὀνια. 

Δεν µε απασχολεἰτόσοτο γεγονὸς 
ὁτιέγινε λάθος στη νοηµατικἠ από- 
ὅοση της φράσης. Με ενόχλησε 
όμως αφάνταστα Το ειρωνικὀ και 
κυρίως σαρκαστικὀ ύφος της επι- 
στολής του. Το αν η ἀμυνατης χώ- 
ρας µας ἦταν πιο δυνατή ἔναντι 
της τουρκικής κατάτην επταετία ἡ 
μετά την μεταπολίτευση, αυτό το 
αποδεικνύει περἰτρανα η κατάστα- 
ση στην οποία βρήκε ολαός µας το 
στρατὀ, την αεροπορία και το ναυ- 
τικὀ, κατάτην περίοδο της επιστρά- 
τευσης του ᾿Τ4. 

Εἰναιαπ᾽ όλους γνωστό, ὀση ανορ- 
γανωσιά, απειθαρχἰα και ἐλλειψη 
μέσων χαρακτήριζε το στρατὀ µας 
εκείνην την εποχή. Αν και ήμουν 
τὸτε µόνο 5 χρόνων καιφυσικἀ δεν 
ἐζησα το δράμα των εφἑέδρων, κα- 
γεὶς απ᾿ την «παρέα» του κ. Βλάχου 
δεν µπορεί να αμφισβητήσει τα 
γραφόμενα, τα οποἰαβασἰζονταισε 
μαρτυρίες και Ιστορικες καταγρα- 
φὲς. 

Όσο για την απάντηση που δίνετε 
σαν διεύθυνση της αλληλογραφἰας 
του περιοδικού, θα διαφωνήσω. Εἰ- 
ναι εμφανές ότι ο κ. Βλάχος στο- 
χεύει απροκάλυπτα στη δημοκρα- 
τική ευαισθησία των αναγνωστών 
σας, οιοποίοι κυρίως αποτελούνται 
απὀ εφήβους της ηλικίας µου. Νο- 
μίζει (ο αποστολέας) ὁτι εφ᾽ όσον 
δεν ζήσαμε απ᾽ ευθείας ταγεγονό- 
τα, δεν μπορούμε σαν νεολαία να 
διαμορφώσουμε γνώµη για την 
εποχή εκείνη. 

Τάσος Γιακουμής 
Πάτρα 


5 Γκογκός Νίκος, Έβρος: Από τις τοπικές 
αρχες του νομούσας,ζητείστε την εγκύκλιο 
που εκδίδει το υπουργείο Άμυνας για τις 
εξετάσεις. 

5 Γενειατάκης Χαράλαμπος, Ηράκλειο: Ευ- 
χαριστούµε για τις ίδεες. 

5 Αρνίδης Σταύρος, Καβάλα: Δεν στέλνουµε. 
Φωτογραφίες, αλλά θα προσπαθήσουμε να 
δημοσιεύσουμε περισσότερα απὀ τα θέµατα 
αυτα 

9 Χατζιος Θωμάς, Φλώρινα: Διαβάστε προ- 
σεκτικἁ τη διαφήμιση της «Τεχνικής Βιβλιο- 
θήκης». . : 

9 Σκούληκα Μανώλη , Αθήνα: Αξιόλογη η 
προσπάθεια, αλλα δεν εἶναι ακριβώς αυτὸ 
που ζητάμε. Σας επιστρέφουµε το υλικό. 

5 Καλογερόπουλος Ι., Ζακυνθος: Ευχαρι- 
στούµε για τις παρατηρήσεις. Για το αερο- 
σκάφος αυτό έχουμε ἔτοιμο άρθρο. Πάντως 
ἔχετε κάνε πολύ καλη δουλειά. 

9 Κουφαλέξης Σταύρος, Χαλκίδα: Δυστυχώς 
δεν γνωρίζουμε όλες αυτές τις λεπτοµέ- 
ρειες που ζητάτε. Απευθυνθείτε στις πρε- 
σβείεςτων αντίστοιχων χωρών. 

5 Παπαδόπουλος Στέλιος: Η Σχολή Ικάρων 
είναι η µοναδική στο εἴδος της στην Ελλάδα. 
Γιατα αφιερώματα, κἀτιπροβλέπεταιγιατο 
μέλλον. 

9 Ματσάγγας Παναγιώτης, Αθήνα: Το φυλ- 
λάδιο αυτότης ΝΑΘΑ δεν στέλνεταισειδιώ- 
τες απ ὁὅσο γνωρίζουμε. Το τεύχος εκείνο 
του ΝΒΙϊοπαἱ Ωθεοαγαρβἰς εἶναι πολή παλιό και 
πολύ δύσκολα Θα το βρείτε, εκτός αν το πα- 
ραγγείλετε απὀ την εταιρία που το εκδίδει Το 
Νεν Θείεπίϊ5ί εκδίδεται απὀ την ΝεΝ 
Θείεπςς Ρωβςαίίοπς, Ηοίΐδοτη Ρις, Οτουρ, 
ζοπιπιοπνθβΙῃ Ἠουςε, 1-19 Νο Οχίοτά 
Θἱγθείἰοπάοπ ΝΟΙΑ Ίνα. 

9 ΔούβροςΓ.:. Στη συγκεκριμένη περίπτωση 
υπαρχει πρόβλημα ἐἔγκρισης αυτού του εγ- 
Χειρήµατος και απλώς περιμένουμε να 
αποφασίσουν την κατάλληλη ηµεροµηνία 

. Γιαννούλης Γεώργιος, Έβρος: Διατηρεί- 
στε την ψυχραιμία σας και δώστε τους την 
«ΠΤΗΣΗ» να ενημερωθούν. 

5 Κόιος Θάνος, Θεσσ/κη: Ψάξτε στα βι- 
Βλιοπωλεία και θα βρείτε αρκετά. 

5 Κόντας Αποστόλης, Πρώτη Σερρών: Έτο 
πρὠτο ερὠτημα, το όλο θέµα βρίσκεταισε 
εκκρεμότητα. Στο δεύτεροη απάντηση εἶναι 
θετική καιαν θέλετε µπορείτε να δοκιµάσε- 
τει 

5 Παπαδάκης Νικήτας, Κηπούπολη: Γράμμα 
ελήφθη, ὀβερ. ῤ : 

9 Αἰδίνης Νίκος, Ν. Φιλαδέλφεια: Πολύ εν- 
διαφέροντα αυτάαπου µας γράφετε. Σύντομα 
θα επικοινωνήσουµε µαζί σας για περισοὀ- 
τερες λεπτοµερειες. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1967 


.υ-ιιοιιοο  ο Ὁ 


ΙΣΟΤΙΜΗ ΒΑΣΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗΣ 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ ΟΡΙΖΕΙ Η ΝΕΑ ΕΛΛΗΝΟ- 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΡΙΟΑ 


Υπογράφτηκε στις 10 Νοεμβρίου η συμφωνία μεταξύ Ελλάδας 
και Ηνωμένων Πολιτειὼν στον τοµέα της αμυντικής βιομηχανίας. 
Η συμφωνία αυτή, γνωστή και σαν ΌΙΟΑ (Ὀθίεποο Ιπαιςίγίαι 
ΟοορείΒ!ἰοπ ΑΦΓΕΕΠΙΕΠΙ), εἶναι διαρκείας 10 ετὠν, µε δικαίωµα 
συνέχισης της ισχύος της κατόπιν αμοιβαίας συμφωνίας. 
Αρκετόὀ ενδιαφἐρον παρουσιάζει το 110 ἀρθρο της συμφωνίας, 
απὀ το οποίο µπορεί κανεἰς να εξάγει συμπεράσματα σχετικἁ µε 
το θέµα της απομάκρυνσης των αμερικανικών βάσεων το 19868, 
όπως προβλέπει η οικονοµικἠ συμφωνία ΏΕΟΑ του 1983. 
Ταπιο σηµαντικά όμως εἰναιτο 20 καιτο 39 άρθρο, όπου ρυθμὶζο- 
νται θέµατα μεταφοράς, τεχνογνωσίας και αµοιβαίων αγορών 


οπλικὠν συστηµάτων. 


Το κείµενο της συμφωνίας έχει ως εξής: 


Η κυβέρνηση των Ηνωμένων ΓΠΟΛΙΤΕΙων 
της Αμερικής και η κυβερνηση της Ελ- 
ληνικὴς Δημοκρατίας (τασυμβαλλόμενα 
Μέρη), προσηλωµενες στις αρχες σµοι- 
βαίου οφέλους και πλήρους σεβασμού 
της κυριαρχίας, ανεξαρτησίας και Των 
συμφερόντων τωνχωρων΄τους και λαµβα- 
γοντος υποψη την αποφαση τους να 
αναδιαρθρώσουν την αμυντικῃ και ΟΙκΟ- 
νομική τους συνεργασια, οπως ορίζεται 
στο Άρθρο Ι της Συμφωνίας Άμυντικης 
και Οικονομικής Συνεργασίας (ΌΕ(Α), 
µεταξύ της κυβερνήσεως Των Ηνωμένων 
Πολιτειών της Αμερικής και της κυβερ 
νησεως της Ἑλληνικῆς Δημοκρατίας, που 
υπογράφηκε στις 8 Σεµτεµβρίου 1983 
Λαμβάνοντας υπόψη τόσο τη σχεση µε- 
ταξύ της αμυντικής ἱκανότητας και της 
οικονοµικής ανάπτυξης κα! σταθεροτη- 
τας, ὅπως προσδιορίσθηκαν στο Άρθρο 
Χτης ΩΕΟΑ, όσο καιτη δέσμευση τους 
να προετοιµασουν ἐεγκαιραµια συµφωνια 
- πλαίσιο, ὅπως ορίζεται στην παραγρ 8 
του Αρθρου/Χτης ἶδιας Συµφωνίας, και 
επισημαίνοντας τις ουσιαστικες αγορες 
αμυντικών αγαθών που πραγματοποιεί η 
Ἑλληνικη Δημοκρατία από τις ΗΙ/ΠΑ, καθως 
και τις αγορὲς αμυντικών αγσθων που 
πραγμστοποιούν οἱ ΗΠΙΑ απο την Ελλάδα 
Αποφάσισαν να υπογράψουν αυτῃ τη 
Συμφωνία µε σκοπό 

α Να διευρύνουν Τη συνεργασια τους 
στον τοµεα της αμυντικής βιομηχανίας 
και να συνεργαστουν στενοτερα στους 
τομείς της ἑρευνας, ανάπτυξης, παρα- 
γὠγης, συµπαραγωγῆς, συντήρησης, 
ελισκευῆς, ανακατασκευής, εκσυγχρο- 
γισμού και προμήθειας αμυντικού υλικού 
καθώς και την απαραίτητη διοικητική 
υποστήριξη 

ΑΒ. Να προβούν σε επιµέρους διευθετη- 
σεις η να σµναψουν συµφωνιες που 
αφορούν στην απὀ κοινού προωθηση 
αμυντικων προγραμμάτων καιστην αµοι- 
βαία προμήθεια μµειζὀνων συστηµατων. 
εξοπλισµων και υπηρεσιων, καθως και 
στη διοικητική υποστήριξη µέἐσα στα 
πλαίσια της παρούσας Συµφωνίας. 

γ΄ Να διευκολύνουν την αμοιβαία ροή 
αμυντικών προμηθειών γιατις Ένοπλες 
Δυναμεις τους. µε εγκαιρα και κατάλληλα 
µέτρα περιλαμβανομένων ὁσο το δυνα- 
τον περισσοτερων αµεσων µετρων, που 
Θα στοχεύουν στην εξασφαλιση ενός 
µσακροπρὀθεσμου ισοζυγίου στις συναλ- 
λαγές Τους. 

ὅ Να επιρέπουν στους προμπθευτὲς 
κάθε µιας χώρας Τον ανταγωνισµο επί 
αμοιβαιότητι για προμήθειες αμυντικών 
αγαθών, εξοπλισμου, υλικών και υπηρε- 
σιων που θα αναφέρονται εφεξης ως 
καμυντικός εξοπλισμὸς και υπηρεσίες» 
ΑΡΘΡΟ 1. Τα συμβαλλόμενα Μέρη Θα 
συνεργάζονται µε σκοπὀ να αυξάνουν 
τις δυνατοτητες τους παραγωγης και 
συντηρησης αμυντικού εξοπλισµου και 
να καταστήσουν ικανὲς τις Ένοπλες 
Δυνάμεις τους να αποκτούν µε τον πιο 
οικονομικό και αποτελεσματικό τρόπο, 
σύγχρονα ὁπλακαιεξοπλισμους, που εἰ- 
ναι απαραίτητα για την εθνικη και συλλο- 
γικη τους αμυνα 

ΑΡΘΡΟ 2. Τα ουμβαλλόμενα Μερη 6α 
εξετάζουν διεξοδικά όλες τις προτασεις 
συνεργασίας σε τοµεις ερευνας και ανα- 
πτυξης και όλες τις προτάσεις παραγω- 
γής και προµηθειας που αποσκοποὺν 
στη διεύρυνση, στα Πλαίσια της Συµµα- 
χιας του ΝΑΤΟ, της τυποποίησης Π / και 
της διαλειτουργικότητας του εξοπλισμού 
και των υπηρεσιών, καθώς και να παρε- 
χουν, ΤΟ Ενα στο ἄλλο, ὅρους και πρου- 
ποθεσεις εξίσου ευνοἰκες µε αυτες που 


παρεχουν σε οποιαδήποτε ἄλληχωρα του 
ΝΑΤΟ 

Τα συμβαλλόμενα Μέρη συμφωνούν ὅτι 
α Θα αἱρουν τα εµποδια στην αµύντικη 
βιομηχανική τους συνεργασία, συµπερι- 
λσμβανομµέενων αυτὠνπου σχετίζονταιµε 
π]ν αµοιβοία προμήθεια αμύντικων ειδών, 
Ιδιαίτερα µέσω 

(1) Της αξιολόγησης προσφορών χωρὶς 
την εφαρµογή διαφορικών Τιμών που 
προβλέπονται απο τους νοµους και κα- 
νονισμοὺς υποστήριξης της εγχωριας 
παραγωγης (δν ΠΒΙΙΟΠΔ/) καὶ χωρίς 
Επιβολή των προβλεπομένων δασμών εἰ- 
σαγωγης Θα υπάρχει πρόβλεψη για πι- 
στοποιητικά ατελούς εισαγωγής και σχε- 
ικα εγγραφα 

(2) Της πλήρους συνεξέτασης ὅλων των 
κατάλληλων πηγων της ἄλλης χώρας 

(3) Της απὀκτησης ειδών αμυντικού 
εξοπλισμού που αναπτύσσονται ἡ παρόὰ- 
γοντσιαπὀ κάθε µιακυβέρνηση,µετους 
πιο οικονομικους ορους 

ΑΒ Θα επιρἐπουν την απαλλαγμένη απὀ 
τελωνειακους δασμοὺῦς, φόρους η παρὀ- 
µοιες επιβαρύνσεις, εισαγωγή και εξσ- 
γώγη υλικών και εξοπλισμού, που στελ- 
νονται στη χώρα τους για συντήρηση, 
Επισκευή η γενική επισκευΠ σε εκτελεση 
της παρούσης συµφωνιας 

πσθε συµβαλλοµενο Μερος Θα χρησι 
µοποιε! κανονικα, ανταγωνιστικὲς διαδι- 
κασίες προμήθειας για την απόκτηση εἰ- 
δών αμυντικών υπηρεσιών η αμυντικού 
εξοπλισμου, που αναπτύσσονταιῆ παρά- 
γονται στην ἄλλη χώρα 

Κάθε συμβαλλόμενο Μερος Θα απαιτεί 
οπως οἱ Προσφορες ικανοποιουν τις 
προβλεπόμενες απαιτήσεις της προµη- 
Θευόμενης κυβέρνησης ως προς τις 
επιδόσεις, την ποιότητα, Την παράδοση 
και Το κοστος. 

Κάθε συµβαλλομενο Μερος 8Ο ενηµε- 
ρώνει, απὀ καιρού εις καιρὸν την ἄλλη 
κυβέρνηση για τα αμυντικα εἰδη που η 
ανακοινώνουσα κυβέρνηση δεν µπορεί 
να ἀποκτησει παρα µόνο απο εγχωριες 
πηγες για λόγους εθνικης άμυνας, καθώς 
και για εκείνα τα αµυντικα είδη που µπο- 
ρεί να θεωρεί ως Ιδιαιτερως κατάλληλα 
για προµηθεία απὀ την ἄλλη κυβέρνηση 
9 Λ{ετᾶ απὀ αίτημα του συμβαλλόμενου 
μέρους - αγοραστου. θα καθιερωθούν 
διευθετήσεις και διαδικασιες που θα 
αφοροὺν την εν συνεχεια διοικητική 
υποστήριξη για Τα εἰδη αμυντικού εξο- 
πλισμου που αγοραζονται σε εφαρµογη 
της παρούσας συμφωνίας Τα συμβαλλό- 
µενα μέρη θα διαθέτουν τααμυντικά σι/- 
στήματὀ Τους και πόρους διοικητικής 
υποστηριξης, οπως Πθελε αμοιβαία 
συµφωνηθει. για την επίτευξη Του σκο- 
που αυτου 

9 Η µεταφορά σε τρίτους αμυντικών εἰ- 
δών ἡ τεχνικών στοιχείων που διατίθενται 
µε τη συμφωνία αυτή καθώς και αντικει- 
µενων που παράγονται µε αυτα τα στοι- 
χεια Θα γίνεται μετᾶ απὀ προηγούµενη 
γραπτή συναίνεση του συμβαλλόμενου 
µέρους που διέθεσε τα αμυντικά αντι- 
κείµενα ἡ τεχνικα στοιχεια Κάθε συµ- 
βαλλόμενομέρος, ὅταν αξιολογεπροτᾶ- 
σεις του ἄλλου συμβαλλόμενουμερους, 
για την πώληση ἡ µεταφορά σε τρίτους 
ΤΕΤΟιων αμυντικων αντικείµενων η τε- 
χνικών στοιχείων, θα στηριζειτις αποφᾶ- 
σεις του στην εθνική του πολιτικη. στους 
νόμους καιστους κανονισμούς του Κάθε 
συμβαλλόμενο µἑρος θα χρησιμοποιεί τα 
ἴδια κριτήρια ποὺ χρησιμοποιεί για τον 
εαυτο του και δεν θα απορρίπτει τἐτοια 
αιτήματα. απλά και μόνο αποβλέεποντας 
στο δικό του εθνικὀ εµπορικο συµφερον. 


ΑΡΘΡΟ ὅ. Η κυβέρνηση των ΗΠΑ Θα 
παρξχει στην κυβερνηση της Ελλάδας ἡ 
θαβοηθήσειτην ελληνική κυβέρνηση να 
εξασφαλίσει ὅπου εἶναι δυνατόν δωρεαν 
ἡ µε ὀρους ὀχι λιγότερο ευνοικούς οπὀ 
εκείνους που παρεχονται απο την κυ- 
βέρνηση των ΗΠΙΑ σε ἄλλες χώρες του 
ΝΑΤΟ, τα δικαιωματα βιομηχανικής Ιδιο- 
κτησἰας που Πθελαν ζητηθεἰαπὀ την ελ- 
ληνική κυβέρνηση για ν αναπτύξει τη 
δική της αμυντική παραγωγή ἡ για να 
προαγάγει την τυποποίηση και Την δια- 
λειτουργικότητα Των εξοπλισμών που 
κατασκευάζονται στην Ελληνική Δημο- 
κρατίαµε εκείνους που κατασκευάζονται 
στις ΗΠΙΑ καισε ἄλλα µέρη της Νατοίκης 
Συμμαχίας. 
5 Σύµφωναμε την εθνικἠ πολιτική, τους 
νοµους και τους κανονισµους τους και 
επίβασεως αµοιβαιότητας, τα συµβαλλό- 
µενα µέρη 8α παραιτούνται,. στην Εκταση 
του δυνατού, απὀ τις απαιτήσεις τους 
γία επιστροφῆ των µη επαναλαμβανόμε- 
γων δαπανὠν ἐρευνας και ανάπτυξης 
καθώς και των µη επαναλαμβονόμενων 
ὅσπανων παραγωγής. 
9 κυβέρνηση Των ΗΠΑ συμφωνεί. 
α Να επιτρεπε! τη χρήση απο πην Ελλη - 
νικη κυβέρνηση των πιστώσεων ΕΜΙΡ για 
να χρηματοδοτούνται 
(1) Προμήθειες κύριου αμυντικού υλικού 
και εξοπλισμού απευθειας απὀ εταιρίες 
των ΗΓΙΑ βάσει Των ὅρων των συναπτομέε- 
νων µε αυτὲς συµβάσεων. στην Εκταση 
που αυτη η χρηση εγκρινεται απο την 
κυβερνηση των ΗΓΙΑ 
(2) Οι αγορες αμυντικών ειδών. ὅπως 
ορίζονται στον 22 υπῄῃεα Φί8/ε5 ζ0οσε 
τµήµα 2794, κσθώς και υπηρεσιών, για 
χρησιμοποίηση απο ελληνικες εταίριες, 
οπως προβλέπετα: στις συμφωνίες συ- 
µπαραγωγης, στην Εκταση που χρησιµο- 
ποιοὐνται υπηρεσἰες καιαγαθά των ΗΠΙΑ. 
β Να χρησιμοποιεί υπὀ ορισµενες 
προὔύποθεσεις, ελληνικούς φορείς, ως 
προμηθευτὲς / υπεργολάβους για την 
παραγωγή αγαθών και την παροχή υπη- 
ρεσιών, που προορίζονται εἴτε για τις 
Ένοπλες Δυνάμεις των ΗΙΠΑ, είτε για 
τρίτες χώρες. ἄσχετα εἄν αυτες λαµβα- 
νουν κονδύλια στρατιωτικής βοήθειας 
των ΗΠΙΑ η χρησιμοποισυν δικα τους 
ΑΡΘΡΟ. Ηπαρούσα συμφωνίαθα υλο- 
ποιείτα! µε αμοιβαία συμφωνούμενα 
προγράμματα. Γιατο σκοπὀ αυτό τα συµ- 
βαλλόμενα µέρη. ενεργωντας µέσω Των 
αρμοδίων αρχών τους Θο προβαίνουν σε 
διευθετήσεις εφαρµογής Σχετικά µε 
αυτό, οι ὅσο κυβερνήσεις, θα αναζητη- 
σουν τρόπους για να υλοποιούν. µε το 
μικρότερο δυνατό κὁστος για κἆάθε συµ- 
βολλομενο µἐρος τα ειδικα προγράμματα 
και ἔργα που καθορίζονται στο παραρτη- 
μα Α της παρούσας συμφωνίας καθως 
καιαλλα προγραμµαῖα που θα σ/µφωνη- 
θοὺν απο κοινού 
Κάθε διευθέτηση εφαρµογής γισ τα 
αμοιβαίως συμφωνουμενα προγραμματα 
Θα περιλαμβανει, μεταξύ ἄλλων, δυνατό- 
τητες για µερικᾶ η ὅλα απὀ τα ακολουθα 
α Απο κοινού χρηµατοδοτηση ἤ και απο 
κοινού επενδύσεις 
Α. Μεταφορά και παροχή Των αναγκαίων 
τεχνικών στοιχείων (ΤΟΡ) τεχγικης βοή- 
θειας, εκπαίδευσης, αδειών και σε ορι- 
σµὲνες περιπτώσεις διευρυνση της 
υποδοµης 
Υ Προμµηθεια υλικού και υπηρεσιων για 
την κάλυψη τὸσο Των κοινων αναγκών 
οσο και Των ανσγκὠν καθ ενός συμβαλ- 
λομένου καθως και την πώληση Π µετα- 
φορα Τέτοιων αγαθων και υππρεσιὼν σε 
ἄλλες χώρες σύµφωνα µε τις βασικες 
αρχες Της παρούσας συμφωνίας 
ΑΡΘΡΟ 5. Σε εφαρµογή του ἄρθρου ΙΧ 
(4) της ΌΕΟΑ και Της παραγρ (6) του 
παραρτήματος της ΟΕΟΑ, τασυμβολλὸ- 
µενα µερη ἔχουν απὀ κοινού προσδιορί- 
σει τις διαδικασίες υπολογισμου, οἱ 
οποίες ΘΩ χρποιμοποιούνται για να ΕΚΤΙ- 
µαται Π αμοιβαία ροή αμυντικὠν προµη- 
Θειὼν Άυτες οι διαδικασίες Θα εφαρμό- 
ζονται για το αμυντικό υλικο καίτις υπῆ- 
ρεσἰες που αγοράζονται, ὅπως καθορί- 
ζονται στο παραρτηµα «8» 
ΑΡΘΡΟΟ. Τσμερη θα διαπραγµατευθουν 
αμοιβαίως σποδεκτες διαδικασίες για πῃν 
εξασφάλιση ποιότητας, για τις υπηρεσιες 
επιθεωρησης και για τον ΕΛΕΥΧΟ λογα- 
ριασμών που Θα αποτελέσουν παραρτή- 
µατα της παρούσας συμφωνίας. Αυτού 
του εἰδους οι διαδικασιες θα προβλέπουν 
την αμοιβαία παραίτηση απὀ ἔξοδα που 
σχετίζονται µε ἵην εξασφάλιση ποιότη- 
τας. τις υπηρεσιες επιθεώρησης και τον 
ἔλεγχο των λογαριασµων. 
ΑΡΘΡΟ 7. Το Μέρη συµφωνουν να συ- 
στήσουν µια κοινή Ελληνοαμερικανική 
Επιτροπή Συνεργασίας στην Αμυντική 


Βιοµηχανια στην οποία θα ορισουν αντι- 
προσώπους. σιοποίοιθα επεξεργασθούν 
τους ορους ἄναφορας αυτης της επι- 
τροπής και Θα καθιερώσουν διαδικασιες 
για Την εφαρμογΠπαωτῃς της συμφωνίας. 
Ο υφυπουργός Άμυνας (υπεύθυνος 
Αγορὠν) ή σεκπρόσωπὀς του Θᾳ εἶναιο 
αντιπρόσωπος του υπουργείου Άμυνας 
των ΗΠΙΑ 
Ο υφυπουργός Άμυνας υπεύθυνος 
προµηθειων, πολεμικών βιομηχανιών και 
Έρευνας και Ανόπτυξης ἡ ο εκπροσω- 
πος του Θα εἶναι ο αντιπρόσωπος της 
κυβερνησης πης Ελληνικής Δημοκρατίας. 
ΜΗ Επιτροπή θαπροεδρεύεται απὀ κοινοι) 
απὀ τους αρμόδιους που αναφέρθηκαν 
παραπάνω η απὀ τους οριζόµενους 
αντιπροσώπους τους Η Επιτροπή θα συ- 
γεδριόζει ὁπως Θα ήθελε συμφωνηθεί 
απο κοινού, µετα απο αίτηση εκατερας 
κυβέρνησης, αλλά τουλάχιστον µία φορά 
κάθε χρόνο, γιανα εξετάζει την πρὀοδο 
µλοποίπσης της παρουσας συμφωνίας. 
Θα συζητά τις ανάγκες για ἔρευνα, ανά- 
πτυξη, παραγωγή, προμήθεια και διοικη- 
τικῃ υποστηριξη κάθε χώρας κοθως και 
τους πίθανους Τοµεις σµνεργασιας και 
θα εξετάζει οποιαδήποτε ἄλλα θέµατα 
που σχετίζονται µε την υλοποίηση αυτης 
της συμφωνίας. 
Κάθε Μερος Θα ορίζει σηµεία εποφης 
σε επίπεδα υπουργείων Άμυνας, σεκαθε 
Υπηρεσία / Αρχη Προμηθειών που υπά- 
γεται στο υπουργείο Άμυνας, καθως και 
σε ἄλλες κατᾶ περίπτωση κυβερνητικες 
υπηρεσιες η υπουργεια 
ΑΡΘΡΟ 6. Η εφσρµογη της παρούσας 
συμφωνίας θα απαιτήσει τη µεγιστη βιο- 
μηχανική συµµετοχή Επιπρόσθεταπρος 
πις κυβερνητικὲς διαδικασίες για πην 
εφαρµογή της συμφωνίας αυτῆς, Οἱ βιΙΟ- 
µηχανιες κἀἆθε χώρας θα ενθαρρύνονται 
στο να προσδιορίζουν και να προωθούν 
στην σγορατις αντίστοιχες δυνατοτητες 
τους, και ναπροβαϊίνουν στις απαραίπητες 
ενέργειες που θα ἔχουν ως αποτελεσμα 
τη βιομηχανική συµµετοχή 
καθε συμβαλλόμενο Μερος θαθέσειτην 
παρούσα συμφωνία υπόψη Των αρμοδίων 
οργανισµων, επιχειρήσεων καιυπηρεσιων 
της επικρατειᾶς του και Θα παρεχει τις 
καταλληλες οδηγίες εφαρµογης της 
Προκεµενου να ενθαρρύνεται Π ανταλ- 
λαγη πληροφοριώνπου θα διευκολύνουν 
την εφαρµογή της παρούσας συµφωνιας 
καθε συμβαλλόμενο Μέρος Θα πάρει 
κατόλληλα µξτρα, σύµφωνα µε τους 
εθνικούς του νόμους. κανονισμούς και 
διαδικασίες, ὡστε να διευκολύνεται η 
συμμετοχή αρµοδίως εξουσιοδοτηµέενων 
υπηρεσιακων παραγοντων κα; αντιπρο- 
σώπων της αλλης χωρας σε πληροφο- 
ριακα συμπόσια, σε ενηµερωσεις για 
προγράµµατα και σε ΕΠΙΤΡΟΠΕΣ για επι- 
κείµενους διαγωνισμούς καθώς και η 
πρὀσβαση των παραπόνω σε δηµοοσιει)- 
σεις και Επισκεψεις τους σε σχετικες 
εγκαταστάσεις ὅπως ἠθελε απαιτηθεί για 
να υλοποιηθούν τα απὀ κσινοώ συµφω- 
νουµενα προγραμματα 
ΑΡΘΡΟ 9. Τα συμβαλλόμενα Μερη 
συμφωνούν ὅτι έγγραφα, πληροφορἰες 
καιυλικάπου ανταλλάσσονται στα πλαίσια 
της παρούσας συμφωνίας Θα προστα- 
τεύονται σύμφωνα µε τις διατάξεις της 
Ελληνο-Αμερικανικῆς Γενικής Σωµφω- 
νίας Ασφαλείας Στρατιωτικών Πληροφο- 
ριών (Φ5ΟΜΙΑ) της 7ης Ιανουαρίου 
1966 
ΑΡΘΡΟ 0Ο. Η παρούσα συμφωνία θα 
εφαρµόζεται σύμφωνα µε την εθνικη 
πολιτική, τους νόμους και τους κανονι- 
σµους των συµβαλλομενων Μερὠν 
ΑΡΘΡΟ 11. Η παρούσα συμφωνία θα τε- 
Θε(σεισχύυµε την υπογραφη της καιαπὀ 
τα δύο συμβαλλόμενα Μερη και θα πα- 
ραμεινει σε ισχύ για µία αρχικη περίοδο 
πέντε ετῶν. Με την εκπνοή της αρχικής 
πεντσετους περιόδου η συμφωνία Θα 
συνεχίσει να εἶναισε ισχύ για ἀλλα πέντε 
ετη Από εκεί κι ἔπειτα η παρούσα συµ- 
Φωνίαμπορείνα διατηρείται σε ισχύ κατὸ- 
πιν αμοιβαίας σωµφωνίας 
Πλην ὅμως, ευθύς ὡς επιδοθει απὀ 
οποιοδήποτε απὀ τα συμβαλλόμενα Μὲ 
ρη ειδοποίηση τερματισμού Της συµφω- 
γιας ΟΕΟΑ του 1983, µετᾶ εἰκοσι δύο 
µηνες απο την ημερομηνια αυπης της 
ειδοποίησης, η συμφωνία αυτή μπορείνα 
τερµατισθεί απὀ καθένα συμβαλλόμενο 
Μέρος µε ἔγγραφη γνωστοποίηση τριᾶ- 
ντα ηµερων 
Ανεέαρτητα απο Την εκπνοή ή τον τερ- 
µατισµο της παρούσας συµφων[ας, 
οποιαδήποτε σύµβαση που υπεγράφη βᾶ- 
σΕΙ Των ὅρων της παρούσας συμφωνίας. 
θα εξακολουθεί να ισχυει σύµφωνα µε 
τους ὃρους της, εκτὸς εάν Π σύµβαση 
συπῇ ἐἑληέε σύμφωναμε τους ορους της 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 19687 


ΑΝΑΝΕΩΘΗΚΕ Η ΑΜΥΝΤΙΚΗ ἃ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 
ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΜΕΤΑΞΥ ΗΠΑ - ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


Οι Ηνωμένες Πολιτεῖες καιη Τουρκία ανακοίνωσαν ότι αποφάσι- 
σαν να επεκτείνουν τη συμφωνία αμυντικής και οικονομικής 
συνεργασίας μεταξύ των δύο χωρών για ἄλλα πέντε Χρόνια. 

Η προηγούµενη δετἠς συμφωνία εἶχε λήξει στις 18 Δεκεμβρίου 
1985, αλλά παρέμενε σε ισχύ επἰἐνα χρὀνο. ὀσο περίπου κράτησαν 
οι διμερείς διαπραγματεύσεις. Η νέα συμφωνία ἐχει ετεροχρονι- 
σμένη ἐναρξη απὀτις 19 Δεκεμβρίου 1985 καιαπὀ την ημερομηνία 
αυτή θα υπολογίζεται η νδα πενταετία 

Στην Αγκυρα επικρατεί η ἀποψη ὁτι η νέα συμφωνία αποτελείἰ 
συμβιβασμὀ, αφού θα ήταν προτιμότερη µια συμφωνία διάρκειας 
δύο ετών, αλλά µε τον ετεροχρονισµό η ουσιαστική της διάρκεια 
εἶναι ήδη τέσσερα χρὀνια. 

Το Σεπτὲµβριο του 1985 η Τουρκία ζήτησε καλύτερους όρους 
συνεργασίας μεταξύτων δύο χωρών, μεταξύ των οποίων αυξημένη 
οικονομική βοήθεια και καλύτερη πρὀσβαση στην αγορά των ΗΠΑ. 
Επίσης ζητήθηκαν καλύτεροι ὁροι αποπληρωμής του χρέους της 
Τουρκίας για αγορὲς που ἐχεικάνει µέσω ΕΜΕ (Γογείᾳπ ΜΙΙί8ηγ 
98ΙΕ5) ύψους 3,5 δισεκατομμυρίων δολαρίων. 

Το 1986 η Τουρκία ἐλαβε 868 εκατομμύρια δολάρια οικονομική 
βοήθεια απότις ΗΠΑ, ενώ εἰχε ζητήσει 1,2 δισεκατομμύρια δολά- 
ρια. 

Στο μεταξύ ανεπιβεβαίωτες πληροφορίἰες αναφέρουν ότιοι Ἠνω- 
µένες Πολιτεἰες προτίθενται να πουλήσουν στην Τουρκία δύο 
μοίρες αεροσκαφών Ε-4Ε ΡηΕΠίοΠη και ἆλλον πλεονάζοντα οπλι- 
σμὀ συνολικής αξίας 300 εκατομμυρὶων δολαρίων. 


ΝΕΑ ΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
ΠΕΖΙΚΟΥ ΚΑΙ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΣΕ Μ48 
ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ 


Νεο όχημα μάχης πεζικού ψάχνει στη διεθνή αγορά η Τουρκία, 
για να ενισχύσει και τελικά να αντικαταστήσει τους μεγάλους 
αριθμούς των Μ58 και Μ113 που διαθέἑτει 
Τα υποιμήφια οχήματα μάχης εἶναι αυτή τη στιγµή τρἰα: το βρετα- 
νικό Ν/αΤΓίοΓτης ΚΝ, το ΡώπΙΒτης γερμανικής Κράους Μαφάι 
καιτο ΑΙΕΝ (Α/πιοιιθα Ιπ/ΒΩἴΓΥ ΕἰαΠίίπα ΝεΠΙοΙθ) της αµερικα- 
νικής ΕΜΟ. Και οιτρεις εταιρἰες έχουν υποβάλλειτις προτάσεις 
τους απὀ τον Οκτώβριο του ᾿86 και αναμένεται ότι θα επιλεγεὶ 
ἑνα απὀ αωτά µὲσα στο 1987. 
Εἰναι πολύ πιθανό ὅτι τα πρὠτα 150, απὀ τα 500 οχήματα που θα 
αγοραστούν συνολικἀ,θα αποκτηθούν µε απ᾿ ευθείας αγορά, ενώ 
τα υπόλοιπα 350 θα συναρμολογηθούν στην Τουρκία µε απώτερο 
στόχο να παράγονται εξ ολοκλήρου στη χώρα αυτή. 
Αυτὀν τον καιρό η Τουρκία δοκιμάζει και τα τρία οχήματα κάτω 
απὀ διάφορες συνθήκες εδάφους και κλίµατος. 
Τοβρετανικό ΝΝαιγίοι δοκιμάζεται µε πυροβόλο των 30πηπι, καθώς 
και ἑνα ομοαξονικόὀ πολυβόλο των 7,62ΠΙΠΙ 
Το όχημα βρίσκεται σε παραγωγή για το βρετανικὀ στρατὀ, ο 
οποίος ἠδη διαθέτει 1048 µονάδες. 
Το Πούματης Κράους - Μαφᾶι / ΏἱεΠ! δεν διαθἐτει ερπύστριες 
αλλα τέσσερις τροχούς και πυροβόλο των 2ΌπηΠ. Γιατην Τουρκία 
το Πούμα ἐχει το πλεονέκτημα ορισμένων κοινών εξαρτημάτων 
µετο Λέἐέοπαρντ 1 που χρησιμοποιεί ο Τουρκικός στρατὀς, καθὠς 
και κινητήρα ΜΑΝ. 
Ο οπλισμός του αμερικανικού ΑΙΕΥΝ της ΕΜΟ αποτελείται απὀ ἑνα 
πυροβόλο Ο9ΡΓΙίκοη - ΒωΓῃίθ των 25ΠΙΠΙ και ἑνα ομοαξονικὀ πο- 
λυβόλο των 7,62πιΠΙ. 
Στο μεταξὺ η αμερικανικἠ εταιρία Οαα!/Ι8ς 0868 αναμένεται ότι 
θαπαραδόσει σύντομα τα πρὠτα απὀ τα 760 συστήµατα βελτίωσης 
για τα τουρκικά ἁρματα μάχης Μά8. Η παράδοση αυτών των συ- 
στηµάτων προβλέπεται ότι θα ολοκληρωθεί μέχρι το 1988, αλλά 
µετις επόμενες παραγγελίες ιδίων συστηµάτων, που θα φτάσουν 
συνολικά τα 2000 για ισάριθµα ἆρματα μάχης, οι παραδὀσεις θα 
πρέπει να συνεχίζονται µέχριτο 1995. 
Η Τουρκία διαθέτει εξάλλου 170 ἆρματα Μ48 µε το «πακέτο» 
εκσυγχρονισμού της ἠ/θαπι8Πῃ / Εἱ 5 στο επίπεδο Μ4ΒΑ2(Α2Ζ 
που χρησιμοποιεί και ο γερµανικὸς στρατός. Όμως ο κύριος 
ὀγκος των τουρκικὼν Μά4δ8 εκσυγχρονἰζεται με αμερικανική βοή- 
θεια. Κύριος στόχος των Τούρκων εἰναι να φέρουν τα Μάδ τους 
στο επἰπεδο Μά8ΒΑΡ µε αλλαγή του παλαιού βενζινοκινητήρα µε 
πετρελαιοκινητήρα καιτου πυροβόλου των 8ΟΠΊΠΙ µε το πιο σύγ- 
χρονο Μ68 των Ί0βπππῃ. 
Οιπρὠτες βελτιώσεις ἐγιναν το Σεπτέµβριοτου 1983 στο επίπεδο 
Μ4ΒΑΡΤΙΊστις εγκαταστάσεις του Καγ5εΓί (Καισάρεια και ΑΠΠγΘ, 
που βρἰσκονταιστη δυτική καιστην ανατολική Τουρκία αντίστοιχα) 
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Κάθε μονάδα εἰναιικανή να πραγματοποιείβελτιώσεις σε 20 ἅρματα 
µαχης ΤΟ µηνα. 

Με την προσθήκη των συστηµάτων σταθεροποίησης της ΟΦ8α1ἱ8ο 
68ᾳ86, τα θερµικἀ σκὀπευτρα της ΤΕΧᾶ5 ΙΠ5ίγωπιεπῖ5 και τους 
βαλλιστικούς υπολογιστὲς της ΟοπίτοΙ Ώαἴ8, τα ἅρματα αυτά θα 
έρθουν τώρα στο επίπεδο Μ4ΒΑΡΤ2. 

᾽Αλλες βελτιώσεις που ετοιμάζονται αφορούν πρόσθετη θωράκιση 
και καλύτερης ποιότητας ανάρτηση. 

Μετά απὀ διαγωνισµόὀ,η Τουρκία επἐλεξε το 1984 την αμερικανική 
εταιρία ἄβπε/αΙ Ὠθίθποθ ΟΟΓΡ για την προμήθεια των βλημάτων 
Ε105 ΑΡΕΞΦΌΡ των 105Π]ΠΙ, τόσο για τα Μά4ΒΑΣΤΙΊ όσο και για τα 
Λέοπαρντ 1.Στο συμβόλαιο περιλαμβάνεται ὀρος γιατη µεταφορά 
τεχνολογίας που θα επιτρέψειστους Τούρκους νακατασκεωάζουν 
αυτό το βλήμα στα εργοστάσιά τους. 


175 ΔΙΣ. ΔΡΑΧΜΕΣ Ο ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ 
ΑΜΥΝΤΙΚΟΣ ΠΡΟ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΤΟ 1987 


Εκτεταμένο εἶναι το πρὀγραµµα εκσυγχρονισμού των Ενόπλων 
Δυνάμεων της χώρας για το 1987, Συγκεκριµένα προβλέπονται 
πιστώσεις ύψους 175,5 δισεκατομμυρίων δραχμών, οι οποίες 
αποτελούν µέρος του δετοὺς προγράµµατος εκσυγχρονισμού 
των Ε.Δ. 

Από τα 175,5 δισ τα 52 δισ. δραχμὲς (400 εκατομμύρια δολάρια) 
προέρχονται απὀ τα αμερικανικἀ δάνεια ΕΜ5 (Εοτείαᾳη ΜΙΙΤάγ 
9865) και τα υπόλοιπα απὀ τον εθνικὀ προὐπολογισμό. 
Οπροὐπολογισμός αμυντικὠν δαπανών του 1987 σε σχέση µετον 
αντίστοιχο του 1986 εἰναι αυξημένος κατά 32,5 δισ. δραχμές, που 
σημαϊνει ότι η κυβέρνηση εξακολουθεί να δίνει ιδιαίτερο βάρος 
στην ἆμυνα. 

Απὸό τα 175,5 δισ. δραχμές, τα 75,5 δισ Θα διατεθούν για τον 
εκσυγχρονισμὸ των τριών κλάδων των Ενόπλων Δυνάμεων. 

Για το Στρατὸ Ξηράς προβλέπονται: ραντάρ, εκσυγχρονισμός 
πυροβόλων των 155Πηπι, νέα τεθωρακισμένα οχήματα και οχήµατα 
μεταφοράς προσωπικού, συστήµατα επικοινωνιών, ανταλλακτικά 
και εἶδη ατομικού οπλισμού. 

Για το Πολεμικό Ναυτικό: Νέες φρεγάτες, αρματαγωγά, εκσυγ- 
χρονισµος αντιτορπιλικὠν, συστήµατα πυραύλων, ανθυποβρυχια- 
κὲς τορπίἰλες. 

Για την Πολεμική Αεροπορία: Αγορά αεροσκαφών ΜίΓ89ε 2000 
και Ε-16, εκσυγχρονισμὸς αεροσκαφὠν. 

Τα υπόλοιπα 100 δισ. δραχμές θα διατεθούν ως εξής: 54 δισ 
δραχμές για πληρωμὲς δανείων για τα ΜίΓ8αθ 2000, συστήματα 
επικοινωνιών, φρεγατὠν και ελικοπτέρων. Δεκατέσσερα δισ. δρχ 
θα διατεθούν για υλοποίηση εξοπλιστικὠν προγραμμάτων µέσω 
συµβάσεων µε βιομηχανίες και 32 δισ. ὄρχ. για ανταλλακτικά και 
καύσιμα 


ΜΕΣΑ ΣΤΟ 1987 Η ΑΠΟΦΑΣΗ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΕΠΙΠΛΕΟΝ 20 Ε-Ί6; 


Σύμφωνα µε πληροφορϊες η ελληνική κυβερνηση προτίθεται να 
εξασκήσει εντὸς του 1987 το δικαϊωμα της αγοράς επιπλέον 20 
αεροσκαφών Ε-16Ο/Ό απὀ την Τζενεραλ Νταϊναµικς, πέραν των 
40 που ἠδη έχουν παραγγελθεἰ. ΄Ἠδη η κατασκευάστρια εταιρία 
έχει πάρει απὀ το Κογκρέσσο την σχετική ἁἄδεια εξαγωγής, η 
οποία καλύπτει εκτὸς απὀ τα 40 αεροσκάφη και το «οψιόν» της 
ος 20 πρὀσθετων Ε-16 Ο/Ό, αξίας 370,7 εκατομμυρὶων δο- 
αρίων. 
Η αναφορά αυτή στα 20Ό επιπλέον αεροσκάφη ισοδυναμεί µε 
ἐγκριση της αγοράς τους απὀ το Κογκρέσσο, µε τη σύμφωνη 
γνώµη της αμερικανικής κυβέρνησης και του Πενταγώνου. 
Ακόμα σηµαίΐνειπως όταν η ελληνική πλευρἀ θελἠήσεινα εξασκήσει 
το δικαίωμα της αγοράς των 20 επιπλέον αεροσκαφών, δεν θα 
χρειαστεί νέα ἐγκριση απὀ την κυβέρνηση των ΗΠΑ και συνεπὼς 
απὀ το Κογκρέσσο. 
Υπολογίζεται ότι τα 40 Ε-160Ο/Ώ θα κοστίσουν συνολικἀ 1,1 δισ. 
δολάρια, δηλαδή 27,3 εκατ. δολάρια ανά αεροσκάφος. Αν όμως 
αγοραστούν συνολικἀθ0 Ε-16, τότε το συνολικὀ κόστος θαανέλθει 
στα 1,5 δισ. δολάρια ἡ 24,4 εκατ. ανά αεροσκάφος. Αυτὸ σηµαίνει 
ότιτα 20 επιπλέον αεροσκάφη θα δοθούν στην τιµή των 18,5 εκατ. 
δολαρἰωντο ἑνα(370,7:20),Π οποἰα αποτελεί µια αρκετά ελκυστική 
τιµή για την πραγματοποίηση της αγοράς. ᾿ 
Πάντως η παράδοση των πρὠτων απὀ τα 40 αεροσκάφη έχει συµ- 
Φφωνηθεί ότιθα αρχίσειτο 1988 καιθα ολοκληρωθεί μεχριτο 1990. 


Ου, δεν προσγειωθηκε σε επαρχιακο ὄρομο αυτο ΤΟ Ε-ΦΑ. ουτε 
πρὀκειται για φωτομοντᾶζ. Η φωτογραφία τραβηχτηκεστην 117ΠΜ, 
στην Ανδραβίδα, ὁπου ο(αγροτες της περιοχής εκμεταλλεύονται το 
ευφορο ἐδαφος της βάσης, κατὸπιν συμφωνίας µε την ΙΠολεμική 
Αεροπορία. Το Ε-ΦΑ εἶναι απλώς... επισκέπτης. µιακαιη [17 Μ, δεν 
διαθέτει αυτὸν τον τύπο. (φώτο; Αλέξης Σοφιανόπουλος) 


ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΚΑΙ ΕΝΤΥΠΩΣΙΑΚΟΤΕΡΟ 


ΤΟ ΦΕΤΙΝΟ ΒΟυΒΟΕΤ 


Ενας νέος στεγασµένος εκθε- 
σιακος χώρος και µια σειρἀ απο 
καινούρια διωροφα σαλὲ έχουν 
προστεθεἰ στις υπάρχουσες 
εγκαταστάσεις της μεγάλης αε- 
ροδιαστηµικής ἐκθεσης τοι Γ]α- 
ρισιού που θα γίνειφέτος απὀτις 
11 μεχρι τις 21 Ιουνίου στο αε- 
ροδρόµιο του Μπουρζὲ 

Όπως εἶναι γνωστό η ἐκθεση 
αυτή. γίνεται κἀθε δύο χρὀνια, 
εναλλάξ µε αυτή στο Φάρνμπορο 
της Αγγλίας, και μαζί µε τη βρε- 
τανική θεωρείται η µεγαλύτερη 
του εἶδους στον κόσμο 
Πραγματι περυσιοιεταιρἰεςπου 
συμμετείχαν στο Μπουρζὲ ἦταν 
1162, ενώ φέτος αναμένεται ὁτι 
οαριθμός αυτὸς θα αυξηθεί κατὰ 
πολὺ. ᾿Ἠδη ο Καναδάς ζήτησε 
διπλάσιο οκθεσιακὀ χώρο καιο 
σύνδεσμος των βρετανικών αε- 
ροδιαστημικῶν εταιριὼν ζήτησε 
αὐξηση του χώρου που θᾳ του 
διατεθεί κατά 2000 σε σύγκριση 
µε το 1985. 
Αυτή τη χρονιἀ η επἰίσηµη Εναρξη 
της ἐκθεσης απὀ το Γάλλο Προ- 
εδρο δεν θα γίνει τη δεύτερη 
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ηµέρα, όπως συνήθως, αλλά την 
πρώτη, η οποία ανέκαθεν εἶναι 
διατεθειµένη αποκλειστικἀ για 
τους δημοσιογράφους. Το κοινὸ 
μπορείναεπισκεφθείτην έκθεση 
απο 12-14 Ιουνίου καιστις 20 και 
21 Ιουνίου. Οιυπόλοιπες ηµέρες 
εἰναι για τους εμπορικούς επι- 
σκεπτες και τις 8θνικες αντι- 
προσωπιες µονον 

Φέτος οἱ Γάλλοι οργανωτές 
(Διεθνής Έκθεση Αεροναυτικής 
και Διαστήματος) µετατόπισαν 
την έναρξη της ἔκθεσης απὀ τα 
τέλη Μαΐου το 1985, σχεδὀν στα 
µέσα Ιουνίου και κατά σινέπεια 
αναµενεται ἑνα ιδιαίτερα και 
ασυνήθιστα θερμό Μπουρζε. 

Ας ελπίσουμε ὁτι η ελληνική 
συµµετοχή θα προετοιμαστεί 
ἐγκαιρα και σωστά, ὥστε να µην 
παρατηρηθουν φαινόμενα αδια- 
φορίας όπως στο παρελθὀν 

Η αναμενόμενη αποχή ( των 
Αμερικανών οφείλεται σε δια- 
Φφορετικούς λόγους καιασφαλως 
δεν θα πρέπει να γίνεται καµία.. 
συγκριση! 


ΠΟΛΛΕΣ ΝΕΕΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ ΟΠΛΩΝ 


ΕΤΟΙΜΑΖΕΙ Η ΤΟΥΡΚΙΑ 


Ακόμα ένα βήμα πραγματοποιεί 
η Τουρκίαπρος την αυτοδύναμη 
αμυνα της µε την αναμενοµενη 
ἔναρξη λειτουργίας ενὸς νέου 
εργοστασίου παραγωγηῆς ΟΠλι- 
σμού (βλημάτων) για ἅρματα µᾶ- 
χης. Το εργοστάσιο αυτὸὀ θα βρἰ- 
σκεται στο Κιρικάλε και θα κατα- 
σκευάζει ολοκληρωµενα βλήμα- 
τα κινητικής ενέργειας των 105 
ΠΊΠΠ για τα πυροβόλα των πολυά- 
ριθµων Μά48 και Μ48Α5 τοι 
τουρκικού στρατού 

Το εργοστασιο στο Κιρικάλε υπο- 
λογίζεται ὀτιθα κοστίσει συνολι- 
κά 5 δισεκατομμύρια τούρκικες 
λίρες σε τρέχουσες τιµες. Η 
ἑναρξη της λειτουργίας του δεν 
ἐχει γίνειγνωστή αλλάπιστεύεται 
Οτι χρονικά θα συμπέσει µε την 
έναρξη λειτουργίας ενὸς ἄλλου 


εργοστασίου που θα κατασκευαᾶ- 
σειανταεροπορικἀπυροβόλαστο 
ΟαΠΚΙΤΙ, ἰσως απὀ το καλοκαίρι 
του 1987 

Το επόμενο βήμα της Τουρκίας 
πιστεύεται ὁτι θα εἶναι η δη- 
µιουργια ενος εργοστασίου πα- 
ραγωγῆς θωρακισμένων οχημᾶ- 
των καθώς και πυραύλων εδά- 
Φφους - αέρος. Σε ότι αφορά τα 
θωρακισμένα οχήματα, ἠδη 
ἐχουν γίνει επαφές µε την Κρά- 
ους - Μαφαι για το Πούμα, την 
ΚΝ γιατο ἸΝατγίοί καιτην αµε- 
ρικανικἠ ΕΜΟ. Σε ὁτι αφορά το 
θεμα των πυραύλων, ανεπιβε- 
βαίωτες πληροφοριες αναφέ- 
ρουν την ύπαρξη ενδιαφέροντος 
για τους βρετανικούς Βαρίθτ, 
αριθµό των οποἰων ἠδη ἐχειαγο- 
ρασει η Τουρκία 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ Η ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΟΥ ΙΡΑΝ ΑΠΟ ΤΙΣ ΠΡΟΣΦΑΤΕΣ 


ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ ΟΠΛΩΝ ΜΕΣΩ ΙΣΡΑΗΛ 


ΠΗππροσφατη υπόθεση της παρᾶ- 
νΧοµης πώλησης αμερικανικού 
οπλισμού προς το ρᾶν µπορεἰνα 
κατάφερε ἑνα σημαντικὀ πλήγμα 
στην αξιοπιστία του Λευκού Οἱ- 
κου, αλλά ταυτόχρονα βοήθησε, 
ὁσο τίποτε ἀλλο, Το ἰράν να απο- 
κτήσει µια µικρή υπεροχή στον 
εξαετή πὀλεμο µε το Ιράκ 
ΟιΙρανοίκατορθωσαν να αποκτή- 
σουν, μεταξὺ ἄλλων, κρἰσιµα 
εξαρτήματα για ραντάρ και συ- 
στἠµατα προσγείωσης αποτο|σ- 
ραήλ, µε τα οποία διπλασίασαν 
τις πολεµικες αποστολες των Γ-4 
Φάντομ που διαθέτουν. Πάντως 
ο Λευκός Οἰκος αρνήθηκε ὁτιοι 
αποστολές οπλισμού στο Ιράν 
αφορούσαν εξαρτήματα για Ε-4, 
αλλά επίσης αρνήθηκε να επιβε- 
βαιώσει η να διαψεύσει αν ἐγινε 
κατι τέτοιο απὀ την πλειρά του 
Ισραήλ. Όπως ανακοινώθηκε, 
έγινε δεκτὀ ὁτι στάλθηκε µόνο 
«αμυντικός» οπλισμὀς, δηλαδή 
πύραυλοι εδάφους - αέρος, 
αντιαρµατικοί πύραυλοι και 
εξαρτήματα ραντάρ 

Σύμφωνα µε πληροφορίες το 
ἱρἀν εἰχε ελλείψεις σε εξαρτἠ- 
µατα γιατο ρανταρ ΑΡΩ-Ί20της 
Γουξστινγκχάουζπου διαθέτουν 
τα Γ-4 της Πολεμικής του αερο- 
πορίας. Χωρίς αυτά τα εξαρτή- 
µατα ήταν αδύνατη η χρησιµο- 
ποίηση του πυραύλου Σπάροου 
Απο το Ισραήλτο ἰράν αγόρασε - 
Φυσικα ὀχιχωρίςστις ευλογίες των 
ΗΠΙΑ - εξαρτήματα για αεροσκᾶ- 
Φη και δλικὀπτερα, Φορτηγά και 
µια ποικιλία στρατιωτικού εξο- 
πλισμού υποστήριξης. Το Ιράν 
ειχε τροµακτικη αναγκη για τον 
εξοπλισμὀ αυτό, αφου τατελευ- 
ταἰα δύο χρονια ἦταν ανίκανο να 
εξαπολύσει μεγάλες επιθὲἐσεις 
εναντίον του ἱράκκαινατις υπο- 
στηρἰζει σωστά µε άψυχο υλικο - 


Φυσικά απὀ εμψυχο υλικο υπαρ- 
χει,.. περισσευµα 

Να σηµειωθείἰ ὀτιτο αμερικανικὀ 
υπουργείο Εξωτερικών εἰχε 
προσπαθήσει επανειλημμένα στο 
παρελθὀν να πείσει διαφορες 
χώρες μεταξύ των οποίων και η 
Κίνα, να µην πουλούν οπλα στις 
δύο εµπόλεμες χώρες του Περ- 
σικου Κολπου 

Επίσης μόλις την περασμένη 
ἀνοιξη τααµερικανικα δικαστήρια 
κατηγόρησαν 17 ανθρωπους για 
παράνοµες πωλήσεις ὁπλων 
αξίας δύο δισεκατομμυρίων δο- 
λαρίων προς το ἱράν, μεταξύ των 
οποίων περιλαμβάνονταν πυ- 
ραυλοι Σαἰντγουάιντερ, Τόου, 
Χαρπούν, Σπάροου, Έξοσετ και 
Φοίνιξ (Ἠ, καθὼς και διάφορα 
εξαρτήματα για αεροσκάφη Ε-όά 
Το γεγονὸς ὁτιανάμεσα στα ὁπλα 
αυτά περιλαμβάνονταν και πύ- 
ραυλοι Φοίνιξ, αποδεικνύει ότιοι 
ἱρανοί εξακολουθούν να χρησι- 
μοποιούνταξ-Ί4 που εἰχαν αγο- 
ραστεί την εποχἡ του Σάχη. 
Επἰσηµα οι αμερικανικὲς βιοµη- 
χανίες αρνούνται να πουλήσουν 
αμυντικὀ οπλισμό στο ἱ{ρὰν, τη- 
ρώντας το αµερικανικο εµπαρ- 
γκο, κατά καιρούς γίνονται δια- 
φορες προσπάθειες απὀ τους 
ἱρανοὺς να αγοράσουν τον εξο- 
πλισµμόὀ που χρειάζονται µέσω 
τρίτων. 

το Φεβρουαριο του 1986 η 
Μπόινγκ - Βερτόλ ἐλαβε µια αἰ- 
τηση απὀ µια αυστριακή εξαγω- 
γικἠ εταιρία για ανταλλακτικα 
ελικοπτέρων ΟΗ-47 Σινούκ και 
αρνήθηκε όταν πληροφορήθηκε 
ὁτι ο τελικὸς αγοραστής ήταν το 
ίραν 

Πάντως, το ἱράκ διατηρεί σι ντρι- 
πτική αεροπορική υπεροχή, µε 
Ἰοπλάσια αεροσκάφη σε σύγκρι- 
ση µε το Ιράν 
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ΟΛΟΚΛΗΡΩΘΗΚΕ Η ΠΡΩΤΗ ΦΑΣΗ ΔΟΚΙΜΩΝ 


ΤΟΥ Χ-29Α ΤΗΣ ΒυΜΜΑΝ 


Το Νοέμβριο του 86 Ολοκλη- 
ρώθηκαν οἱ δοκιμὲς του πειρα- 
µατικού αεροσκάφους εµπρο- 
σθοκλινὠν πτερύγων Χ-28Α της 
Γκρούμαν, οιοποἰες εἶχαν στόχο 
την επέκταση της περιβἀλλου- 
σας πτήσεως του αεροσκάφους, 
δηλαδή την οριοθέτηση της 
αντοχης και της συµπεριφορας 
του σε διάφορες τιµες υμὼν και 
ταχυτήτων 

Μια κρἰσιµη περιοχή μελέτης 
ηταν η αντοχή της πτέρυγας σε 
δυναμικές πιέσεις που έτειναν 
να τη στρεβλώσουν, ιδιαίτερα σε 
συνθήκες μεγάλης ταχύτητας 
(13 Μαχ) καισε ύψος 10.000 πο- 
διών 

Η επικάλυψη των πτερύγων απὀ 
εποξικὀ γραφίτη επιτρέπουν σ᾿ 
αυτές να ανθἰστανται στις δυνά- 
μεις στρέβλωσης, χωρίς να αυξά- 
γθται το βαρος. 

ΤοΧ-29 αποτελειένακρἀάµα απὀ 
αεροδυναμικὲς λύσεις, στις 
οποίες περιλαμβάνονται υπερ- 
κριτικὲς πτέρυγες, ολοκινούµενα 
κάναρντς, χεἰλη εκφυγἠς µετα- 
βλητής καμπυλότητας στις πτὲ- 
ρυγες και τρικαναλικὀ Ψηφιακὸὀ 
σύστηµα ελέγχου πτήσης {1γ-Όγ- 
ΝΙΓ6, καθώς και ἑναν εφεδρικὀ 
αναλογικὀ υπολογιστή για τον 
συνεχή έλεγχο της θεσης των 
επιφανειών ελέγχου 


Το Χ-23 ενωπετα επανω απο το κεντρο ὅο- 
κιµών Απιθδτης ΝΑΘΑ στην αεροπορική βά- 
ση Εάνναιάβτης Καλιφόρνια. Διάασπαρτοιστην 
ἄτρακτο και τις πτέρυγες, εξωτερικά και 
εσωτερικά, βρίσκονται διάφοροι αισθητηρες 
που µετρουν χρησιµες παραμέτρους ενωτο 
αεροσκάφος βρίσκεται στον αέρα 


Αποζτην επιτυχίατων δοκιµώντου 
Χ-29 θα εξαρτηθεί σε μεγάλο 
βαθμό η εξέλιξη των μελλοντικών 
µαχητικὠν της Ι9ΑΕ και του 
ναυτικού, δηλαδή Των ΑΤΕ και 
ΑΤΑ αντίστοιχα 

Μέἐχριστιγµἠς τοχ-29 ἐχειπετύ- 
χει ἡ και έχει ξεπεράσει τους 
στόχους που εἶχαν τεθεί κατάτην 
έναρξη του προγράµµατος 

Το αεροσκάφος εἰναισχεδιασμέ- 
νο για να παρεχει 209060 βελτίωση 
της αεροδυναμικής αντίστασης 
(οπισθέλκουσας) σε σύγκριση µε 
τα αεροσκαφη οπισθοκλινὠν 
πτερύγων, 

Π ανώτατη ταχύτητα που έχει 
πετάξει μἐχρι σήµερα το Χ-29 
είναι 1,4 Μαχ φθάνοντας στα δ,3ᾳ 
και µε γωνίες προσβολής μὲχρι 
205 

Οι δοκιμές θα συνεχιστούν και 
ὁὀπως προβλέπεται θα εἰναι µα- 
κρὀχρονες. Το επόμενο βήµαθα 
εἶναι η ακριβής µετρηση των 
επιδόσεων του αεροσκάφους 
αφου τοποθετηθεί ένας νέος κι- 
νητήρας Εάθάτης Τζἐνεραλ Ελέ- 
κτρικ 


| ΕΠΙΒΑΤΙΚΟ 5 ΜΑΟΗ ΓΙΑ ΤΟ 2000: 


Ησημερινή αλλάκαιη αναμενό- 
µενη αεροπορική κίνηση επιβα- 
τών θα μπορούσαν ναδηµιουργή- 
σουν μέχριτο ότος 2000 την ανᾶ- 
γκη για 400 επιβατικἀ µε δυνατόὸ- 
τητα πτήσης µε ταχύτητα 5 ΜΟΠ 
Με την προὐπόθεση ὁτι θα ξε- 
περαστουν οι υπαρχοντες κανο- 
νισμοἰθορύβου και ὀτιτο κόστος 
λειτουργίας Θα εἶναι ανταγωνι- 
στικο µε τα σύγχρονα συμβατικά 
αεροσκάφη. Αυτό υποστηρἰχθηκε 
σε συμπόσιο µεθέµατις Πτήσεις 
Μεγάλης Ταχύτητας στην Πολι- 
τικ Αεροπορία, που ἐγινε στο 
ΟΠΙο των ΗΠΑ. 

Μερικοί σύνεδροι είπαν ότι τα 
πολιτικά εµπὀδια που θαπαροι.- 
σιαστούν καθώς και η ανάγκη για 
υψηλή εκμετάλλευση Των αερο- 
σκαφὠν θα γίνουν η αφορμή για 
τη δηµιουργἰα κονσὀρτσιουµ 
ὀπου θα συμμετέχουν πολλες 
αεροπορικές εταιρίες. Ἓνα εἰ- 
δος πολυεθνικού αεροµεταφο- 
ρεα 

Μία άλλη λύση εἰναιηκοινη χρη- 


300 - 400 επιβάτες χρησιµοποι- 
ὠντας τα σημερινά αεροδρόμια. 
Στην ταχύτητα Των 2 ΜάσΠ το 
ύψος πτήσης θα εἶναι 100.000 - 
105 000 πόδια, γιατίεκεἰ η αραιό- 
τερη ατμόσφαιρα θα ἐχει σαν 
αποτέλεσµα ασθενἑστερα κύμµα- 
τα κρούσης. Για να απαχθεἰ η 
θερµότητα που Θα παράγεται 
στην πτήση, η άτρακτος, οι πτὲ- 
ρυγες καιταχεἰλη προσβολής θα 
Φύχονται, απὀ αέριο μεθάνιο. Μία 
ποσότητα απὀ αυτό θα οδηγείται 
στους κινητήρες σαν καύσιμο. 
Βέβαια η χρήση του µεθανίουθα 
κανει επιτακτική την κατασκευή 
έργων υποδομής στα αεροδρὀ- 
µια, αλλά στο μέλλον αναμένεται 
απὀσβεση αφού θᾳ εἶναι φτηνό- 
τερο απο τα υγρα καύσιμα για µια 
πτήση Τόκιο - Ν. Υόρκη 

Ο υψηλός ρυθμός εκμετάλλευ- 
σης (7 - 11 ώρες ημερησίως) είναι 
αναγκαίος για να γίνει ανταγωνι- 
στικὀ το κόστος λειτουργίας, µε 
αυτο των υποηχητικών αερο- 
σκαφων. Με ταχύτητα 5 ΜαςσΠ, 


ση Των αεροσκαφὠν Ετσι µία 
ασιατική εταιρία θα εκτελει τις 
πτήσεις πάνω απὀ τον Ειρηνικὸ 
Ωκεανό και θα παραδίνει το αε- 
ροσκαφος σε µία αμερικανική 
εταιρἰα στη Δυτική Ακτή των ΗΠΙΑ. 
Αυτή θα συνεχίζειτην πτήση μὲ- 
χριτη Ν. Ὑόκρη, ὀπου µε τη σει- 
ρά της Θα το παραδίνει σε µία 
ευρωπαική εταιρία ἡ σε ενα µε- 
ταφορέα µικρὠν δεµάτων για το 
υπερατλαντικὀ σκέλος της πτή- 
σης. 

Στη διάρκεια του συνεδρίου δύο 
εταιρίες ἐδειξαν ζωηρό ενδιαφέ- 
ρον Σύμφωνα µε προκαταρκτι- 
κὲς εκτιμήσεις το αεροσκάφος 
θα έχει μήκος 252 ποδιών, εκπὲ- 
τασµα 106 ποδιών και μεικτό βά- 
ρος 530.000 λιβρών. Με αυτό το 
µἐγεθος θα µπορείνα μεταφέρει 


το αεροσκάφος αυτό θα µπορεί 
να καλύπτει τετραπλάσια απὀ- 
σταση απ᾿ οτι ἑνα 747. 
Υπολογίζεται ότι η τιµή του θᾳ 
κυμαϊνεται ανάμεσα στη διπλάσια 
και στην πενταπλάσια τιµή του 
τ47 

Το κόστος ἑρευνας και εξέλιξης 
υπολογίζεται στα 10 - 20 δις δο- 
λἀρια και µπορεί να ανέβει στα 
50 δις, Αυτό όμως που θα πάρει 
το μεγαλύτερο χρὀνο μέχρι να 
κατασκευαστει εἶναι οικινητήρες 
μεταβλητού κύκλου (10 χρὀνια) 
ενώὠ η σχεδίαση του αεροσκά- 
Φφους αναμένεται να διαρκέσει 3 
χρονια. 

Η καταστροφή του ὀζοντος απὀ 
ἐνατέτοιο αεροσκάφος, αποδεὶἰ- 
χτηκε απὀ ἑἔρευνες ὁτι εἶναι 
μάλλον αμελητέα 


ΤΟ ΑΤΑ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΤΟ 1990; 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΟ ΑΗ-θ4Α ΑΡΑΟΗΕ 


Σύμφωνα με τον υπουργό Ναυ- 
τικὠν των ΗΠΑ, η εξέλιξη του 
ΑΤΑ (Αάναποθα Τεοϊϊσαἱ ΑἱΓ- 
ο{αΠ) ἐχει προχωρήσει αρκετα 
και τα πρὠτα αεροσκάφη θα βρἰ- 
σκονταισε επιχειρησιακή ετοιμό- 
τητα στις αρχες της δεκαετίας 
του 1990 Το ΑΤΑ εἶναι προς το 
παρὀν, απὀρρητο αεροσκάφος 
και το µόνο γνωστό εἶναι ότι θα 
εἰναιο αντικαταστάτης του Α-ΟΕ 
στο αμερικανικό Ναυτικό. Το 
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ὠ08Ν καιη )8ΑΕ έχουν υπογρά- 
Ψει συμφωνία, σύµφωνα µε την 
οποία η τελευταἰα θα εξετάσει 
το ΑΤΑ σαν αντικαταστάτη των 
Ε-111καιτων Ε-1ΊδΕ.Με ανάλογη 
συμφωνία, το Ναυτικό θα εξετά- 
σειτο ΑΤΕ (Αάναποεά Ταοίίσαι 
ΕΙᾳΠίεΓ) της Ι)9ΑΕ σαν πιθανόὸ 
αντικαταστάτη των Ε-140Ὀ. 

Το ΑΤΑΘα εἶναι μᾶλλον υποηχη- 
τικὀ και θα έχει ενσωματωμένα 
εντελὼς νἑέαηλεκτρονικἁ 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΟΥ "90. 


Η Μακντόνελ Ντάγκλας Ελικὸ- 
πτερς (πρὠην Χιούζ Ελικόπτερς) 
ετοιμάζει ἑνα νὲο βελτιωμένο 
µαχητικὀ ελικόπτερο, βασισμένο 
στο ΑΗ-6άΑ Απάτσι, για λογα- 
ριασμὀ του αμερικανικού στρα- 
του. 

Το νέο ελικόπτερο θα εἰναι σχε- 
διασμἑνο για να µπορεί να αντι- 
µετωπίὶζει εναέριες απειλες τη 


δεκαετία του "80 

Η ἀτρακτος και το στροφεἰο θα 
παραμµεἰνουν ουσιαστικά ἴδια, 
αλλά θαᾳ προστεθεί νεο αωτοµα- 
τοποιημένο κὀκπιτ που θα επι- 
τρεπει στους χειριστες να συ- 
γκεντρώνονται απερἰσπαστοι 
στους στόχους τους,ενώ θα δια- 
θέτουν µια ποικιλία αντιαξροπο- 
ρικὠν ὁπλων για να τους αντιµε- 
τωπίσοιν, 
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-- -υ-- ο ο Ἕοςς ρω σα ο 


ΕΚΠΛΗΚΤΙΚΕΣ Οἱ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ - 
ΔΙΑΔΟΧΟΥ ΤΟΥ ΑΙΜ-546 ΡΗΟΕΝΙΧ 


Το αμερικανικὀ πολεμικὀ ναυ- 
τικὸ ετοιμάζει το διάδοχο του 
πυραύλου Φοίνικα ἡ ΑΙΜ-540 
της Χιούζ, 

Ονέὲος πύραυλος αναμένεται ότι 
θα αντικαταστήσει τον ΑΙΜ-540 
το δεύτερο ἡμισυ της δεκαετίας 
του 

Προς το παρόὀν η κωδική του 
ονομασία εἶναι ΑΑΑΜ (Αάναποθά 
ΑἰΓ{ο ΑἰΓ Μἰ85δΙΙθ - Προηγμένος 
Πύραυλος Αἐρος-Αέρος) και οι 
γραπτέὲς απαιτήσεις του ναυτικού 
υπολογίζεται ὀτιθα δοθούν στις 
ενδιαφερὀμενες κατασκευά- 
στριες εταιρίες το Μάρτιο του 
1987, 

Ονέος πύραυλος δεν θα πρέπει 
να ζυγίζει περισσότερο απὀ 650 
λίβρες (ο Φοίνικας ζυγίζει 1000 
λίβρες) καιθαπρέπεινα µην ἐχει 
διάµετρο µεγαλύτερη απὀ 9 
ἰντσες, ἐτσι ὥστε ἑνα Ε-14Ώ να 
μπορεἰ να μεταφέρει τουλὰχι- 
στον ΒΑΑΑΜ αντιγιαθΑΙΜ-546 
που µπορεί να μεταφέρει σηµε- 
ρα, Λόγω του μικρότερου μεγὲ- 
θους ο ΑΑΑΜ θα µπορείἰ επίσης 
να τοποθετείται ακόµα και στις 
υποδοχές των Σπάροου. 

Το πιο σηµαντικὀ όμως εἶναι ότι 
θα μπορεὶ να αναρτηθεί και στα 
Ε-18, ενώ αργότερα στο µελλο- 
ντικὸ µαχητικότου ναυτικού ΑΤΑ, 
και πιθανότατα στα βοµβαρδιστι- 
κά Α-ΘΕ, επεκτεϊνοντας σηµα- 
ντικἀ τις δυνατότητες αεράµυ- 
νας των αεροσκαφών του ναυτι- 
κού. 

Υπενθυμἰζεται ότι μἐχρι σήµερα 
- και μέχρι το 1995 που θα εἶναι 
ἐτοιμος ο ΑΑΑΜ - µόνοτα Ε-ἶά 
μπορούν να εκτοξεύσουν τον 
Φοίνικα, αντιμετωπίζοντας εναέ- 
ριες απειλὲς σε απὀσταση μὲἐχρι 
και 200 χλμ. (µέγιστη εμβέλεια 
του ΑΙΜ-540). 

"Όμως ο νὲος πύραυλος δεν θα 
εἶναι µόνο μικρότερος σε µεγε- 
θος και ελαφρύτερος, αλλά θα 
ἔχει και ακόµα καλύτερες επιδὀ- 
σεις και εμβέλεια απὀ τον ἠδη 
μοναδικὀ ΑΙΜ-5460. Ειδικοί του 
αμερικανικού ναυτικού υπολογί- 
ζουν ὁτιο ΑΑΑΜ θα αναπτύσσει 
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ταχύτητατριὠν Μαχ (µεγαλύτερη 
απὀ αυτή του Φοίνικα), ενώη αὐ- 
ξηση της εμβέλειας σε σύγκριση 
με αυτή του ΑΙΜ-54 θα εἶναι ακὀ- 
μα πιο εκπληκτική. Δεν απο- 
κλεἰεταιονέἑος πύραυλος να έχει 
εμβέλεια γύρω στα 2950 χλμ., δη- 
λαδή περίπου όση καιηπ εμβέλεια 
του νέου ραντάρ του Ε-]4 σε 
λειτουργία 588{ΟΠ (ἐρευνας), 
αξιοποιώντας 10096 τις δυνατόὸ- 
τητὲς του! 

(Γύρω στα 300 χλμ. εἶναι και η 
ακτίνα σάρωσης του ραντάρ των 
αεροσκαφὠν ἐγκαιρης προειδο- 
ποίησης Ε-26 Χοκάι που χρησι- 
μοποιούν τα αεροπλανοφὀὸραΙ). 
Η υπεροχή του νέου πυραύλου 
ολοκληρώνεται απὀ το γεγονὸς 
ότι θα μπορεἰ να πλήττει ακόµα 
και πολὺ ευέλικτους στὀχους, οι 
οποίοιθα εκτελούν ελιγμούς μά- 
χης ἡ διαφυγής, αν βἐβαια κα- 
τορθὠσουν να εντοπίσουν τον 
επερχόμενο πὑραυλο, µια και ο 
ΑΑΑΜ θα εἶναι κατασκευασμέὲ- 
γος ἐτσι ὦστε να µην µπορεί να 
εντοπίζεται απὀ τα αντίπαλα αε- 
ροσκάφη, ενὠ Θα διαθέτει ισχι)- 
ρότατα ηλεκτρονικἁἀ συστήµατα 
αντι-αντιμέτρων για να μένει 
ανεπηρέαστος απὀ τα αντίµετρα 
της άλλης πλευράς. 
Επαναστατικἀἁ αναμένεται ότι θα 
εἶναι και τα συστήµατα καθοδἠ- 
γησης προς το στὀχο καθὠς και 
της πρόωσης του πυραύλου. 
Υπάρχουν σκἑψεις για ένα πολ- 
λαπλὀὸ σύστημα καθοδήγησης µε 
εναλλασσόμενη ηλεκτρο-οπτική, 
υπἐρυθρη ἡ κεφαλή ραδιοσυ- 
χνοτήτων, ενώ θεωρείται βἐβαιο 
ότιθα μπορούν να εκτοξεύονται 
ταυτόχρονα ὁλοι οιπύραυλοι απὀ 
το αεροσκάφος σε διαµόρφωση 
Η{θ αΠά {οΓος6ἱ. 

Οι υποψήφιες οταιρἰες για την 
κατασκευἠ του ΑΑΑΜ εἶναι οἱ: 
Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς, Γκρούμαν, 
Χιούζ, Μακντόνελ Ντάγκλας 
Αστρονότικς, Μάρτιν Μαριέτακαι 
Ρέιθιον. Μέχρι το 1992 θα έχει 
επιλεγεὶ µία απὀ αυτὲς τις εται- 
ρίες ώστε να αρχίσει η µαζική 
παραγωγή. 


ΕΝΤΟΝΗ Η ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΔΟΡΥΦΟΡΩΝ 


Οι Σοβιετικοί έκαναν µια επἰ- 
δειξη των μεγάλων δυνατοτήτων 
τους στο διαστηµικὀ τομέα πριν 
λίγους µήνες. Στις 3 Οκτωβρίου 
ἑνας σοβιετικός πύραυλος - φο- 


Γ ρέας 9ἱ -θ απέτυχε να θὲσει σε 
/ σωστή τροχιά ἑνα στρατιωτικό 
| δορυφόρο προειδοποίησης για 


επερχόµενους πυραύλους λόγω 
βλάβης. 


ΙΓ Στις 15 Οκτωβρίου ένας παρὀ- 


µοιος πύραυλος - φορέας ἔθετε 
- αυτήν τη φορά µε επιτυχία - 
έναν ἆλλον πανομοιότυπο δο- 
ρυφόρο µε την ἴδια αποστολή! Το 
γεγονὸς αυτό δεἰχνει πόσο απο- 
τελεσματικό εἰναι το σοβιετικὀ 
διαστηµικὀ πρὀγραμμα, ὥστε μὲ- 
σασε λίγες ηµέρες στάθηκε δυ- 
νατό να βρεθεί νέος πύραυλος 
και δορυφόρος, ἰδιοι µε αυτούς 
που εἰχαν παρουσιάσει βλάβη. 
Οπωσδήποτε πρὀκειται για µια 


επίδοση εξαιρετική που βρἰσκε- 


ται ακόµα ἑξω απότις δυνατὀτη- 


ἵτες της ΝΑΘΑ. 


Να σηµειωθείἰ ότιτο ατύχηµααυ- 
τὸ ἦταν το πρὠτο που συνἑέβη 
στους Σοβιετικούς στο διαστη- 
µικό χώρο ολόκληροτο 1986. Απὸ 
τον Ιανουάριο του 86 οι Σοβιε- 
τικοί πραγματοποίησαν τουλάχι- 
στον 71 αποστολες, θέτοντας 
περίπου 87 δορυφόρους σε τρο- 
χιά, Στο ἰἴδιο, διάστηµα η ΝΑΘΑ 
πραγματοποίησε µόνο τέσσερις 
διαστημικὲς αποστολες. 

Ενώ οι Αμερικανοἰ προσπαθούν 
ακόμα να συνέλθουν απὀ την 
τραγωδίατων Τσάλεντζερ, Δέλτα 


και Τιτάν͵ οι Σοβιετικοί χρησιµο- 
ποιούν νέες µεθόδους και επι- 
χειρήσεις οπτικἠς αναγνώρισης 
και παρακολούθησης, επιτήρη- 
σης θαλάσσιων περιοχών και 
ηλεκτρονικής συλλογής Πληρο- 
Φφοριών. Σύμφωνα µε Πληροφο- 
ρίες, οι Σοβιετικοί αυξάνουν τον 
αριθµό των δορυφόρων που επι- 
τηρούν τη Γη για ἐγκαιρη προει- 
δοποίηση εκτόξευσης βαλλιστι- 
κὠν πυραύλων. Συνήθως οι Σο- 
Βιετικοἰ διατηρούν εννέα ὅια- 
στηµόπλοιαγιατο σκοπὀ αυτό σε 
τροχιές µε ύψος 40.000 χλμ 
Κάθε φοράπου προστίθεται ἑνας 
νέος δορυφόρος ο πύραυλος - 
φορέας φθάνεισε ύψος χαμηλής 
τροχιάς ὅπου µετά απὀ µία ώρα 
περίπου ο τελευταίος του ὀρο- 
φος πυροδοτείται και στέλνει το 
δορυφὀρο στην υψηλή τροχιά, 
Στο ατύχηµατης 3ης Οκτωβρίου 
όμως οτελευταίος ὀροφος ἐπα- 
θε βλάβη και έσβησε νωρίτερα 
απ΄ ὅτι έπρεπε, µε αποτέλεσµα 
νατεθεί ο δορυφόρος σε τροχιά 
χαμηλότερη απὀ την κανονικἠ. 
Επίσης οι Σοβιετικοἰ έχουν ανα- 
πτύξει έντονη δραστηριότητα στο 
πρὀγραμμά τους για πυρηνοκἰ- 
γητους δορυφόρους επιτήρησης 
ωκεανων, µετους οποίους κατα- 
γράφουν τις κινήσεις δυτικών 
πλοίων, 

Τέλος πραγµατοποἰησαν νὲο 
ρεκὀρ παραμονής στρατηγικού 
τους αναγνωριστικού δορυφόρου 
στο διάστηµα, που ήταν 238 ημὲ- 
ρες 


ΓΒΒΑΕ ΠΡΟΤΙΜΗΣΕ ΤΟ Ε-3 ΑΝΑΟ5 


Στις 18 Δεκεμβρίου το Υπουρ- 
γεἰο ΄Αμυνας της Βρετανίας 
ανακοίνωσε ὁτι το Βοείπᾳ Ε-3 
ΘΕΠΙΙΥ προτιμήθηκε απὀτο ΒΑ9 
Νίπιγοά ΑΕΝΝ.3 σαν το αεροσκά- 
φος έγκαιρης προειδοποίησης 
της ΒΑΕ. 

Θα αγοραστούν εξι αεροσκάφη 


αξίας 65 εκατομμυρίων δολαρίων 
το καθένα, ενώ υπάρχει «οψιόν» 
για ἀλλα δύο µέσα στους επὀµε- 
νους µήνες. 

Η παραπάνω τιµή εἰναιπερίπου η 
µισή απὀ αυτήν που πλήρωσε το 
ΝΑΤΟ για την αγορἀ του τελευ- 
ταίου Φαπίτγ του στόλου του. 
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Ταυτόχρονα ανακοινώθηκε η 
ακύρωση του προγράµµατος 
Νίπιγοα ΑΕΙΝ,3, στο οποίο εἶχαν 
δαπανηθεί πάνω απὀ 1.ἄτρις δο- 
λάρια σε μἰαπερἰοδο εννέα ετὠν. 
Αν η «οιιὸόν» μετατραπεί σε πα- 
ραγγελία τότε το συνολικὀ κὀ- 
στος αγοράς των οχτώ αερο- 
σκαφών, αναλλακτικών και της 
ακύρωσης του ἈΝίπιγοά ΑΕΝ/ 
ΜΚ3 θα ανέρχεται σε 1,512 τρις 
δολάρια. 

Το πρὠτο Ε-ᾶτης ΒΑΕ θα παρα- 
δοθειτο 1991, αλλά έχει συμφω- 
νηθείµετον κατασκευαστή η µἰ- 
σθωση τριὼν ΑΝΑΟΦΤηςΙ5ΑΕ, 
για να αρχίσει η εκπαίδευση των 
πληρωμάτων, Η εκπαϊδευση αυτή 
θα αρχίσειστις ΗΠΑ καιθασυνε- 
χιστεί στη Βρετανία. Στην προ- 
σφορά της Βοείπο εἶχαν συνε- 
ταιριστείοι ΕεγΓβΠΙΙ, ΡΙΘΞ5ΕΥ και 
Η8ο68[. Τα οἩςεί που πρὀσφερε 
η Βοεΐπᾳ ανέρχονται στο 13096 
της αξίας των αεροσκαφὠν. Το 
μεγαλύτερο ποσοστόὸ που εἶχε 
δώσει μέχρι σήµερα ήταν μόλις 
το 350ρ, Όπως ισχυρίζονται οἱ 
Αμερικανοί, το συμβόλαιο θα 


δημιουργήσει 40.000 νὲἑες θὲ- 
σεις εργασίας 
Ο Βρετανὸς υπουργὸς ᾽Αμυνας 
εξηγώντας γιατί δεν προτιμήθηκε 
το ΝίπΊΓοα, εἰἶπε ὁτι δεν ικανο- 
ποιούσε ολες τις προδιαγραφὲς 
που εἰἶχαν τεθεί, Και ἐδωσε για 
παράδειγµα ὁτι δεν θα ἦταν σε 
θἐση να μεταδώσουν στοιχεία µε 
ασφάλεια. 
Στη διάρκειατης Ώθίεπάοιγ '86 
εκπρόσωπος της ΞΕΟ Ανίοπίος, 
που ἦταν υπεύθυνη για τον ηλε- 
κτρονικὀ εξοπλισµότου Νίπιγοά 
εἶπε στην «Π» ὁτιτο Υπουργείο 
Άμυνας ἀλλαζε συνεχώς τις 
προδιαγραφές του. 
Από την άλλη μεριά όµως η δοκι- 
μασμένη επιχειρησιακή ικανότη- 
τα του ΦΘ6ΠΙΙΥ ἦταν µία πολύ δε- 
λεαστικἠ λύση. 
Σημειώνεται ότι αναμένεται σ- 
ντοµακαιη απόφαση της Γαλλίας 
για το αεροσκάφος ΑΕΝΝ που θα 
αγοράσει. Οἱ τελικοί ανταγωνι- 
στες εἶναι πάλι το Ε-3 και το 
Νίπηγοά ΜΚ3 αλλά αναμένεται ότι 
το πρὠτο θα επικρατήσει και παλι, 


ΤΟ ΝΟΥΑΟΕΑΒ ΚΑΝΕΙ ΤΟ ΓΥΡΟ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


Την Τρίτη 23 Δεκεμβρίου προ- 
σγειώθηκε στην αεροπορική βά- 
ση ΕάνιΒίά5δ των ΗΠΑ το πειρα- 
µατικὀ αεροσκάφος Νογαφεγ, 
που ἔκανε το γύρο του κόσμου 
σε εννιἀ ημέρες απογειωνόµενο 
απὀ την ἴδια αυτή βάση. Διήνωσε 
απόσταση 25.000 μιλίων σεθημέ- 
ρες και 4 λεπτά ακριβώς. Αυτὸ 
ἦταν αρκετὸ γιανα σπάσειτορε- 
κὀρ απὀστασης µε πτήση χωρίς 
ανεφοδιασμὀ που εἰχε ἑνα Β-δ5 
με 12535 μἰλια απὀ το 1962 κα- 
θώς και το ρεκὀρ απὀστασης σε 
κλειστὀ σιρκουί που εἶχε το ἴδιο 
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απὀ τον περασμένο Ιούλιο µε 
11.600 μίλια. Το πλήρωμα του 
σκάφους ἠταν ο Ὀἱοκ Βμίαη βε- 
τεράνος του Βιετνάµκαιη «θ8Π8 
ΥΘ8Φ6ΘΓ. Η πτήση δεν έγινε ὁπως 
εἰχε προγραμματισθεἰ λόγω και- 
ρικὠν συνθηκών και πολλών ἆλ- 
λων απροὀπτωνπου ευτυχώς δεν 
σταμάτησαν την προσπάθεια. 
΄Οταν ρωτήθηκαν πως ένιωθαν 
µετά την προσγείωση, εἶπαν: 
«Εννιά μέρες χωρίς µπανιο». 
Στο επόμενο τεύχος ελπἰζουµε 
ότιθα έχουμε πολύ περισσότερα 
για το ταξίδι αυτό. 


«Παράδεισος» Κατασκοπείας η Κύπρος; 


Ἔξω απὀτην ΕΟΚ η Τουρκία. 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ 


ΙΙΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Στην Τουρκία ανατέθηκεη Προεδρίατου Συμβουλίουτης Ευρώ- 
πης. 


Στα µέσα του Νοεμβρίου του 86 η Τουρκία κατόρθωσε να 
πραγματοποιήσει ἆλλο ἕνα σηµαντικὸ βήμα στην προσπάθεια 
που καταβάλλει για να αποκτήσει ταυτότητα ευρωπαϊκού κρά- 
τους, Ανξλαβετην Προεδρία του Συμβουλίουτης Ευρώπης, 
του κατ’ εξοχήν διεθνοὺς οργανισμού που ἔχει σαν κύρια. δρα- 
στηριότητα την προστασίατων ανθρώπινων δικαιωμάτων. ᾿Ετσι 
η χώραπου παραβιάζει συστηµατικάτα ανθρὠπινα δικαιώµατα 
καιτις συνδικαλιστικὲς ελευθερίες, Ῥασανίζει φυλακισμένους 
πολιτικοὺς κρατούμενους, θα ἔχει την ευθύνη των ενεργειών 
για την αποτροπἠ αυτών των πράξεων 

Το περίεργο είναι ότι ακόµα και στο ἴδιο το Συμβούλιο της 
Ευρώπης εκκρεμούν καταγγελίες για τέτοιες παραβιάσεις 
της Τουρκίας. 

Η απόφαση για την ανάθεση της προεδρίας στην Τουρκία εἶχε 
ληφθεὶ πριν οκτὼ µήνες, όταν µε εξαἰρεσητην Ελλάδα τα ἆλλα 
κράτη - μέλη Ψήφισαν να δώσουν στην Τουρκία αρχικά την 
αντιπροεδρἰα και πρόσφατα την προεδρία. 

Ακόμα και μερικά κράτη που εἶχαν κάνει προσφυγἡ εναντίον 
της Τουρκίας για παραβιάσειςτων ανθρωπίνων δικαιωμάτων, 
την απέσυραν για να εξυπηρετήσουν τα πολιτικά και οικο- 
νομικά τους συμφέροντα. 


Η Τουρκία µέλος της Δυτικοευρωπαϊκής Ενωσης, 


Η εἰδηση πέρασε σχεδὀὸν απαρατήρητη, αλλά εἶναι εξίσου ση- 
µαντικἡ µετις προσπάθειες που καταβάλλει η Τουρκία για να 
γίνει µέλος της ΕΟΝ. Πρόσφατα λοιπόν η γειτονική χώρα 
ἔγινε δεκτή στους κόλπους της Δυτικοευρωπαϊκής Ἓνωσης, 
µιας αμυντικἠς συμμαχίας που αποτελεΐται απὀ τα πιο ανε- 
πτυγµένα κράτη της Δυτικής Ευρώπης. Αυτό σημαίνει ὅτι 
ασφαλά ὡς ο δρόμος για την ΕΟΚ εξακολουθεί να παραμὲνει 
ανοικτὸς και ὅτι η συµµετοχή της Τουρκίας στην ανάπτυξη 
νέων ευρωπαϊκών οπλικὠν συστηµάτων εἶναι τουλάχιστον 
εξασφαλισμένη. ᾿Ἠδη η Γαλλία δείχνει ενδιαφξρον για τη 
συμπαραγωγή αεροσκαφών Μιράζ µετην τουρκική βιο- 
µηχανία, φυσικά µετην προοπτική πὠλησηστων αεροσκαφὼν 
στην τουρκική πολεµικἠ αεροπορία, 

Στο μεταξύ προβλέπεται ότι σύντομα θα ξεκινήσειηπαραγωγἡ 
αντιαεροπορικὠν πυροβόλων σε εργοστάσιο του Οαπιϊσί, πι- 
θανότατα τον Ιούνιο, Το εργοστάσιο αυτὸ αναμἔνεται ὁτι θα 
φθάσει σε αποδοτικότητα το 10056 το 1989 και προβλέπεται ότι 
θα καλύψει πλήρωςστις ανάγκεςτου τουρκικού στρατού σ᾿ 
αυτόν τον τοµέα. Επίσης η Τουρκία κάνει ενἔργειες για να 
πετύχει την ἔναρξη παραγωγὴς κινητήρων και καυσίμων των 
πυραύλων Μάβερικ καιΣτίνγκερ, Υπενθυμίζεταιότιο Μάβερικ 
εἶναι ἕνας ισχυρὀτατος πύραυλος αερος - εδάφους που μπορεί 
να εκτοξευτεί απὀ τα Ε-4Ε. της τουρκικής αεροπορίας, ενώ ο 
Στίγκερ εἶναι ὁτιτελειότερο ἔχει να επιδείξει το δυτικό οπλοστά- 
σιο στον τοµέα των Φορητών αντιαεροπορικών συστημάτων. 


Από εγκαταστάσειςτηςβρετανικἠςβάσης διαβιβάσεωντου 
Αγίου Νικολάου της Κύπρου γίνεται υποκλοπἠ στρατιωτι- 
κὠν και διπλωματικὠν μυστικών, σύμφωνα µε πηγὲςτης 
Λευκωσίας. 

Σύμφωνα µετις πληροφορϊες αυτὲς συστήµατα υποκλοπής του 
ἔνατου βρετανικού συντάγματος διαβιβάσεων υποκλέπτουν 
κωδικοποιημένα μηνύματα που εκπἔµπονται απὀ τη Συρία, το 
Λίβανο, τη Λιβύη,τη Σαουηδικἡ Αραβία,την Αἰγυπτο,το]ράκ, 
την Τουρμία και την Ελλάδα, καθώς και απὀ το Ισραήλ, αλλά 
και απὀ πολεμικά πλοία και αεροπλάνα που βρίσκονται στην 
περιοχή. Τα σήματα αυτά στελνονται για αποκωδικοποΐηση σε 
τηλεπικοινωνιακἠ βάσητης Βρετανίας, ᾿Αλλεςπηγὲς ανἔφεραν 
ότι οι ΗΠΑ σχεδιάζουν να μετατρέψουν την Κύπρο σε ση- 
μαντικὀ κεντρο υποκλοπής τηλεπικοινωνιακώὠν σημάτων, 
μετά την απομάκρυνση της αμερικανικής διπλωμµατικἠς απο- 
στολἠς απὀ τη Βηρυττὸ, 


Σχεδὀν ταυτόχρονα µε τη δήλωση Οζάλ, ότι η Τουρκία 
προτίθεται να υποβάλλει μέσα στο 1357 επίσημο αἴτημα για 
την πλήρη ἕνταξη της χώρας στην Ευρωπαϊκή Οικονομική 
Κοινότητα, ἔγιναν γνωστὲς οι αρνητικὲς θὲσεις της ΕΟΚ ως 
προς το θεμα αυτὸ. 

Συγκεκριµέναη βρετανἠ πρωθυπουργός Θάτσερ, δἠλωσεπρὀ- 
σφατα στη σύνοδο κορυφήςτης ΕΟΚ στο Λονδίνο ὁτιη θεση 
της ΕΟΚ εἶναι αρνητικἠ σε πιθανὸ παρόμοιο αἰτημα της 
Τουρκίας αν και στο παρελθὀν η βρετανικἠ κυβέρνηση εἶχε 
εμφανιστεί θερμὸς υποστηρικτής των στενότερων σχεσεων µε- 


| ταξύ της χώρας αυτής και της Κοινότητας, 
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ΤΟΥΡΚΙΚΗ 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


λης και συμμάχου» χώρας εξ Ανατολών 

αποτελούσε ανέκαθεν ένα δυσάρεστο, 
αλλά αναγκαίο καθήκον. Ωστόσο, αλήθειες 
που σήµερα δεν ηχούν ευχάριστα στα αυτιά 
μας, εἶναι σίγουρο ότι ενεργοποιούν εξισορ- 
ροπητικὲς δυνάμεις, ικανὲς να αποτρέψουν 
μελλοντικές συµφορες. 
Καιαυτό επιτυγχάνεται µὀνο όταν οιάνθρωποι 
εἶναι πλήρως ενημερωμένοι καὶ ικανοί να 
αναλύουν κάθε πρόβλημα σφαιρικά. 
Τη στιγµή που γράφονταν αυτες οἱ γραμμές, 
µία απὀτις σοβαρότερες τουρκικὲς προκλή- 
σεις των τελευταίων χρόνων, µε Ἓλληνα 
στρατιώτη νεκρό, ἐλαβε χώρα στη μεθόριο 
του Εβρου. 
Αν συλλογιστεί κανείς την ατέλειωτη σειρά 
προκλήσεων μετάτο 1974 απὀ μία χώρα υπα- 
νάπτυκτη, µε τεράστια εσωτερικἀ προβλήματα 
και εξαρτημένη στις προμήθειες, πολεμικού 
υλικού ὀχι πάντα πρώτης ποιότητας, τὀτε 
μπορεὶ εύκολα να απαντήσει στο ακόλουθο 
ερὠτημα: 
Τι µας επιφυλάσσει µια οικονομικἀ ανεπτυ- 
γμένη Τουρκία, µε ισχυρή πολεμική βιοµη- 
χανία και εγχώρια παραγόμενη τεχνολογία; 
Από την εποχἠ ακόµα του Κεμάλ Ατατούρκ 
άρχισε η προσπάθεια γιατη δηµιουργία µιας 
ισχυρής τουρκικής πολεμικής βιομηχανίας. 
Ωστόσο η γενική κατάσταση της χώρας καιτο 
χαμηλὀ μορφωτικὸ επίπεδο καθυστέρησαν 
την ανάπτυξη µιας τέτοιας βιομηχανίας. Στα 
χρόνια που ακολούθησαν τα αμερικανικά 
αποθέἑµατα πολεμικού υλικού αποτέλεσαν την 
εύκολη λύση για τον εξοπλισμό των τουρκι- 
κὠν ενόπλων δυνάµεων, όπως άλλωστε συνε- 
βη και µε την περίπτωση της Ελλάδας, Μια 
πιο σοβαρή προσπάθεια άρχισε στη δεκαετία 
του ᾿θ0Οπου εντάθηκε μετά την εισβολή στην 
Κύπρο το 1974. 
Ωστόσο στην καλὐτερήτης στιγµή η τουρκική 
πολεμική βιομηχανία βρέθηκε μετά την επι- 
βολή της δικτατορίας το 1980 απόὀτον Κενάν 
Εβρέν. Ο πρωθυπουργός Τουργκούτ Οζάλ 
εἶναι ένθερμος υποστηρικτής της πολεμικής 
βιομηχανίας που αποτελεί, σύμφωνα µε την 
τουρκική εξωτερική πολιτική, «ενα απὀ τα 
βήµαταπου θα μετατρέψουν την Τουρκίασε 
ρυθµιστή της γεωπολιτικἠς καταστασης στην 
Ανατολικἡ Μεσόγειο και τη Μέση Ανατολή, 
στο ρὀλο που κάποτε ἐπαιζε η Περσία του 


. παρουσίαση των δυνατοτήτων της «Φί- 


Σάχη». 

Παράλληλα, ἐναπνεύμα νεοἰσλαμισμού πνὲει 
στην Τουρκία τατελευταία χρὀνια, τονίζοντας 
τα κοινἁ σηµεία µε τις ισλαμικὲς χώρες, σε 
µια προσπάθεια να εξελιχθεἰ η χώρα σε µια 
ηγετιδα δύναμη του ισλαμικού κὀσµου. Οι 
οικονομικὲς σχέσεις µε τις ισλαμικές χώρες 
έχουν κατά πολὺ διευρυνθεί, ενώ χώρες όπως 
το Πακιστάν, η Λιβύη καιη Σαουδικἠ Αραβία 
δεν διστάζουν να ενισχύουν ακόμα και µε 
πολεμικὀ υλικὸ καθὼς και µε κονδύλια για 
την ανάπτυξη της πολεμικής βιομηχανίας της, 
την Τουρκία. Τελική επιδίωξη εἶναι να αποτε- 
λέσει η Τουρκία τον κύριο προμηθευτή του 
πολεμικού υλικού του ισλαμικού κοσμου. 

Η παρούσα δοµή της τουρκικής πολεμικής 
βιομηχανίας εἶναι σχεδὀν ολοκληρωτικά 
κρατική µε µικρή συµµετοχή του ιδιωτικού 
τομέα. Τον κύριο μοχλό της ανἀπτυξἠς της 
αποτέλεσαν μέχρι σήµερα τα λεγόμενα 
«Ιδρύματα» για τις δυνάμεις ξηράς, για το 
ναυτικὀ και την αεροπορία. 

Τα ιδρύματα αωτά αποτελούν οργανισµους 
που διαχειρίζονται δωρεές που συλλέγονται 
συστηματικἁ απὀ µια αλυσίδα γραφείων στην 
Τουρκία αλλά και στο εξωτερικὀ ὀπου ζουν 
Τούρκοι μετανάστες 

Για παράδειγµα το ἱδρυμα του Ναυτικού δια- 
θέτει 1957 γραφεία στην Τουρκία, ἑνα στο 
κατεχόμενο βὀρειο τµήµα της Κύπρου, ἑνα 
στο Λονδίνο και 13 στη Δυτ, Γερμανία, 

Τα χρήματα διατίθενται για την αγορά σύγ- 
χρονου πολεμικού υλικού καιτη δηµιουργία 
σύγχρονων πολεμικὠν βιομηχανιών. Ταιδρύ- 
µατα μετέχουν στα µετοχικάἀ κεφάλαια των 
κρατικών βιομηχανιών ανάλογα µε τη συμβολή 
τους. Για παράδειγµα η βιομηχανία στρατιω- 
τικὠν ηλεκτρονικὠν ΑΘΕΙ ΘΑΝ ανήκει κατά 
7096 στο ἵδρυμα του στρατού, κατά 195060 στο 
ἱδρυματου ναυτικού και κατά 15960 στο ἱδρυμα 
της αεροπορίας. 

Ωστόσο σταπλαίσιατης φιλελευθεροποίησης 
της Τουρκικής οικονοµίας, της οποἱας θερ- 
μὸς οπαδὸς εμφανἰζεται ο πρωθυπουργὸς 
Ττουργκούτ Οζάἆλ, επιδιώκεται μία εντονότερη 
εμπλοκή του ιδιωτικού τοµέα στην πολεμική 
βιομηχανία. 

Ἡ ενέργεια αυτή αναμένεται να προσδώσει 
νεο δυναμισμὀ και ευελιξία στον τοµέα αυτόν 
Γιατο σκοπὀ αυτό δημιουργήθηκε ἑναςνέος 
οργανισμὸς αγορών που ονομάστηκε Διει- 


θυνση Ανάπτυξης και Υποστήριξης της Πο- 
λεµικής Βιομηχανίας (ΏΙΏΑ). Οι κυριότεροι 
στόχοι του νέου οργανισμού εἶναι: 

” Ο σχεδιασμὸς καιη εμπλοκή του Κράτους 
σε εταιρίες πολεµικἠς βιομηχανίας. 

α Ο προσδιορισμός ενὸς προγράµµατος 
αγορών καιοιµεθοδοι χρηµατοδοτησής του, 
5 Η υποστήριξη εξαγωγικών εταιριών του 
κρατικού και Του ιδιωτικού τοµέα. 

5 Η δηµιουργία εταἰριών µε εγχώρια ἡ ξένα 
κεφάλαια. 

.αΗ ανάπτυξη σύγχρονων όπλων, αποκτώντας 
την ικανότητα παραγωγής πρωτοτύπων, µε 
τη χορήγηση προκαταβολών, εξασφαλἰζοντας 
µακροπρὀθεσµες παραγγελίες και άλλα 
χρηματοδοτικἁ και οικονομικά κίνητρα. 

α Η υπογραφή συμβολαίων µε προμηθευτές 
που θα παράγουν προϊόντα σύμφωνα µε τα 
στάνταρντς του υπουργείου Αμυνας 

α Ο συντονισμός των εξαγωγών καιτων αντι- 
σταθµιστικὠν ωφελημάτων. 

Ηνεα Διεύθωνση Ανάπτιξης και Υποστήριξης 
της Πολεμικής Βιομηχανίας (ΩΙΏΑ) ἐχεισαν 
τελικὀ σκοπὀ τη δημιουργία υψηλής τεχνο- 
λογίας µέσω των επενδύσεων στο στρατιωτικὀ 
τοµέα. Αυτό αφορά κυρἰως τις ιδιωτικὲς παρά 
τις κρατικές εταιρίες. 

Τα ἐσοδατης νέας διεύθυνσης προέρχονται 
απὀ τους φόρους στα τσιγάρα, Τα σπίρτα, το 
αλκοόλ καιτις µπαταρὶες. Επίσης ἑνα µέρος 
των τόκων που αποδίδουν οἱ τράπεζες στις 
καταθέσεις, φορολογείταιγιατο σκοπὀ αυτό. 
Συνολικἀ µέσα στο 1986 συγκεντρώθηκαν 
περίπου 500 εκατομµίρια δολάρια. Η ενἰ- 
σχυση στην ιδιωτική βιομηχανία θα ἐἑχει τη 
µορφή πιστώσεων, µετοχών ἡ προκαταβολὠν 
για μελλοντικές παραδόσεις, 

Η γενικότερη προσπάθεια στρἐφεται προς 
την κατεύθυνση της μετατροπής της υπάρ- 
Χουσας βιομηχανίας γιαειρηνικούς σκοπούς, 
σε πολεμική. Για παράδειγµα μπορούμε να 
αναφέρουμε την τουρκική αυτοκινητοβιο- 
µηχανία. Σήµερα στην Τουρκία κατασκευά- 
ζονται µια ολόκληρη σειρά απὀ κινητήρες 
ντίζελ που χρησιμοποιούνται απὀ οχήµατα 
κάθε εἰδους, αµαξοστοιχίες, μικρά σκάφη που 
φτάνουν μἐχριιπποδύναμη 700 ἱππων. Επίσης 
κατασκευάζονται πολλά εἰδη συστημάτων 
μετάδοσης, ανταλλακτικά υδραυλικού εξο- 
πλισμού και χυτά µέρη για την αυτοκινητοβι- 
οµηχανία 


ΜΙΑ ΤΕΡΑΣΤΙΑ ΜΗΧΑΝΗ 
ΑΡΧΙΖΕΙ ΝΑ ΚΙΝΕΙΤΑΙ 


Η ΔΙΑΡΚΩΣ ΑΥΞΑΝΟΜΕΝΗ ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΠΡΟΚΛΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΣΥΝΔΥΑΖΕΤΑΙ 


---ΑΣΦΑΛΩΣ ΟΧΙ ΣΥΜΠΤΩΜΑΤΙΚΑ--- ΑΠΟ ΜΙΑ ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΗ ΚΑΙ ΕΝΤΟΝΗ 


ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑΤΩΝ ΓΕΙΤΟΝΩΝ ΜΑΣ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΟΥΝ ΜΙΑΑΥΤΟΔΥΝΑΜΗ ΚΑΙ 


ΥΠΟΛΟΓΙΣΙΜΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ. ΜΙΑΠΙΟΠΡΟΣΕΚΤΙΚΗ ΜΕΛΕΤΗ ΑΥΤΗΣ 


ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΙΑΘΕΙΑΣ --ΑΠΟ ΟΛΟΥΣ ΜΑΣ-- ΕΙΝΑΙ ΒΕΒΑΙΟ ΟΤΙ ΘΑ ΜΑΣ ΚΑΝΕΙ 


ΝΑ ΣΥΝΕΙΔΗΤΟΠΟΙΗΣΟΥΜΕ ΤΙΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΠΡΟ- 


ΟΠΤΙΚΕΣ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ,ΩΣΤΕΝΑΕΚΤΙΜΗΣΟΥΜΕ ΑΚΡΙΒΕΣΤΕΡΑΤΟΜΕΓΕΘΟΣ 


ΤΗΣ ΑΠΕΙΛΗΣ.. 


Ξβενεε--ξ-κ-ω--ύ--- --ωἃἧΞ----Ἕτις το ὝὙὝΎὝἝὍ πςῬς' Ἕ Ἱ σι στις Εξ πο οποιος 
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του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


Ετσι θεωρείται ότι η τουρκική αὔτοκινητο- 
βιομηχανία έχει φτάσει σε ικανοποιητικὀ 
επίπεδο ώστε να µπορεί µε την προσθήκη 
σύγχρονης τεχνολογίας και ἴσως τη συνερ- 
γασία µε ξένες εταιρίες, να κατασκευάσει 
τεθωρακισμένα οχήματα και τον ανάλογο 
εξοπλισμὀ. 

Το ἴδιο ισχύει και στον τοµέα των ηλεκτρονι- 
κὠν ὁπου υπάρχει υποδομή που όμως δεν 
θἰναι αρκετή. 

Στον τοµέα Των ηλεκτρονικών ὅραστηριο- 
ποιούνται 13ιδιωτικὲς και 2 κρατικὲς εταιρίες. 

Στην Τουρκία παράγονται συνολικἀ κάθε χρό- 

νο 1,2 εκατομμύρια έγχρωμες τηλεοράσεις, 

155 χιλιάδες βίντεο και 377 χιλιάδες τηλε- 

φωνικες γραµµες. 

Εἰναι προφανὲς ὁτι η παραπάνω βιομηχανία 

μπορεί να προσαρμοστεὶἰ καινα ὠωφεληθει απὀ 

το τεράστιο εξοπλιστικὀ πρὀγραµµαπουπε- 
ριλαµβάνει τις ακόλουθες προμήθειες: 

-- Εκσυγχρονισμότων αρµότων µάχης Μ-48 
-- Επιλογή ενός σύγχρονου θωρακισμένου 
οχήματος µαχης για τη μεταφορά προ- 
σωπικου 

--- Θωρακισμένα οχήματα υποστήριξης 
- Ελαφρά οχήµατα παντὸς εδάφους 
-- Συστοιχίες αντιαεροπορικών πυραύλων 

μέσης ακτίνας ὅρασης 

-- Αντιαεροπορικἠ προστασία απὀ Φφορη- 
τοὺς πυραύλους 

-- Συστήματα ελέγχου πυρὀς 
-- Εκσυγχρονισμός και ανανέωση του πυ- 

ροβολικού 

-- Εκτοξεουτήρες ρουκετών 
--- Μαχητικά αεροσκάφη 
-- Μεταγωγικἀ αεροσκάφη 
-- Αντιαρµατικά ελικόπτερα 
-- Πρόγραµµα κατασκευής φρεγατών (4 τύ- 

που ΜΕΚΟ 200Τ) 

-- Κατασκευή επιπλέον υποβρυχίων (μέχρι 
19) 

ἕ-- Πυραυλάκατοι 

-- Τηλεπικοινωνίες 

--Συστήµατα διοίκησης και θλέγχου 
.. Συστήματα νυχτερινής σκὀπευσης 
Η παρούσα υποδοµή της πολεμικής βιοµη- 
χανίας συμπληρώνεται απὀ ερευνητικά κεὲν- 
τρα. Το τµήµα έρευνας και ανάπτυξης του 
υπουργείου Αμυνας παίζει σωντονιστικὀ ρό- 
λο. Είναι υπεύθυνο για την ανάθεση προ- 
γραμμάτων ἐρευνας στα διάφορα θρευνητικἀ 
κέντρα. Ο τουρκικὀς επιστηµονικὀς και τε- 
χνικὸς οργανισμὸς ἔρευνας (ΤΟΒΙΤΑΟ) δι- 
αθέτει δύο κέντρα έρευνας και ανάπτυξης 
στο Γκέμπζε καθὼς και το ἰνστιτούτο Βλητι- 
κὠν Ερευνών στην Αγκυρα. ἱνστιτούτα απὀ 
διάφορα πανεπιστήμια διαθέτουν σηµαντικά 
εργαστήρια και παίρνουν µέρος σε ορισμένα 
ερευνητικἁ προγράµµατα. Η ιδιωτική βιοµη- 
χανία δεν διαθέτει ακόµα σηµαντική ερευνη- 
τική υποδομή. 


Τα υπάρχοντα εργοστάσια της τουρκικής 
πολεμικής βιομηχανίας χωρίζονται σε τρεις 
κατηγορίἰες. 

Η πρὠτη αφορά τα στρατιωτικἀ εργοστάσια, 
που εἶναι κυρίως µονάδες σωντήρησης υλι- 
κού, τα κρατικά εργοστάσια καιτέλος τα ιδιω- 
τικάἀ Στην πρώτη κατηγορία περιλαμβάνονται 
τα εργοστάσια αρμάτων στο Αρίφιγιε και την 
Καισάρεια όπως και τα εργοστάσια συντήρη- 
σης αεροσκαφών και κινητήρων στην Καισάᾶ- 
ρειακαιστο Εσκίσεχιρ. Καιτα δύο εργοστάσια 
έχουν µία περιορισμένη ικανότητα κατα- 
σκευἠς ανταλλακτικὠν. Επισκευάζουν αε- 
ροσκάφη Ε-104 µε κινητήρες 78, Ε-4Ε µε 
979, Ε-5δΑ/Β µε 85, Τ-38 µε ῥ85, Τ-37 µε 
969, 0-160µετΤΥνπο ΜΚκ22καιΤ-33Αμε 33. 
Η µετατροπή καιη επισκευή πλοίων αποτελεί 
το αντικείµενο των ναυπηγείων άοἱϊούκ και 
Ταδκἰίζᾶκπου ασχολούνται επίσης µε την κα- 
τασκευή φρεγατών, ταχέων σκαφὠὼν και υπΠο- 
βρυχίων. Ὑπάρχει ακόµα ἑνα εργοστάσιο 
συντήρησης ελικοπτέρων που βρίσκεται στην 
᾿Αγκυρα καισυντηρεἰτα ελικὀπτερα)Η-1Η, 
ΑΒ-204, ΑΒ-205, ΑΒ-206, ΑΒ-212, 0Η-δ8, 
Χιουζ 300 και Αλουέτ. Τέλος, ἑνα ἆλλο στρα- 
τιωτικόὀ εργοστάσιο στην Αγκυρα παράγει 
καισυντηρεἰηλεκτρονικὀ εξοπλισμό των ενό- 
πλων δυνάμεων. 

Στο σηµείο αυτό θα ήταν ἴσως χρήσιμη µια 
λεπτομερέστερη παρουσίαση των κυριότερων 
εργοστασίων. 


ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΑ ΑΡΜΑΤΩΝ 


Η εγκατάστασή τοὺς άρχισε το 1966 και σκοπό 
εἶχαν την επισκευή κινητήρων αρμάτων και 
ερπυστριών. Αργότερα άρχισε καιη επισκευή 
τεθωρακισμένων οχημάτων, ενώ το 1974 ᾱρ- 
χισε τη λειτουργἰατου το τµήµα ερπυστριών, 
με χρήµαταπου προήλθαν απ᾿ την αµερικα- 
γικἠ βοήθεια, 

Παράλληλα µε την επισκευή τεθωρακισμένων 
οχημάτων, άρχισε και η επισκευή οπτικών 
ουσκευών. Αργότερα, το 1982, άρχισε η πα- 
ραγωγή οπτικὠν εξαρτημάτων, όπως φακών, 
πρισµάτων και καθρεπτώὠν για τα περισκόπια 
των αρμάτων μάχης Μ-24, Μ-28, Μ-20Α1, 
καθώς και το τηλεσκόπιο Μ-970 σε συνερ- 
γασία µε τη δυτικογερµανικἠ εταιρἰα Ζεί5ς. 
Επίσης βρίσκεται υπό εξέλιξη ἐναπρὀγραμμα 
επέκτασης που θα επιτρέψειτην κατασκευή 
σκοπευτικὠν μηχανισμών. Μετά την έναρξη 
της παραγωγἠς το εργοστάσιο θα µπορεί να 
παράγει όλα τα οπτικἀἁ εξαρτήματα των οπλι- 
κὠν συστηµάτων. 

᾿Οσον αφορἀτοτµήµατων ερπυστριών αυτό 
επισκευάζει ερπύστριες (τοποθετώντας ἑνα 
ελαστικὀ επίστρωµα πάνω απὀ το μέταλλο) 
για τα ἅρματα Μ-47, Μ-48τα αυτοκινούμενα 
πυροβόλα Μ-44 και Μ-52 καιτο θωρακισμένο 
όχημα Μ-113. 

Πρὀσφατα δημιουργήθηκε και τµήµα κατα- 


σκευἠς μεταλλικών µερών µε γερμανική βοή- 
θεια. Το υπερσύγχρονο αυτό εργοστάσιο 
αναμένεται να παράγει µία πλήρη συλλογή 
ερπυστριων για ἑνα ἆρμα και ἑνα τεθωρακι- 
σμὲνο ὀχημα τη µερα 

Η επισκευή αρµατων που ἦταν η κύρια απα- 
σχόληση των εργοστασίων μἐχριτο 1981 αν- 
τικαταστάθηκε απὀτον εκσυγχρονισμὀ. Τότε 
ακριβώς άρχισε ἑνα πρὀγραμµα εκσυγχρονι- 
σμού 170 αρμάτων Μ-48 µε γερμανική βοή- 
θεια. 

Αργότερα άρχισε το αµερικανικὀ πρόγραµµα 
εκσυγχρονισμού που συνεχίζεται µε εντατικὀ 
ρυθμό. Το εργοστάσιο ἐχει την ικανότητα να 
εκσυγχρονἰζει ἑνα ἆρμα την ηµέρα Επίσης 
έχει αρχίσει πρόσφατα τον εκσυγχρονισμὀ 
του αυτοκινούμενου πυροβολικού. Το εργΥοΟ- 
στάσιο απασχολεί περἰπου 1 200 άτομα. 


ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΩΝ 


το εργοστάσιο αυτό που χρησιμοποιεί τουρ- 
κικὲς πρὠτες ύλες, βρίσκεται στην Καισαρεια 
και παραγει σύμφωνα µε διεθνείἰς προδια- 
γραφές 6.000 αλεξίπτωτα Τ-10 το χρόνο. Ανή- 
κει στο κέντρο διοίκησης εφοδιασμού και 
συντήρησης της τουρκικής αεροπορίας, 


ΜΚΕ 


Η εταιρία αυτή αποτελεί έναν όμιλο εταιριών 
που συνολικἀ απασχολούν 17.850 ἆτοµα σε 
διάφορους τομεὶς ὁραστηριότητας στην πα- 
ραγωγή ειρηνικὠν και πολεμικών προϊόντων. 
Διαθέτει 21 συνολικά εργοστάσια σε διάφορα 
σηµεία της χώρας. Τα εργοστάσιἁ της παρά- 
γουν αποκλειστικἁἀ τα πυρομαχικά του τουρ- 
κικού στρατού. Διαθέτει επίσης εργοστάσιο 
κατασκευής μικρών ὁπλων, ρουκετών, µπα- 
ταριών και αντιαεροπορικὠν πυροβόλων (υπὀ 
κατασκευή). Υπάρχει επίσης ἕνα χαλυβουρ- 
γεἰο και ἑνα εργοστάσιο κατασκευής αντια- 
σφυξιογόνων µασκών, ενὠ στον τοµέα των 
ειρηνικών εφαρμογών υπάρχει ἑνα εργοστά- 
σιο κατασκευής εργοστασιακού εξοπλισμού, 
κλωστούὐφαντουργικών μηχανών, σωλήνων 
απὀ ανοξείδωτο χάλυβα, κυνηγετικὠν πυρο- 
μαχικὠν καικατασκευῆς μεγάλων εκσκαφέων. 
Η γκάµα των πυρομαχικών που παράγει η 
εταιρία καλύπτει ὁλατα διαµετρήµατα µεπιο 
αξιοσημείωτα προίόντατα αντιαρματικά βλή- 
µατα κινητικής ενέργειας των Ί08ππῃ (ΑΡ- 
ΕΞΡΌΘ], τις βόμβες των 500 λιβρών και τις 
ρουκέτες των 2,75 ιντσών. Στον τοµέα των 
ὁπλων, εκτος απὀ το φορητό οπλισμό, ση- 
µαντικὀ εἰναιτο νέο εργοστάσιοπου παρἀγει 
την κάννη τουπυροβόλου| -ΤΑ3των 108πιπι 
των τουρκικών αρμάτων και βρίσκεται στο 
Κιρίκαλε. 

Υπό κατασκευή βρἰσκεταικαι ένα εργοστάσιο 
που θα παράγει αντιαεροπορικά πυροβόλα 
των 20 και Άρπηπι µε βοήθεια της Ο6//ίοοῃ. 


Μία απὀ τις τέσσερις πυραυλακάτους κλάσης Όοφαπ που ναυπηγήθηκε στα ναυπηγεία ΤΔΦΚΙΖΔΚ. Τα πλοία αυτα εἶναι ε- 
ξοπλισμένα µε πυραύλους Καρπούν 
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Το εργοστάσιο αυτὀ αναμένεται να εἶναι 
ἔτοιμο στο τἐλος του 1988. 


ΑΦΕΙΦΑΝ 


Η εταιρία αυτή ιδρύθηκε το Νοέμβριο του 
1975 µε σκοπὀ την παραγωγἠ ηλεκτρονικὠν 
προϊόντων. Τα µἐχρισήμερα οικονομικά απο- 
τελέσµατα εἶναι πολὺ ικανοποιητικἀ. Το µε- 
τοχικὀ κεφάλαιο εἶναι 17 εκατομμύρια δολἆ- 
ρια και ανήκει εξ ολοκλήρου σε κρατικἀιδρύ- 
ματα. 
Το εργοστάσιο διαθέτει στεγασµένους χώ- 
ρους 46.000 τ.µ. καιβρἰσκεται στο Γιενιμαχα- 
λε, δυτικἀ της ᾿ Αγκυρας, ενώ ἑνα καινούριο 
εργοστάσιο κατασκευάζεται κοντάἀ στο αε- 
ροδρόµιο της ᾿Αγκυρας. 

Η εταιρἰα απασχολεί 2 600 άτοµα, από τα οποία 
270 εἶναι πτυχιούχοι μηχανικοἰ. 
Η κατασκευαστικἠ δραστηριότητα άρχισε στο 
τέλος του 1978 µε µια ἄδεια κατασκευής 
συσκευων ασυρμάτου ΝΗΕ από τη Φἰλιπς.Το 
60-70ὐ0της παραγωγής αφορά μηχανικἀ μέ- 
ρη, ὅπως κουτιά, διακόπτες κ.λπ 

Όσον αφορά την παραγωγή ηλεκτρονικών, 
αυτή αφορά τη συναρμολόγηση πλακετών 
καλωδιώσεις, ρυθμἰσεις κ.λπ. Ένας άλλος 
τομέας εἶναι η κατασκευἠ τυπωμένων κυ- 
κλωμάτων διπλἠς ὀψης µε επιμεταλλωμένες 
τρύπες, ενώ ἑνα ἆλλο τµήµα συγκεντρώνει 
τις προσπἀθειὲς του στη δοκιµαστικἠ παρα- 
γωγῆ υβριδικών κυκλωμάτων. Εκτός απὀ την 
παρούσα σειρὰ των προϊόντων που περιλαμ- 
βάνει ασυρμάτους ΝΗΕ και ΗΕ, κρυπτοσι- 
σκευὲς, συσκευές μετάδοσης ψηφιακού σή- 
µατος, μικρά τηλεφωνικά κέντρα κ.λπ. η 
ος μετέχει ενεργἁ στο πρόγραµµα του 

-Ί 
Μετά απὀ ἀδεια της αμερικανικής εταιρίας 
ι Πίοπ, θα παράγει µέρος του αδρανειακού 
συστήµατος πλοήγησης. Οιπρώτες εξαγωγές 
της εταιρίας ἀρχισαν το 1984 καιήδη το 1986 
αναμένεται να φτάσουν τα 20 εκατομμύρια 
δολάρια. 


τύδΑ5 (τε 


Η εταιρία αυτή αποτελεί μεικτή επιχείρηση 
μεταξύ του κράτους που ἑχει το 951060 των 
μετοχών και της ἄρπε[α! Εἰθοῖτίςο που έχει 
το 4900, Σκοπὸς του υπὀ κατασκευή ΕερΥΟ- 
στασίου εἶναι η αρχική παραγωγή τμημάτων 
του κινητήρα ξ-110- 6Ε-1Ο0που προορἰζε- 
ται για τα τουρκικά Ε-16 

Αργότερα θα συναρμολογεί και θα ελέγχει 
πλήρεις κινητήρες. Το εργοστάσο αναμένε- 
ται να ολοκληρωθεί στα µέσα του 1987. Οι 
πρώτες παραδόσεις στην τουρκική αεροπορία 
αναμένονται τον Ιούλιο του 1987 


ΡΑΒΘΦΑΝ 


Το εργοστάσιο αυτὸ παράγει χυτά µεταλλικἁ 
µέρη και διαθέτει τον κατάλληλο εξοπλισμό 
γιατην παραγωγή αξόνων οχημάτων καιάλλων 
κρἰσιµων μερών. Ιδρύθηκε το 1968 στην 
Κωνσταντινούπολη και καλὐπτειστεγασμένη 
επιφἀνεια 25.000τ.µ. ενώ απασχολεἰπερίπου 
1.000 ἆτομα. Παράγει µια σειρἁ απὀ βαριᾶ, 
μεσαίου μεγέθους και ελαφράἆ οχήματα. 


ΤΟΘΑΣ (ΤΑΙ) 


Η εταιρία αυτή ιδρύθηκε σε συνεργασία µε 
την Έεποίαἱ Ὀγπαπηίοξ για την παραγωγή 
του αεροσκάφους Ε-16 (Τωςα85 ΑεΓοδρ8οθ 
Ιπαυςίτἰες). Η ἄ8πθΓαΙ Ὀγπαπιίο5 έχει το 
4990των μετοχών, η ἄΕεΠΕεΓΕΙ ΕΙεοίϊγίο το 790 
και το υπόλοιπο το τουρκικὀ κράτος. Οι δύο 
αμερικανικὲς εταιρίες θα συμβάλλουν µε 67 
εκατομμὺρια δολάρια ενὠ η Τουρκία µε 70 
Εκατομμύρια δολάρια. Η κατασκευή του ερ- 
γοστασίου κοντά στο Μήύγίθα ἀρχισε τον 
Απρίλιο του 13984 


Άποψη της γραµµής παραγωγής κινητήρων οχημάτων της 
ΟΤΟΦΑΝ 


2 


Στὀχος της εταιρίας ΑΞΕΙ.5ΑΝ είναινα εφοδιάζειτον τουρ- 
κικο στρατο µε σύγχρονο ηλεκτρονικό εξοπλισμό. Ιδρύθηκε 
το 18375 καιτελευταία πραγματοποιεί αυξημένες πωλήσεις. 
Απασχολεί 2.800 υπαλλήλους σε 46.00Οπιῖ, Παράγει κυρίως 
τηλεπικοινωνιακό αούρματο υλικό, συστήµατα ελέγχου, αλλά 
και αὔρανειακα συστηµατα πλοήγησης, ΙΕΕ και ουστήµατα 


ηλεκτρονικού πολέμου για την πολεμική αεροπορία. Γιατο 
σκοπὀ αυτό συνεργάζεται µε τις αμερικανικὲς εταιρἰες Τε- 
Ιεάγπε και ἱ.Πἱοῃ. 


9 


Αποιητουνέου εργοστασίουτης ΤΟΞΑΞ-ΤΑΙ που χτίζεται 
στο Μυγῖθά, και στο οποίο θα γίνεται η συναρμολόγηση των 
Ε-Ι6ς/Ό της τουρκικής πολεμικής αεροπορίας. Επί επτά 
χρόνια η εταιρία θα ἔχει Αµμερικανο γενικό διευθυντή. 


Εις Ξ 
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Η ΟΙοπια/5απ προβλέπεται ότιθα αρχίσει σύντοµανα παράγει 


στρατιωτικα οχήματα της Ὀαϊπι[ει - Βθ6η2Ζ, ὁπως αυτά της 


φωτογραφίας 


9 


Τροποποιημένο τουρκικό ἆρμα Μ4ΒΑ5 στη διάρκεια δοκιμών. 
ΟιΤούρκοι σκοπεύουν να βελτιώσουν περισσότερα απὀ 2000 
Μ48 στην ἐκδοση Α5 


Η αεπεΓα! Ὀγπαπιϊο5θαπροσφἑρεισε εἶδος 
22 εκατομμύρια δολάρια και άλλα 15 για την 
αγορα νέου εξοπλισμού, ενὼ η 6Π6/8Ι 
Εἰθοίγίο προσφἑρει 9 εκατομμύρια δολάρια 
για την απὀκτηση νέου εξοπλισμού. Οι 
Τούρκοι εταίροιπροσφέρουν τα οικόπεδα και 
τα χρήματα για την κατασκευἠ των κτιρἰων 
που περιλαμβάνουν και ἑνα συγκρότημα χι- 
λίων διαμερισμάτων για τους εργαζόμενους, 
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Όταν ολοκληρωθεί το εργοστάσιο θα καλύ- 
πτει συνολική επιφάνεια 2 εκατομμυρίωντε- 
τραγωνικὠν µέτρων από τα οποἱα 311.000 Θα 
εἶναι στεγασμένοι χώροι. 

Το κύριο κτίριο συναρμολόγησης θα ἐχει 
έκταση 72.600 τ.µ., ενώ τα βοηθητικἁ 31.700 
Τ.µ 

Το εργοστάσιο θα παράγει το μπροστινό και 
το κεντρικὀ µέρος της ατράκτου καιτις πτέ- 
ρυγες, και θα κάνει την τελική συναρμµολό- 
γηση 152 Ο/Ώ για την τουρκική αεροπορία, 
Επίσης στα πλαίσια των αντισταθµιστικὠν 
ωφελημάτων θα παραχθούν πάνω απὀ 100 
μπροστινά µέρη της ατράκτου, 80 κεντρικά 
και7ο πτέρυγες για αεροσκάφη της αεροπο- 
ρίας των ΗΠΑ. 

Το εργοστάσιο θα απασχολεἰ περίπου 1.800 
άτομα. 


ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΤΑθΚιζΑΚ 


Τα ναυπηγεἰα αυτά που ιδρύθηκαν το 1941 
βρίσκονται κάτω απὀ τον τεχνικό έλεγχο του 
τουρκικού γενικού επιτελείου ναυτικού, Η 
σηµερινή εργατικἠ δύναμη φτάνειτις 3.000. 
Τα ναυπηγεἰα δραστηριοποιούνται στις νέες 
κατασκευές μὲχρι πλοίων 10.000 τόννων και 
στις επισκευές. Ο πρωταρχικὀς στόλος των 
ναυπηγείων εἶναι η κατασκευἠ σύγχρονων 
ταχξων σκαφών και αποβατικὠν 
Οισημαντικότερες κατασκευές υπήρξαν οι 4 
πυραυλάκατοι τύπου Ώοφεῃ καιἑνας αριθμός 
ταχέων σκαφών ΦΑΒΗ-33 εκτοπἰσµατος 170 
τοννων. 


ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ αοι ουκ 


Και τα ναυπηγεία αυτά διευθύνονται απὀ το 
τουρκικὸ γενικὀ επιτελείο ναυτικού. Απα- 
σχολούν περίπου 5.000 άτομα. Μέχρι τώρα 
έχουν κατασκευάσει δύο υποβρύχια του τύ- 
που 2098 µε γερμανική βοήθεια που προµη- 
θεύει τα τµήµατα που συναρμολογούνται 
στην Τουρκία. Αλλο ἑνα υποβρύχιο βρἰσκεται 
υπὸ κατασκευήἠ 

Σύντομα Θα αρχίσει και η κατασκευή δύο 
φρεγατών του τύπου ΜΕΚΟ-200ΟΤ. Εκτός 
όμως απὀ την καθαρά ναυπηγική δουλειά, τα 
γαυπηγείατελευταία έχουν αρχίσεινα παρά- 
γουν ηλεκτρονικὀ εξοπλισμὀ για πολεμικά 
πλοία, ὅπως συστήµατα ελέγχου πυρὀς, συ- 
στήµατα υποβρύχιας τηλεφωνίας κ.λπ. 


ΟΤΟΚΑΒΗ 


Η εταιρία αυτή δραστηριοποιείται στον τοµέα 
της κατασκευής λεωφορείων. Απασχολεἰ 500 
Εργάτες και το εργοστάσιὀ της ἐχει ἐκταση 
22.000 τ. 

Το 1983 άρχισε να παράγει στην Τουρκία τα 


θεια Ἑ σσπωκο Ξεενεν τε σσ] 


17 


γνωστά ελαφρά οχήματα ἰαπαά Βονθί, ενώ 
ελπίζει να εξασφαλίσει την παραγγελία του 
τουρκικού στρατού. γιατο καινούριο ελαφρὀὸ 
ὀχημα. Η παραγωγή αναμένεται να αυξηθεί 
στα 2000 οχήματα κἆθε χρόνο. 


ΟΤΟΜΑΒΒΑΝ 


Η εταιρἰα αυτή ιδρύθηκε το 1967 και σαν 
κύρια ὅραστηριότητα εἰχε την κατασκευή 
λεωφορείων. Το σημµερινὀ της εργοστάσιο 
στο Νανμίρ8δα της Κωνσταντινούπολης κα- 
λύπτει 18.000 τ.µ. στεγασµένου χώρου. Απα- 
σχολεί 2.200 εργάτες Παράγει προϊόντα της 
Ὀαἰπι]ει-Βθ6ηπΖ που µετέἑχει και στο μετοχικό 
κεφάλαιο κατά 4690. Μέχρι σήµερα ἐχειεξα- 
γει 4.000 λεωφορεία σε χώρες της Μέσης 
Ανατολής, ΄Ηδη βρίσκεται σε εξέλιξη ἑνα 
πρόγραµµα για την κατασκευἠ οχημάτων και 
κινητήρων ντἰζελ. Σύντομα θα αρχίσει η πα- 
ραγωγή οχημάτων παντός εδάφους ΙΝΙΜΟΩΑ 
γιατον τουρκικὀ στρατὀ Τον Οκτώβριο άρχισε 
Π µαζική παραγωγἠ στο νὲο εργοστάσιο οχη- 
µάτων και κινητήρων στο ΑΚ54Γ8Υ. 

Το κατασκευαστικὀ πρὀγραμμµα για το ΕρΥΟ- 
στάσιο αυτότης ανατολής περιλαµβάνει οχή- 
µατα απὀ 14-26 τόννων, στρατιωτικά οχήματα 
0/5 - 1,5 - 2,5 - 5 και 10 τόννων καθώς και 
τους κινητήρες αυτών των οχημάτων. Μετά 
το τέλος της επένόµσης το εργοστασιο θα 
µπορεί να παράγει 5.500 οχήματα και 7. 0οο 
μηχανές κάθε χρὀνο ενώθα απασχολεί 5.000 
εργάτες. 


ΤτΕι ΕΤΑΣ 


Η ιδιωτική αυτή εταιρία παράγει µια σειρά 
απὀ ηλεκτρονικές συσκευές για ειρηνικούς 
σκοπούς. Στη σειράτων προϊόντων που παρά- 
γειπεριλαμβάνονται αναλογικά πολιπλεκτικά 
τηλεφωνικά συστήµατα, συστήµατα παλµο- 
κωδικής διαμόρφωσης (ΡΟΜ), συστήµατα 
ραδιοζεύξης, τηλεφωνικά κεντρα, τηλέτυπα, 
µόντεμς, τροφοδοτικά, τυπωμένα κυκλώματα 
και υβριδικά κυκλώματα 

Η εταιρία σκοπεύει να διευρύνει την γκάμα 
των προἰϊοντων της τα προσεχή χρόνια παρᾶ- 
γοντας εξοπλισμό μετάδοσης µέσω οπτικὠν 
ινών, πολυεπίπεδα τυπωμένα κυκλώματα, 
κονέκτορς κ.λπ. Η στεγασµένη ἐἑκταση του 
εργοστασίου καλύπτει 30.000 τ.µ. ενώ απα- 
σχολεί 1 750 εργαζόμενους 


ΤΕΦΤΑς 


Αυτη εἶναι μια ἄλλη εταιρία ηλεκτρονικών 
που ιδρύθηκε απὀτο κράτοςτο 1976. Σκοπὀς 
της εἰναιη παραγωγή στοιχεἰων γιαηλεκτρο- 
γικὲς κατασκευές. Η παραγωγή άρχισε το 
1981 και περιλαμβάνει αντιστάσεις και πυ- 
κνωτές που αποτελούν την πρὠτη ύλη στις 
ηλεκτρονικὲς κατασκευές 

Διαθέτει δύο εργοστάσια, ἕνα στο Αϊδίνιο και 
ἕνα στην ᾿Αγκυρα µε 210 και 240 εργάτες 
αντίστοιχα. 

Ηδη Βρίσκεται υπό εξέλιξη μιανεα επένδυση 
που θα εππρέψειτην κατασκευή ολοκληρω- 
µένων κυκλωμάτων καιτρανζίστορς. Ο στόχος 
εἶναι για 14 εκατομμύρια τρανξζίστορς και 6 
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εκατομμύρια ολοκληρωμένα κυκλώματα το 
χρονο. 


ΜΑΝΑ. 


Το ὀνομα αυτής της εταιρίας προέρχθται απὀ 
τη γνωστη γερµανικἡή Μ.Α.Ν., η οποία και µε- 
τέχει στην εταιρία σε ποσοστὀ 33,9490 Κύριο 
προϊῖὀν τα φορτηγά απὀ 19 έως 26 τὀννων. Η 
ετήσια παραγωγή της εἰναιθ.0ΟΌ0 µονάδες σε 
σύγκριση µετις 2121το 1967. 

Απασχολεί 1.225 εργαζόμενους και διαθέτει 
τρἰα εργοστάσια, ἑνα στην Κωνσταντινούπολη 
και δύο στην Αγκυρα 


ΗΕΜΑ 


Η εταιρἰα ΗΕΜΑ Εἰθοίγοπίο5 ανήκει στον 
όμιλο εταιριὼν ΗΕΜΑ και εδρεύει στην ΄ Αγ- 
κυρα. Το πεδἰο ὁραστηριοτήτων της εἶναι 
ηλεκτρονικὲς συσκευὲς για την άμυνα καιτη 
βιομηχανία και συγκεκριµένα «ἐξυπνα» ἴθ- 
ἱεργιπίετ, συστήµατα Ψηφιακής αποστολἠς 
μηνυμάτων, τερµατικἀ Ο],. κρυπτογραφικἁ 
συστήµατα Οη-ἰ ἰπθ κ.λπ 

Μια άλλη θυγατρική του ομἰλου ΗΕΜΑ εἶναι 
η ΗΕΜΑ «θα ΡΙαπΐ που εδρεύει κι αυτή 
κοντάστην Αγκυρα καιασχολείται µε µαζικἡ 
παραγωγἠ σιστηµάτων μετάδοσης της κίνη- 
σης, διαφορικών, κιβωτίων ταχυτήτων και ἆλ- 
λων παρόμοιων συστηµάτων για οχήματα. 
Το εργοστάσιο της εταιρίας έχει ἕκταση 
55 .ΟΟ0πΙ και µπορεί να παράγει επίσης 
25.000 συστήµατα μετάδοσης κίνησης για 
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ας 
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πι Ὁ 
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Η Τωςαᾶς Επαϊπε Ιπάως!Πες θα συναρµολογείτους κινητήρες 
Ε110- 6Ε-Ίῦθτης Τζἐένεραλ Ελέκτρικπου θατοποθετούνται 
στα ξ-Ί66/Ώτης τουρκικής πολεμικής αεροπορίας. Στη φω- 
τογραφία ένας Ε1Τ10 τοποθετείται 6 ἑνα Ε-Ίδς της υ5ΑΕ 
στο εργοστάσιο της Τζένεραλ Νταϊνάμικς στο Τέξας. 


Ἀ ο ΧΑΑ 


2 


Ο τουρκικὸς στρατος έχε; εξασφαλισµενη τη σειρἁἀ των 
φορτηγών καιτων τΌπτης Μερτοέντες, τα οποία κατασκευᾶά- 
ζονται σε τουρκικά εργοστάσια σε μεγάλες ποσότητες. 


9 


Το τµῆµα μετρήσεων και ποιοτικού ελέγχου της ΑΘΕΙ 5ΑΝ. 


Φορτηγά Μερτσεντες, Κράισλερ - Φορντ, 
Φίατ, Λέιλαντ και Σταγιερ. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Επιδἰωξἠ µας δεν ἦταν να παραστήσουµμετις 
Κασσάνδρες, αλλά να θέσουµε το πρόβλημα 
στις σωστὲς του βάσεις. Ουσιαστικά ῃ τουρ- 
κικἠ πολεμική βιομηχανία µολις αρχίζει την 
προσπάθεια για «απογείωση». Αν θᾳ θελαµε 
να τολµήσουµε µια σύγκριση, σήµερα στην 
Τουρκία εἶναι σίγουρο ὁτι δεν υπάρχουν 
εταιρίες του επιπεδου της ΕΑΒ ἡ ακόµα της 
ΕΒΟ, ενώ δεν υπάρχει η τεράστια ναυπηγικἠ 
υποδομή της χώρας µας (άσχετα αν εµείς 
την έχουμε ελάχιστα μἐχριτὠρα αξιοποιήσει), 
Στον τοµέατης ἐρευνας ισχύουν περίπου τα 
ἴδια µια και τα ερευνητικἀ µας κέντρα ἐχουν 
να επιδείξουν συγκεκριµένο έργο (μεταξύ 
ἄλλων, σύστημα ελἐγχου πυρὀς υποβρυχίων 
απὀ το ΓΕΤΕΝ, ΒΗΡΝ και ΕΟΜ απὀ το ΚΕΤΑ, 
σύστημα ελέγχου πυρός για το πυροβολικό 
απὀ το ΚΕΕΘΑ). 

Ωστόσο ὁλα τα παραπάνω δεν μπορούν να 
αποτελέσουν στοιχεία εφησυχασμού. Η 
Τουρκία ἄρχισε µια τεράστια προσπάθεια και 
εἶναι σίγουρο ότι θα χρησιμοποιήσει κάθε 
δυνατό µέσο γιανα τη φἑρεισε πἐρας. Είναι 
βέβαιο ὅτι η Ελλάδα δεν µπορεί να κάνει 
τίποτα γιανα τη µαταιώσει. Όμως µια παρἀλ- 
ληλη συνεχής ελληνική προσπάθεια ενἰσχυ- 
σης της αμυντικής βιομηχανίας εἶναι σίγουρο 
ότι θα διατηρήσει ἡ και θα διευρύνει τη ση- 
µερινή απόσταση στο επίπεδο της ΤεχνΟλο- 
γίας των δύο χωρών. 

Για µια µικρή χώρα όπως η Ελλάδα, η απὀστα- 
ση αυτή αποτελείτη δικλείδα ασφαλείας που 
θατην προστατεύει απὀτην τουρκική βουλι- 
µία. Ενδεχόμενη ανατροπή των λεπτών ισορ- 
ροπιών μµπορείνα ἐχειολέθρια αποτελέσµατα. 
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Δεύτερη µετά τις ΗΠΑ έρχεται η Ελλάδα σε 
επιβάρυνση για αμυντικὲς δαπάνες ανάµεσαστις 
χώρες - µέλη του ΝΑΤΟ. Σύµφωνα µε στοιχεία 
του ΝΑΤΟ,που δόθηκαν στη δημοσιότητα, το 1986 
το 6,690 του ακαθάριστου εθνικού προϊόντος της 
χώρας µας διατέθηκε για αμυντικὲς δαπάνες ἔναντι 
61756 των ΗΠΙΑ. Στην τρίτη θέση βρίσκεται η Βρε- 
τανία µε 5.200 του ΑΕΠ καιακολουθούν: Η Τουρκία 
(4.758), η Γαλλία (456), π Πορτογαλία (3,296), η Ολ- 
λανδία, η Νορβηγία και η Γερμανία (3, 196), η Ιταλία 
(2796), ο Καναδας (2.330) και η Δανία (2.136). Για το 
Βέλγιο δεν υπάρχουν στοιχεία. Σύµφωνα µε στοι- 
χεία της Συμμαχίας, το 1986 η Ελλάδα για την 
ἀμυνά της δαπάνησε 285 δολάρια κατ᾽ άτομο του 
ενεργού πληθυσμού της. 
Το ενδιαφέρον του Ελληνικού Πολεμικού Ναυ- 
τικού παραμένει για την αγορά τεσσάρων νέων 
φρεγατών που θα αντικαταστήσουν ισάριθµα πλοία 
της κλάσης Φλέτσερ. Υποψήφιες εἰναιη γερμανική 
Μεκο 200, που έχει παραγγείλει καιη Τουρκία, η 
παλική Λούπο, η βρετανικἡ ΤΥρ8 21 καιη αµερι- 
κανική ῬυρθγίοΓ. Φυσικά ὁποια φρεγάτα και αν 
επιλεγεί θα πρέπει να μπορεί να ναυπηγηθεί σε 
ελληνικά ναυπηγεία 
Ενδιαφέρουσα εισήγηση απὀτο Γενικό Επιτελείο 
Αεροπορίας προτείνει να αποφοιτούν από τη 
Σχολή Ικάρων µόνο ἱπτάμενοι Αξιωματικοί και 
όλες οι ἀλλες ειδικότητες να προέρχονται απο τα 
ανώτατα εκπαιδευτικά ιδρύματα. Σύµφωνα µε την 
εισήγηση, υπάρχουν αντίστοιχα πτυχία ΑΕΙ, απὀ 
ὅπου µπορεί µε διαγωνισµόνα πάρειη Π.Α. όσους 
χρειάζεται, να τους εκπαιδεύει για ἑνα χρὀνο και 
να τους ονομάζει αξιωματικούς, Με τον τρὀπο 
αυτόν πιστεύεται ότι θα εξοικονομηθούν µεγάλα 
ἐξοδαπου συνεπάγεταιη πολύχρονη εκπαϊδευση 
Όπως ήταν φυσικό η εισήγηση αντιμετωπίζει αν- 
τιδράσεις αλλά έχει και αρκετούς υποστηρικτές 
Το αμερικανικὸ Κογκρέσο χορήγησε στην κυ- 
βέρνηση των ΗΠΑ την ἄδεια να δοθείπλεονάζων 
εξοπλισμός απὀ το στοκτου υπουργείου Αμυνας 
σε χώρες - µέλη του ΝΑΤΟ, όπως η Ελλάδα, η 
Τουρκία και η Πορτογαλία. Ἡ άδεια αφορά αερο- 
σκάφη Ε-4 Ρῃαπίοπι, Α-7 Οο/δαί: και Τ-33 
Η Ελληνικἡ Αεροπορική Βιομηχανία και η Ἐλλη- 
γική Βιομηχανία ΄Όπλων κατέχουν αντίστοιχα 
την 2η και την Ί4η θέση στον πίνακα των 200 
μεγαλύτερων βιοµηχανικων επιχειρήσεων της χὠ- 
ρας,που καταρτίστηκε απὀτο Σύνδεσμο Ελληνικών 
Βιομηχανιών. Αξίζει να σημειωθεί ότι στην 11η 
θέση βρίσκονταιτα Ελληνικά Ναυπηγεία, στην 25η 
τα Ναυπηγεία Ελευσίνας και στην 48η η 9ίΕγΕΓ 
Πε!!β5. 


Η Συρία παρἀγειχημικά όπλα, μεταξύτων οποίων 
αξρια νεύρων, σύµφωνα µε αραβικὲς πηγὲς πλη- 
ροφοριών στη Μέση Ανατολη, Τα όπλα αυτά παρά- 
γονται σε δύο νέα εργοστάσια στη Δαμασκό και 
στη Χόμ 

Οι Σοβιετικοί χάνουν κατά µέσο ὀρο σχεδὀν ἑνα 
αεροσκάφος την ηµέρα στο Αφγανιστάν τους 
τελευταίους τρεις µήνες, σύµφωνα µε πηγες του 
αμερικανικού υπουργείου Εξωτερικών Σαν αποτὲ- 
λεσμα οι Σοβιετικοί χειριστές είναι αναγκασμένοι 
γαπετούν ψηλότερα καινα αποφεύγουν επικίνδυ- 
γες περιοχές που κατέχουν οι Αφγανοί αντάρτες. 
Πιστεύεται ότι οι µεγάλες τους απώλειες οφείλο- 
νταιστη χρησιμοποίηση μεγάλων αριθμών φορητών 
αντιαεροπορικών πυραύλων Στίνγκερ απὀ τους 
αντάρτες. 


Στις αρχές Δεκεμβρίου οι Ηνωμένες Πολιτείες 
αὔξησαν απὀ 130 σε 131 αεροσκάφη τη δύναμη 
των Β-52 που μπορούν να μεταφέρουν πυρηνικοὺς 
πυραύλους Κρουζ, παραβιάζοντας ἐἑτσιτη συµφω- 
γία 5ΑΙ ΤΙ µε τους Σοβιετικούς. Βέβαια η συµ- 
Φφωνία αυτή του 1978 δεν εἰχε ποτε επικυρωθεί 
απὀ το αμερικανικό Κογκρέσο, ενώ απὀ το Μάιο 
του 1986 η κυβέρνηση των ΗΠΑ εἰχεπροειδοποιή- 
σει ότι οι συνεχεἰς παραβιάσεις των Σοβιετικών 
(π.χ. ραντάρ στο Κράνοσγιαρκ) την κάνουν να µην 
δεσμεύεται πλέον απὀ τη συμφωνία 9Αἱ ΤΙ. 
Παρά το γεγονός ότι ο αμερικανικὸς στρατὸς 
συνεχίζεινα προμηθεύεταιµε νέα θωρακισµένα 
οχήματα Μ2 ΒΓαάΙογ, επιτροπή του Κογκρέσου 
υποστηρίζει ότι το όχημα εἶναι εὐκολος στοχος 
στα αντίπαλα πυρά και ότι δεν πληροί ορισμένες 
προὐποθέσεις ασφαλείας για το πλήρωμα. Το Μ2 
μεταφέρει τα πυρομαχικά για το πυροβόλο των 25 
πηπι καθώς και τους αντιαρματικούς πυραύλους 
ΤΟΥΝ µέσα στο διαμέρισμα των στρατιωτών, ἔτσι 
αν διεισδύσει στο χώρο κάποιο αντιαρµατικὀ βλήμα, 
ο κίνδυνος έκρηξης είναι μεγάλος.Ο στρατὸς πι- 
στεύει ότιη ευελιξία, η ισχύς πυρός και ο τρόπος 
τακτικής χρησιμοποίησης του Μ2 αντισταθµἰίζουν 
το ευάλωτο του οχήματος σε αντιαρματικά όπλα, 
ενώ π δυνατότητα εκτόξευσης Των ΤΟΝ σε απὀ- 
σταση 3700 µέτρων προοφερει ικανοποιητικἠ 
προστασία για τα ΜΊ που θα συνοδεύει. 

Τα πρωτα αεροσκάφη ΜΙα-28 Εμίογωπῃ της ινδι- 
κής πολεµικῆς αεροπορίας ἦταν προγραµµατι- 
σµένανα σταλούν στην Ινδια στα τέλη Δεκεμβρίου. 
Αρχικά προβλεπόταν να παραδοθούν τον Απριλιοἡ 
το Μάιο του ᾿87, αλλά µετά απὀ µια επίσκεψη 
Ινδών αξιωματούχων στη Μόσχα, τα σχεδια άλλαξαν. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΠΡΟΓΝΩΣΗ 


ΣΕΙΣΜΩΝ 
ΜΙΑ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΗ ΛΥΣΗ 


ΕΙΝΑΙ ΓΝΩΣΤΗ Η ΔΙΑΜΑΧΗ ΠΟΥ ΕΧΕΙ ΞΕΣΠΑΣΕΙ ΕΔΩ ΚΑΙ ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΟΥΣ ΕΠΙΣΤΗ- 
ΜΟΝΙΚΟΥΣ ΚΥΚΛΟΥΣ ΓΙΑ ΤΟ ΠΕΡΙΒΟΗΤΟ ΒΑΝ. Σ᾽ ΑΥΤΟ ΤΟ ΑΡΘΡΟ, ΟΜΩΣ ΘΑ 
ΑΝΑΦΕΡΘΟΥΜΕ ΣΕ ΕΝΑ ΜΑΛΛΟΝ ΑΓΝΩΣΤΟ ΟΣΟ ΚΑΙ ΠΑΡΑΓΚΩΝΙΣΜΕΝΟ ΣΥΣΤΗ- 
ΜΑ, ΠΟΥ ΙΣΩΣ ΝΑ ΕΧΕΙ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΚΑΙ ΑΞΙΟΓΙ- 
ΣΤΙΑΣ. ΟΙΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ ΠΟΥ ΚΑΤΑΒΛΗΘΗΚΑΝΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΑΓΜΑΤΩΣΗΤΟΥ.ΟΦΕΙ- 
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1966, δεν βρἰσκονταν πολλά πρὀσωπα 
στην αἴθουσα συνέντευξης τύπου της 
Ενωσης Ξένων Ανταποκριτὠν. Παράτα δελ- 
τία τύπου που εἰχαν ἠδη διανεμηθεί, λίγοι 
δημοσιογράφοι παρειυρίσκονταν για να καλύ- 
ψουν µια συνέντευξη που αφορούσετοτοσο 
ενδιαφέρον ὁσο και επίκαιρο θὲµα της σει- 
σµικἠς πρὀγνωσης. Παρ΄ ὀλεςτις δµσκολίες 
όμως καιτη µετόπειτα διαστρέβλωση - εξαι- 
τίας δημοσιογραφικής ανευθυνότητας -της 
συνέντευξης στον ημερήσιο Τύπο, πολλὰ 
ενδιαφέροντα ειπώθηκαν και συζητήθηκαν. 
Ο 3Ίχρονος αυτοδίδακτος Ηλίας Τσιάπας, 
ενδιαφέρεται εδὠ και χρὀνια για την προ- 
γνωση των σεισμών, και δουλεύοντας ανε- 
ξάρτητα, αλλά καιµε τη βοήθεια συνεργατών 
του κατάφερε να υλοποιήσει εν μέρει µια 
προσπάθεια κατασκευής ενὸς συστήµατος 
πρὀγνωσης των σεισμών. Και λὲμε εν µερει, 
γιατίη προσπάθεια βρίσκεται ακόµα σε αρχικο 
στὰδιο απὀ ἀποιμης εφαρµογής 


ε κεϊνοτοπρωινόοτης 21ης του Οκτωβρίου 


ια γρη : ήμος 


Η σφαίρα αυτή δεν ήταν τίποτε ἀλλο απὀ τον 
πρὀγονο της Σελήνης! 

Ο ρυθµός µε τον οποίο μεγάλωνε η μάζα 
αυτής της σφαίρας αὐξανε συνεχώς εξαιτίας 
της συνεχους µείωσης της θερμοκρασίας, κι 
οταν έφτασε σε ορισμὲνες διαστάσεις (σχήμα 
3) αποσπάστηκε απὀ τη Γη, µε αποτέλεσµα 
να σχηματιστεί ένας λώρος ύλης. Με την 
απομάκρυνσητης Σελήνης, ορευστός λώρος 
στένεψε σε κἄάποιο σηµείο - ἑρμαιο δύο δυ- 
νάµεων: δράσης - αντίδρασης της Γης και 
της Σελήνης καιτελικἀκόπηκε. Το ενατµἠὴµα 
του ἔπεσε πάλι στη Γη ενσωματώθηκε σ᾿ 
αυτήν και η τελευταία πἠρε πάλι σφαιρικὀ 
σχήμα, περιστρεφόμενη τώρα µε µεγαλύτερη 
ταχύτητα. Το ἆλλο τµήµα του λώρου επεσε 
στη Σελήνη, ενώ μικρἀτμἡματάτου µεταβλή- 
θηκαν σε μικροσκοπικοὺς δορυφόρους 
(Σχήµα 4). Τα συστατικἁ της Σελήνης εἶναι 
κατανεμημένα σ᾿᾽ αυτήν ανάλογα µετο ειδικὀ 
τους βάρος σε διαδοχικοὺς σφαιρικοὺς 
Φφλοιούς µε το μικρότερο ειδικὀ βάρος στο 
κέντροτης καιτο μεγαλύτερο στην επιφάνειά 
της. Ακόμα μεγαλύτερο ειδικό βάρος ἑχουν 
οι θἀλασσές της γιατί το υλικό τους προερ- 
χεται απὀ το τµήµα του λὠρου που ἐπεσε 
πάνωτης (ο οποίος προέρχεταιαπ᾿ ταβαθὺ- 
τερα σηµείατης Γης ενώη υπόλοιπη Σελήνη 
έγινε απὀ συστατικἀ που βρίσκονταν στην 
επιφάνεια του πλανήτη µας). Το κέντρο βά- 
ρους της Σελήνης βρίσκεται µμετατοπισμενο 
προς την ορατή της πλευρά κατά 2,5 χλμ., 
γιατίτο τµήµα αυτό (ορατή πλευράἀ) σχηματί- 
στηκε τελευταίο καθως επίσης και εξαιτίας 
των «θαλασσών» (τα συστατικά αυτὼν των 
περιοχών ἐχουν μεγάλη πυκνότητα). Ο τρὀ- 
πος µε τον οποἰον σχηματίστηκαν η Σελἠνη, 
αλλά και οι περισσότεροι δορυφόροι όλων 
των πλανητών, εἶναι εµμφανέστερος στους 
δορυφόρους και κύρια τους μικρούς των 
εξωτερικών πλανητών του ηλιακού συστήµα- 
τος, γιατί εκεἰ οιθερµοκρασίες εἶναι χαμηλὲς 
καιοιεπιφάνειες των δορυφόρων παρέμειναν 
αμετάβλητες. Οι δοριφόροι των πλανητών 
αποτελούνται απὀ ελαφρά, σκληρά και καθαρά 
μέταλλα µε σαφή μεταξύτους διαχωρισμό σε 


Ας δούµε όμως αναλυτικἀτη νέα αυτή µἐθο- ϱ 
δο, ξεκινώντας απὀ µια νεα θεωριαγέννησης 

της Γης, που προτεἰνεται, και σύµφωνα µε 

την οποία διατυπώνεται µια νεώτερη θεωρἰα 
σεισµογένεσης, πάνω στην οποία στηρἰζεται 

το σύστημα πρὀγνωσης σεισμὠν του Ηλία 

|. Τσιαπα. 

Πριν απὀ αμέτρητα εκατομμύρια χρονια, οταν 

ο πλανήτης µας βρισκόταν ακόµασε διαπυρη 

-ρευστήἠ κατάσταση, άρχισε η διαδικασἰατης 
«κρουστοποίησης», µιας διαδικασίας δηλαδή 

που έμελλε να σχηματίσει πολύ αργότερα Δ. 
ὲνα στερεό φλοιό ικανὀ να αποδεχτει τόσο 
το νερό σε υγρή και στερεἠ κατάσταση, ὁσο 
καιτις πρὠτες μορφές ζωής. Η κρουστοποἰ- 
ηση ἀρχισε απόὀτους Πόλους, ὀπου οἱ συνθή- 
κες ἦταν περισσότερο ευνοίκές. Σταδιακά, 
τα στερεἀ κομμάτια ύλης, κατέβαιναν απὀ 
τους πόλους προς τον Ισηµερινο, σχηµατι- 
ζοντας µια νησίδα που αναπτυσσόταν µε ένα 
Ιδιαίτερο τρόπο (Σχήµα 1). Η νησίδα αυτή 
περιφερόταν μαζἰ µε την πυρακτωμένη Γηι 
απὀ Δ προς Α αλλα µε μικρότερη ταχύτητα 
απ᾿ αυτή. Έτσι σάρωνε µε τη δυτική της 
πλευρά τα υπόλοιπα μικρότερα στερεάἀ τµή- 
..µατα, µε µια διαδικασία «χιονοστιβάδας σε 
εξέλιξη». Αυτό το φαινόμενο εἶχε σαν αποτε- 
λεσµα να αυξάνεται η µάζατου δυτικού τµῆ- 
µατος, και να βυθίζεται ολοένα ενω ταυτο- 
χρονα ανυψωνόταν το ανατολικο. Το σχήµα 
της αρχικής νησίδας γινόταν σφαιρικὀ και η 
κατανομή του ειδικούτης βάρους ήταν τετοια 
ὡστε να σχηματίζεται µια σφαίρα µε ελαφρο- 
τεροτο κεντρικὁ και βαρύτεροτο εξωτερικο 
τµήµα... Οσο αὐξανε το μέγεθος της σφαἰ- 


στο σηµείο που κάθε φορά βρισκόταν αυτή. 
(Σχήµα 2). 
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σφαιρικά κελύφη, όπως η Σελήνη. Οι δακτύ- 
λιοιτων μεγάλων πλανητών αποτελούνται απὀ 
υλικό των λώρων που δημιουργούνταν κατὰ 
τη στιγµή της απὀσπασης Των δορυφόρων, 
καθώς επίσης καιαπὸ δορυφὀρουςπουσυγ- 
Κρούστηκαν μεταξύ τους και διαλύθηκαν. 
Μετά την απὀσπαση της πρὠτης Σελήνης, η 
Γη ξαναπήρε το σφαιρικὀτης σχήμα. Ηταχύ- 
τηταπεριστροφἠς της ἐγινε μεγαλύτερη απ 
αυτή που εἰχε σαν διπλὸς πλανήτης. 

Η διαδικασία µε την οποία δημιουργήθηκε η 
Σελήνη, επαναλαμβάνεται και µε τον ἴδιο τρὀ- 


ξεων. Η ένταση των φαινομένων αυτών µειω- 
νόταν καθώς αὐξανε το πάχος του γήινου 
στερεου φλοιού. Ἔτσι προετοιµάστηκε το 
κατάλληλο ἐδαφος γιατην ανάπτυξη της ζω- 
ης. Η πτὠση όμως των μικρὠν δορυφόρων 
που εἶχαν δημιουργηθεί απὀ τη διάσπαση του 
λώρου ύλης Γης - Σελήνης, προκάλεσε τη 
διάσπαση της πρωταρχικής ηπείρου, σε µι- 
κρὀτερα τμήματα στεριὰς. Όταν εξαντλή- 
θηκε η ορμή απ᾿ την πρὀσκρουση των δορυ- 
φόρων, οι ἠπειροι ἀρχισαν να κινούνται αντί- 
στροφα, ὥσπου σταμάτησαν στις θὲσεις που 
βρισκονται σήµερα. Σ᾽ αυτήν την περίοδο 
ακόµα τοποθετείται ο σχηματισμός των κοι- 
τασµάτων πετρελαίου και άνθρακα απὀ ζώα 
καιφυτάπου θάφτηκαν. Οιθέσεις των κοιτα- 
σµάτων βρἰσκονται εὐκολα, υπολογίζοντας 
τα σηµεία που συγκλίνουν µεγάλες ηπειρω- 
τικὲς μάζες. Μια ἐἑνδειξη για τα πετρέλαια 
εἶναι και τα µεγάλα ποτάμια (πετρέλαια στις 
περιοχὲς των εκβολών τους). Οικινήσεις των 
ηπείρων εκείνη την γεωλογική περίοδο ἦταν 
σχετικα γρήγορες, µε την ισχυροποίηση του 
φλοιού όμως οι µετέπειτα κινήσεις γίνονταν 
όλο και µε βραδύτερο ρυθμὸ, 

Εφ᾽ ὁσον οι ηπειρωτικὲς μάζες δηµιουργή- 
θηκαν απὀ την πρόσκρουση της δεύτερης 
σελήνης στη διάπυρη Γη, η τελευταία πα- 
ρουσιάζει μεγάλες γεωγραφικὲς ανωμαλίες 
τόσο στην επιφάνεια οσο και κάτω απ᾿ αυτή 
(ισοστασία). Ο ωκεάνειος φλοιός σχηµατί- 
στηκε µε διαφορετικὀ τρὀπο γι αυτό ἑχει 
µικρο πάχος, µεγαλύτερο ειδικὀ βάρος και 
μεγαλύτερη ομοιομορφία, Όπως εἰναι γνω- 
στὀ, κάτω απὀ το στερεὀ φλοιό, απλώνεται η 
πυροσφαιρα,που βρἰσκεταισε ρευστή κατά- 
σταση. Στο χώρο μεταξύ πυρόσφαιρας και 
στερεού φλοιού, εξαιτίας της διαφοράς εἰδι- 
κοὺ βάρους,βρἰσκονταιδιεσπαρµένα συστα- 
τικἀ σε αέρια κατάσταση. Μικρὲς ποσότητες 
απ᾿ αυτά διαπερνούν το στερεὀ φλοιό (Σχή- 
μα ϐ). 

Οισεισμοἰ προκαλούνται απὀ την κίνηση των 
αερίων αυτών μαζών για τους εξἠς λόγους; 
1) ο στερεός φλοιός της Γης, κινείται γύρω 
απὀ τον άξονα µε μικρότερη ταχύτητα απ΄ 
οτιη πυρὀσφαιρα, πρἀγµαγιατο οποίο ευθὺ- 
γονταιη στερεάτου κατάσταση, κιη έλξη της 
Σελήνης. 2) Κάτω απὀτις εξάρσεις του στε- 
ρεού φλοιού (οροσειρἐς) υπάρχουν αντί- 
στοιχες, μεγαλύτερου μεγέθους, που διεισ- 
δύουν στη ρευστή πιρόσφαιρα. 3) εξαιτίας 
της μικρότερης ταχύτητας περιστροφής του 
φλοιού απὀ την πυρὀσφαιρα, στα δυτικά των 


πο δημιουργήθηκε σε μικρότερο χρὀνο µια ΔΑΚΤΥΛΙΟ “ΠΕΤΡΟΝΜ, 


δεύτερη σελήνη, µε μικρότερο ὀγκο, μεγαλύ- 
τερο ειδικὀ βάρος, καιη οποἱα δεν τέθηκε σε 
τροχιά, αλλά αµέσως µετά το σχηµατισµότης 
ἔπεσε πάλι στη Γη. Ἔτσι απλώθηκε στη ρευ- 
στἠ επιφάνεια, σχηματίζοντας µια Πρωτο-ἠ- 
πειρο (σχήμα 65). Μεταγενέστερες διαδικα- 
σίες, κατέληξαν στο σχηµατισμὀ πολύπλοκου 
γεωγραφικού διαμελισμοὺ. Η κατάσταση αυτή 
διήρκεσε για μεγάλο χρονικὀ διάστηµα, κι οι 
βροχές που έπεφταν στην επιφάνειατης Γης 
εξατµἰζονταν συνεχὠς εξαιτίας της θερμόὸ- 
τητας του φλοιού. Όταν οισυνθήκεςτοεπε- 
τρεψαν, δημιουργήθηκε ο πρώτος ὠκεανος, 
που σκέπαζε όλη τη Γη εκτὸς απὀ την πρω- 
ταρχική ἠπειρο. Η θερµοκρασία του νερού 
ἦταν αρκετα µεγάλη, και ἐτσι προκαλούνταν 
φαινόμενα κατακλυσμών καιραγδαίων εξελἰ- 
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εξάρσεων, επικρατούν μεγαλύτερες πιέσεις 
απ᾿ ὀτιστα ανατολικάτους. Όταν γίνεισυγ- 
κεντρωση μεγάλης ποσότητας αερίων, κινεί- 
ται μαζίµε την πυρόσφαιρα απὀ Δπρος Α, με 
την ἴδια σχεδον ταχύτητα, κάτω απὀτο στερεὀ 
' φλοιό. Όταν κινούνται κάτω απὀ ομαλές 
επίπεδες επιφανειες του στερεού φλοιού 
Έχουν µεγαλη ἕκταση. Όταν όμως στην πο- 
ρεία της, η µάζα των αερίων συναντήσει µια 
προεξοχή (αντι-οροσειρἀ) συγκεντρώνεται 
σταδιακα στα δυτικά της εκτοπίζοντας την 
πυρὀσφαιρα (Σχήµα θα) Εκείο διαχωρισμός 
των αεριων απ᾿ αυτήν εἶναι σαφής Αρχίζουν 
τοτε να δημιουργούνται πιέσεις, που ἐχουν 
σαν αµεσο αποτελεσμα φαινόμενα ὁπως: αὐ- 
ξησητης θερµοκρασίαστου φλοιούπανωαπ᾽ 
το χώρο αυτὀ.πιεζορεύµατα. μεταβολές στη 
στάθµη και τη θερµοκρασία του υπόγειου 
γερού, βαρυτικὲς µεταβολες, κλπ. Αυτά τα 
πρὀδρομα φαινοµενα εκδηλώνονται µερικες 
ὠρες μεχρι μερικές μέρες νωρίτερα. Όταν 
«γεμίσει» η προεξοχή, Οταν δηλαδή τα αέρια 
φτάσουν στο κατὠτατο σηµείο τους. αρχίζει 
η διαφυγή τους προς τα ανατολικἀ µε µεγάλη 
| ταχύτητα. (Σχήµα Τα) 
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Στην αρχή τις περισσοτερες φορες µικρες 
ποσότητες αερίων (προσεισμοί) διαφεύγουν, 
και όταν περάσει ο κύριος ὀγκος Των συστα- 
τικὠν αυτών, συµβαϊνουν τα εξής: 

στο σηµείο διαφυγής λόγω διαφοράς πιέ- 
σεων., τα συστατικά αυτά ατμοποιούνται 

α επιταχύνεται η ροή τους 

α υπερθερμαίνονται λόγω εσωτερικὠν τρι- 
βών 

8 Ιονίζονται 

α δημιουργούν στιγµιαίο ισχυρο ηλεκτρικὀ 
πεδίο µε αποτελεσμα ηλεκτρική εκκένωση 
α φεύγουν ανατολικα 

α παρατηρούνταιλαμψεις πάνωαπ΄ αυτοτο 
σημείο 

α παρατηρείται βουή πριν το σεισμὀ 
Αποτελέσματα της κίνησης των αερίων κἀτω 
απὸὀ µια προεξοχή εἶναι: 

α στιγμιαία υποπίεση στο χὠρο ὁὀπου πριν 
βρίσκονταν τα αέρια αυτά 

μα το χώρο αυτὸν καταλαμβάνειβίαιαη πυρο- 
σφαιρα η οποίἰατεϊνεινα ακολουθήσειτη ροῇ 
των αερίων, λόγω ὅμως του μεγαλύτερου 
ιξώδους, προσκρούει ὀυτικά της προεξοχἠς 
και προκαλεί ισχυρή σεισμική δόνηση 


παθολ!κα ρεύματα 
λερα 


«3 
ο 


Ώ κατόπιν παρατηρουνται όλα τα δυσμενή 
επακόλουθα της δόνησης. 

Η ενταση των σεισμὠν εξαρτάται απὀ το μὲ- 
γεθος και τη γωνία της προεξοχἠς καθώς 
επισης και απο την ποσοτητατων αερίων που 
βρίσκονταν συσσωρευμένα στα δυτικἁ της 
προεξοχἠς Οσεισµόςπου ἐγινεπάνωσε µια 
προεξοχή προκαλεί μεγαλύτερες κατα- 
στροφες ανατολικάτου επικεντρου. Μεγάλο 
ρολο παιζει και η τροχιά της Σελήνης σε 
σχεση µε τη Γη. Όταν δηλαδή εἶναι στο βο- 
ρειότερο σηµείοτης, Το µἐγεθος των σεισμών 
εἶναι μεγαλύτερο. επειδή η σεληνιακή ἑλξη 
αυξάνειτη χωρητικότητα της κοιλότητας που 
σχηματίζεται πριν την προεξοχή. Επειδη το 
Νοεμβριο του 1987 η Σελήνη θα βρἰσκεται 
στο βορειότερο σηµείο της τροχιάς, Τα εΠΟ- 
µενα δυο χρονια οι σεισμοί στο βὀρειο ημµι- 
σφαἱριο θα ἐχουν αυξηµενο µεγεθος 
Σεισμοὶ προκαλούνται επίσης και κάτω απὀ 
κοιλότητες του στερεού φλοιού. Η διαφορά 
που παρατηρείταισ᾽ αυτους αποτους προη- 
γουµενους που περιγραψαμε. εἰναι ΟΤΙ γἱ- 
γονταικἀτω απὀτο στερεό φλοιότου πυθμένα 
των ὠκεανων. κύρια, ή κάτω απὀπεδινὲς εκτά- 
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σεις του στερεου φλοιού κιη διεύθωνση της 
κρουσης τους εἰναι απο κάτω προς τα πάνω 
και οχι απὀ τα Δυτικάπρος τα Ανατολικά. Σε 
περίπτωση που ο σεισµὀς γίνει κατω απο το 
φλοιό των θαλασσών η ορµἠ απὀ την πρὸ- 
σκρουση της πυροσφαιρας πανω του, µετα- 
βιβάζεται στον ωκεανό, και έχουμε µετακι- 
νηση μεγάλων ποσοστων νερου (Τσουνάμι) 
Τα κύματα αυτά διανυουν µεγάλες αποστά- 
σεις και προκαλούν μεγάλες καταστροφές 
στις ακτές. Επίσης απὀ τη δόνηση. σπάζει η 
νηκτική κώστη των ἰψαριων της περιοχης κι 
απὸὀ το ισχυρό ηλεκτρικὀ πεδἰο το οποίο µε- 
ταδίδεται στο θαλάσσιο νερὀ, προκαλούνται 
βλάβες στον εγκέφαλο των θαλασσίων πλα- 
σµάτων, τα οποία στη συνεχεια παρουσιάζουν 
ασυνήθιστη συμπεριφορά (τάσεις αὐτοκτο- 
γιας, µαζικοί εκβρασμοἰ ψαριών) 

Ετσι ἑνα γενικὀ πλανο πρόβλεψης σε µα- 
κροσκοπικο επιπεδο γιατην Ελλάδα, σύµφωνα 
µε παρατηρήσεις, και υπολογισμὀ των δια- 
ὄρομων κωκλοφορίας των αερίων κάτω απὀ 
Το στερεὀ φλοιό είναι: 

Ανατολική Ασία -- Δυτική Αμερική: 4θμερες 
Δυτική Αμερική -- Ελλάδα: 50 µέρες 

Αν µια µεγάλη ποσότητα συγκεντρωµένων 
αερίων κινείται στο μεταξύ στερεού φλοιού 
και πυρὀοσφαιρας χώρο µε κατεύθυνση ανα- 
τολική, όταν βρεθεί κάτω απο προεξοχἠ και 
κοιλότητα, προκαλειτελικἁ σεισµὀ. Εχοντας 
σαν αφετηρία ἑνα σεισµὀ. και γνωρίζοντας 
απὀ προηγούμενες παρατηρήσεις την πορεία 
που θα ακολουθήσουν ανατολικα και τις 
προεξοχες ηκοιλοτητες πουμθα συναντήσουν 
βρίσκουµε.που, πὀτε καιτι µέγεθος θα έχει 
οσεισµος. 

Ενα κατάλληλα κατασκευασμενο δικτυο 
γεωτρήσεων (50 - 100µ. βάθος] είναι απαραίἰ- 
τητο σε δεύτερη φάση, γιατον προσδιορισµο 
όσο γίνεται µε μεγαλύτερη ακρἰβεια των σει- 
σµικὠν παραμέετρων. Μεσα στις γεωτρήσεις 
τοποθετούνται α θερμόμετρα, β. σύσκευες 
ανιχνεωσης αερίων. Υ. σύσκευες ανίχνευσης 
γεωρευμάτων, πιεζορευµάτων... Όταν πα- 
ρατηρηθούν αὐξηση θερμοκρασίας και αυ- 
ξηµενη ἔξοδος αερίων, καθώς καιµεταβολες 
στα δωναµικα των γεωρευµατων. και λαµβᾶ- 
νοντας συμπληρωματικά υπ ὀψη προηγου- 
µενες παρατηρήσεις μπορούμε να προσδιο- 
ρίσουµε µε ακρίβεια τον επερχόὀμενοσεισμὀ 
Αν σε σύντομο χρονικὀ διάστηµα µετά απο 
κάποιο σεισμὀ, συγκεντρωθεἰξανἀ ποσότητα 
αερίων, αυτα βγαίνουν προς την επιφανεια. 
απὀ τις µικρορωγµες που έχουν ἠδη ὅημι- 
ουργηθεί, παρασύροντας µαζίτους και λάβα. 

Ετσι ὅημιουργειται ἑνα ηφαίστειο (Σχήµα 
9). 
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ΣΕΙΣΜΩΝ 
ΜΕΡΙΚΟΙ 


ΔΙΑΔΡ. ΚΙΝΗΣΗΣ ΑΕΡΙΩΝ 

Η ἐκρηξη συνοδεύεται απὀ σεισμούς μικρής 
ἔντασης γιατὶ η έξοδος των αερίων γίνεται 
σταδιακά κι ὀχι μονομιάς όπως στο σεισμὀ 
Με ὁλο το μηχανισµὀ που προαναφέρθηκε 
θα μπορούσαν να εξηγηθούν και φαινόμενα 
οπως αυτάπου παρουσιάζονται στοπεριβόὀη- 
το Τρίγωνο των Βερμούδων (Σχήµα 8). Κάτω 
απὀ τους ὡὧκεανους ο φλοιὸς εἶναι λεπτότε- 
ρος. Μια κοιλότητα λοιπὀν αερίων κάτω απὀ 
το Τρίγωνο, προκαλείτην ενεργοποίηση της 
διαδικασίας που περιγράφτηκε. Εδὠ όμως δεν 
έχουμε σεισμό, γιατί αµέσως µετά τη φυγή 
των αερίων προς τ΄᾽ ανατολικά δημιουργείται 
υποπίεση στο χώρο αυτό Ο φλοιός σπάζει 
και σημαντικοί ὀγκοι ατµοποιηµένου νερου 
ακολουθούν την πορεία των αερἰων κάτω απὀ 
το φλοιό. Ταυτόχρονα πάνω απὀ το σηµείο 
αυτό παρατηρείται στιγμιαία πτώση της επι- 
Φάνειας του νερού, υποπίεση στην ατµό- 
Οφαιρα, και καθοδικἀ ρεύματα αέρα. Εξαιτίας 
της επαφής νερού καιπυρὀσφαιρας μεγάλες 
ποσὀτητες νερού ατμοποιούνται. Οι ατμοί 
κατευθύνονται στην επιφάνεια και κατά τη 
διάρκεια του φαινομένου το νερὀ φαίνεται 
λευκὸ την ηµέρα και φωτεινο τη νύχτα λόγω 
θερµικῆς ακτινοβολίας και παρατηρούνται 
ατμοί (ομίχλη) στην επιφάνεια του ωκεανού. 
Βεβαια ἐτσι θα μπορούσαν να ερμηνευτούν 
ορισμένα φαινόμενα του Τριγώνου, όπως οι 
εξαφανίσεις πλοίων και αεροπλάνων, τα 
«φωτεινά νερᾶ» εν µερει, αλλά σηµαντικὀ 
τµήµα των φαινομένων παραµενει ἐξω απὀ 
το ορια της γνώσης αλλα και της αντίληψης 
πολλες φορές. 

Και τώρα θα περασουµε σε ορισμένες λε- 
πτομερέστερες αναλύσεις που αφορούν την 
ακριβέστερη πρόβλεψη των σεισμών σε φα- 
σµα 24-7 ωρών. Αυτή μπορεί ενδεχόµενανα 
επιτευχθείµε τη χρήση ενὸς «Ολοκληρωμε- 
νου Συστήματος». Οι κύριες μετρήσεις του 
συστήµατος, γίνονται µε τη βοήθεια ενος 
καθετήρα που κατεβαϊνει µε γεὠτρηση σε 
βαθος που κυμµαϊΐνεται απὀ 50 - 100 µέτρα.Οι 
μετρήσεις που γινονται είναι οι εξης: 

1. Μέτρηση πίεσης αερίων - υγρών. Για τη 
µέτρηση της πίεσης των αερίων που διεισδυ- 
ουν στο στερεὀ φλοιό της Γης απὀ το χώρο 
μεταξύ πυρόσφαιρας και στερεού Φλοιοι!, 
χρησιµοποιείται ἑνας πιεζοηλεκτρικὸς µε- 
τατροπέας (ΤΓ8η5άυσςΓ). Ο µετατροπέας 
αυτὸς προσαρμόζεται απὀ τη µία του άκρη 
στον καθετήρα παρακολούθησης καιαπὀ την 
αλλη στον πολυμµετρητή. Στην περίππτωσηπου 
στη γεὠτρηση για την τοποθετηση του καθε- 
τήρα βρεθούν υπόγεια νερά λαμβάνεται υπ᾿ 
ΟΨη η µεταβολή της υδροστατικῆς πίεσης 
που γίνεται στο στερεὀ φλοιό, εξαιτίας της 


διείσδυσης αερίων σ᾿ αυτόν 
2. Μετρηση θερμοκρασίας. Στον ἰδιο καθετή- 
ρα παρακολούθησης εἶναι προσαρµοσµενο 
κι ἑνα θερµοστοιχείο (ΤπεΓπιϊδίοι], µε το 
οποίο γίνεται η µέτρηση της θερµοκρασἰας 
των αερἰων ἡ των υγρών στα υπὀγεια ὑδατα,. 
3. Μέτρηση στἆάθµης υπογείων υδάτων. Πάνω 
στον καθετήρα υπάρχουν επίσης ανιχνευτικἁ 
στοιχεία µε τη βοήθεια των οποίων γίνεται η 
ανίχνευσητης στάθµης του νερού όταν αυτὸς 
χρησιµοποιειται για µετρησεις σε υπογεια 
ὑδατα. 
4 Τελλουρικά ρεύματα. Ένας ἀλλος αριθµὸς 
αισθητήρων πάνω στον καθετήρα, µας δίνει 
στοιχεία µέσω του πολυμετρητή για τις µε- 
ταβολὲς των τελλουρικὼν ρευμάτων. Αντἰ- 
στοιχα επίσης µε τον καθετήρα παρακολού- 
θησης στο ἐδαφος, ἔχει σχεδιαστεἰ κι ἑνας 
ἀλλος προσαρμοσμένος εἰδικά για τις Ιδιο- 
µορφίες των µετρήσεων στο θαλάσσιο πυθµε- 
να 
5, Ανάλυση δεδοµένων. Η ανάλυση ὀλων των 
δεδομένων γίνεται µε τη βοήθεια ενὸς ηλε- 
κτρονικού υπολογιστή ο οποίος λειτουργεί 
µε την πιο κάτω σειρα 
8 µοκροσκοπική πρόβλεψη σεισµων (µεθο- 
δος Η. Τσιάπα) 
8 εἴσοδος δεδοµένων πολυμετρητή 
8 εισοδος µετεωρολογικὠων δεδοµενων 
8 εἰσοδος γεωµαγνητικὠν δεδοµένων 
8 ονάλυση δεδοµένων 
8 πρὀγνωση σεισμών (χώρος χρὀνος, µέγε- 
θος) 
α ορχειοθέτηση σεισμικής ὅραστηριοτητας 
Ἡ ορχειοθέτηση ηφαιστειακής ὅραστηριό- 
τητας 
8 αρχειοθέτηση ὄὅεδομενων πρὀγνωσης 
σεισµων. 
Μ᾽ αυτόν τον τροπο ἴσως µπει τελικά στα 
σκαριά ένα πρὀγραµµα µελετης των σεισµι- 
κὠν ακολουθιών Η μέθοδος του Ηλία Τσιάπα 
καιτων σωνεργατών του δεν πρεπεινααπορ- 
ριφθεί χωρίς περισσότερη και εξονυχιστικὀ- 
τερη ερευνα. Καιας τραβήξει, εστω και προ- 
σκαιρα την προσοχη των αρμοδίων και των 
υψηλά ισταµένων επιστημόνων, γιατίπολλες 
καλέςιδεες μπορεἰνα προέλθουν απὀ άτομα 
που δεν εχουν «καλουπώσει»τον τροπο σκε- 
Ψης τους. Γιατί επιστήμη σηµαίνει αναζήτηση 
της αλήθειας. απ᾿ ὅπου κι αν προέρχεται 

αυτη, καιτο κυριότερο, ακοµακιαν χρειαστεί 
να απορριψουµε καινα απαρνηθούµετις πλά- 
νες µιας ολόκληρης ζωής 

με] 
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ΤΗ επιτυχής απορρόφηση των αντισταθμιστικὠν προσφορὠν που συνδέονται µε την αγορά των νέων μαχητικὠν αεροσκα φών προὐποθέτει την ανάπτυξη µιας αεροπορικής βιομηχανίας που 


γα πραγματοποιεί γοργά βήματα στον τοµέα της κατασκευαστικἡς τεχνολογίας. 
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| 
| ατελευταία χρὀνια, µε αφορμή την αγο- 
Τὰ του νέου μαχητικού αεροπλάνου και 

| γενικότερα µε τον εκσυγχρονισμό των 
Ενόπλων Δυνάμεων, ἐχει ξεκινήσει µία προ- 
σπάθεια απὀ διάφορους Φορείς, - Τεχνικό 
Επιμελητήριο Ελλάδας (ημερίδα της 14-12- 
83 για την ανάπτυξη της αεροναυπηγικἠς 
στην Ελλάδα), απὀ το Ὑπουργείο Ερευνας 
και Τεχνολογίας µε την υπόδειξη ερευνητι- 
κὠν προγραμμάτων, κλπ., - για την ανάπτυξη 
της αεροναυπηγικἠς βιομηχανίας καιτεχνο- 
λογίας στη χώρα µας, µε άμεσο σκοπὀ την 
απορρὀφηση των αντισταθμιστικὠν προσφο- 
ρών που δίνουν οι εταιρίες κατασκευής των 


ενταγμένη μέσα σ᾽ ἑνα γενικότερο σχεδια- 
σμό για το μέλλον της αεροναυπηγικἠς βιο- 
µηχανίας στην Ελλάδα 

Βασικὸ υπόβαθρο, το οποίο θα αποτελέσει 
θεµελιακή βάση για τη σταθερή και προ- 
γραμματισμένη ανάπτυξη της αεροναυπηγι- 
κἠς τεχνολογίας στη χώρα µας, εἶναι η ανά- 
πτυξη της «Αεροναυτικἠς Έρευνας», η 
οποία θα ἐχει σαν αποτέλεσµα να δηµιουρ- 
γηθούν οι επιστημονικές βὰσεις και να απο- 
κτηθεί η απαραΐτητη εµπειρἰα σε θέµατα αε- 
ροναυπηγικἠς Τεχνολογίας, ὥστε να µπορεί 
να στηριχθεἰ η τόσο ευαἰσθητη σε επιστηµο- 
νικὲς γνώσεις αεροναυπηγική βιομηχανία. 


ρες απολήγει σε βελτίωση της τεχνολογίας 
για τους συμπιεστές, ανεμιστήρες, ατμο- 
ο ρασας ανεμογεννήτριες, καυστήρες, 
κ.λπ 

5 Από τις ελαφρές κατασκευὲς του αερο- 
πλάνου βελτιώνεται η τεχνολογἰα κατασκευής 
υποβρυχίων, σιλὀ αποθηκών, δεξαμενών 
υγρών, κλπ 

8 Απὸ την αεροπλαστικότητα των πτερύγων 
Βελτιῶνεταιη τεχνολογἰακατασκευἠς μεγά- 
λων γεφυρών, ἡ υψηλών κτιρίων ὁπου υπάρχει 
ισχυρὸς άνεμος. 

α Απότις βελτιωμένες µεθόδους υπολογι- 
σμού των πεδίων ροής, θα βελτιωθεί η τε- 


Η έλλειψη του συντονισμού και του προγραμματισμού της αεροναυτικης έρευνας στην Ελλάδα έχει σαν αποτελεσμα να 
γίνονται παράλληλες προσπάθειες απὀ διάφορους φορείς, Η ἵδρυση ενός κεντρικού ουντονιστικού οργάνου αεροναυτικης έρευ 
νας θα αξιοποιῆσειτις δυνατότητες όλων των φορέων, ενώνοντας τις δυνάμεις σε µια ενιαία προσπάθεια. 


Η ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΙΑΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ, 


ΙΚΑΝΗΣ ΟΧΙ ΜΟΝΟ ΝΑ 
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ΑΠΑΙΤΕΙ ΟΡΙΣΜΕΝΕΣ ΠΡΟΎ΄ΠΟΘΕΣΕΙΣ, ΑΠΟ ΤΙΣ ΟΠΟΙΕΣ Η ΠΙΟ ΒΑΣΙΚΗ 


ΕΙΝΑΙ Η ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΗΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ ΜΕ ΤΗΝ ΟΠΟΙΑ ΘΑ 
ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΘΟΥΝ ΟΙ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ. 


νέων σύγχρονων οπλικὠν συστηµάτων καιµε 
απὠτερο την αυτοδύναμη ανάπτυξη αυτής 
της βιομηχανίας 

Εχει επισημανθεί ότι η ανάπτυξη της αερο- 
ναυπηγικἠς τεχνολογίας έχει πολὺ στενή 
σύνδεση µετις ανάγκες της Εθνικής ᾽ Αμυνας 
στον ιδιαίτερα ευαίσθητο κλάδοτης Πολεµι- 
κής Αεροπορίας και ότι ακόµα πρὀκειται για 
ἑναν τοµέα που έχει πολλαπλὲς και ουσια- 
στικὲς επιδρἀσεις, ὀχιµὀνο σε οικονομικούς 
παράγοντες, αλλά και στην άσκηση µιας 
εθνικά ανεξάρτητης πολιτικής 

Εχει επἰσης αναφερθεί ότι θεωρείται απὀ- 
λυτα επιβεβλημένη η ανάπτυξη της αερο- 
ναυπηγικής βιομηχανίας, ἐτσι που να γίνει 
ικανῆ, αφ ενὸς µεν να απορροφήσει την 
τεχνολογία που προσφἑρεται µέσα στα πλαι- 
σιατων αντισταθµιστικὠν των νέου μαχητικού, 
αφ’ δτέρου ὅε να δίνει και δυνατότητα στη 
χώρα να αποδεσµεύεται σταδιακἁ και να 
αποσυνδέεται απὀ την εξάρτηση του παρα- 
γωγού οίκου 
Τέλος εἶναι γνωστόσε ὀλους, ὀτιῃ ανάπτυξη 
της αεροπορικής βιομηχανίας εἶναι ἑναπρό- 
βληµα πολύπλευρο και σύνθετο, που γίνεται 
ακόµα πιο δύσκολο κάτω απὀ τις σημερινὲς 
συνθήκες ύφεσης τόσο στη χώρα µας, 9σο 
και σε διεθνὲς επίπεδο 
Με βάση τα προηγούμενα, πιστεύουμε, Οτιη 
περιοχή αυτή θα έπρεπε να εἶχε διερευνηθεί 
σε βάθος και µε µεγάλη προσοχή απὀ όλους 
τους εμπλεκόμενους φορείς, ὥστε η ανᾶ- 


Εἰναι έξω απὀ κάθε λογική να απαιτούµε και 
να συζητούµε για σωστή ανάπτυξη µιας αε- 
ροπορικής βιομηχανίας, η οποία στηρίζεται 
στο µεγαλύτερο ποσοστὀ της σε γνώσεις 
τουλάχιστον μεταπτυχιακού επιπέδου, χωρίς 
προηγούμενα να έχουμε δημιουργήσει 
προύποθεσεις γιατην οργάνωση καιτην ανάᾱ- 
πτυξη αυτῆς της γνώσης 

Η αεροναυτική έρευνα, ηοποίαπεριλαμβάνει 
τις δραστηριότητες µιας ολόκληρης ομάδας 
ειδικοτήτων, όπως - ρευστομηχανικῆ, µετα- 
φορά θερμότητας, μαθηματικά, αντοχή υλι- 
κὠν, µεταλλουργική και µηχανολογικἠ επε- 
ξεργασία διαφόρων υλικών, ιατρική, ηλε- 
κτρονική, -θα δώσειαφ᾽ ενὸς µεν τη δυνατό- 
τητα συνεργασίας όλων των παραπάνω εἰδι- 
κοτήτων για έναν κοινὸ σκοπὀ και αφετερου 
θα συμβάλλει ἆμεσα στην ισχυροποίηση της 
Εθνικής ΄Αμυνας, στη δηµιουργία νέων και 
αξιοποίηση υπαρχόντων βιομηχανιών, στην 
απασχόληση κατά δηµιουργικὸ και παραγω- 
γικό τρόπο Ελλήνων επιστημόνων υψηλής 
στάθµης, στην ανύψωση του γοήτρου της 
Ελλάδας κ.λπ 

Ακόμα η ανάπτυξη της αεροναυτικῆς ερευ- 
νας, απὀ το γεγονός ὁτι γενικό χαρακτηρι- 
στικὀ αυτής εἶναι η υψηλή στάθµη της ποιό- 
τητας και η εξελιγμένη µορφή της ΤεχνΟλο- 
γίας που χρησιμοποιεί καταλήγει και στη 
βελτίωση της τεχνολογίας και ἄλλων τοµέων 


της βιομηχανίας. 
Ενδεικτικἁ μπορούμε να αναφέρουμε ὁτι: 


χνολογία των διαφόρων υδραυλικών κατα- 
σκευών, φραγμάτων λιμανιών, ποταμών, λι- 
µνων κ.λπ. 

΄Ετσι αποτέλεσµα ὁλων των παραπάνω και 
ἄλλων ακόµα δυνατοτήτων της αεροναυπη- 
γικής βιομηχανίας, εἶναι να χρησιμοποιείται 
αυτή, απὀ το σύνολο σχεδόν των ανεπτυγμέ- 
γων χωρών, σαν το µέσο για την τεχνολογική 
βελτίωση ὁλης της βιομηχανίας. 


ΠΡΟΎΥ΄ΠΟΘΕΣΕΙΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 
ΤΗΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ σα 
ΚΑΙ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Η αεροναυτική ἐρευνα, πως και όλες οι ἆλ- 
λες, απαιτεί ἑνα υπόβαθρο γιανα αναπτυχθείἰ 
Το υπόβαθρο αὐτὸ περιλαμβάνει: 

8 Προγραμμµατισμὀ. Ο σκοπὸς του προ- 
γραμματισμού εἶναι να δημιουργήσει το κα- 
τἆλληλο νομικό πλαίσιο γιατη διεξαγωγή της 
έρευνας, να καθορίσει τους τομεὶς εκεἰπου 
υπάρχει ανάγκη να γἰνειέρευνα, να προσδιο- 
ρίσει τα χρηµατικἀ ποσἀ που Θα διατεθούν 
για ἑνα ορισµενο χρονικό διάστηµα και γενικἀ 
να υπἀρχειένας συντονισμός ὁλων των φορέ- 
ων που ασχολούνται µε αυτὸ. 

Εργαστήρια Κατάλληλα Εξοπλισμένα: Ο 
όρος εργαστήρια, περιλαμβάνειτους χώρους 
που µπορεί να γίνει έρευνα. Περιλαμβάνει 
βιβλιοθήκες, κτίρια, πειραματικὲς διατάξεις 
πλεκτρονικοὺς υπολογιστές, μηχανουργεὶἰα 
κλπ 

Ἡ Ικανὸ αριθμὸ Ερευνητὠν Υψηλἠς Στάθµης: 


πτυξή της να γίνει µεθοδευμένα καιναείναι  Β Ηβελτίιωσητης τεχνολογίας στους κινητή- Σῃ 
.. ας , 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1967 
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ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΟΥ 


Εικόνα απὀ το 2000: Τα ΑΤΕ βγαίνουν απὀ τα καταφυγία για 
µια νυχτερπἠ αποστολή (Φωτο: ἱ.οςκινεςσ). 


ΤΡΡΡΕΓΤΕΡΕΕΕΕΕ Ας) 


ΚΕ ΣΤΗΝ ΤΕΛΙΚΗ 
ΝΝ ΤΑ ΠΡΩΤΟΤΥΠΑ 
“ΤΙΚΗ ΕΠΙΛΟΓΗ ΤΗΣ 


ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1887 


Το κόκπιττου ΑΤΕτης Λόκχιντ (ΥΕ-22Α) θα μοιάζειμ/ αυτὸ 
το σχεδιο. Μεγάλο Ηύ 0, τρεις επίπεδες οθόνες πλά! - πλάι 
που σχηματίζουν µία µεγάλη, πλάγια τοποθετημένα χειριστὴ- 
Ρια και ελάχιστα κουμπιά και διακόπτες. (φωτό: οσκηθεά). 


αξίωμα, μόλις μπήκε σε υπηβεοϊα 


πρὠτη φάση αυτών των μελετών διήρκεσε 
περισσότερα απὀ 10 χρόνια γιατί ἔπρεπε να 
ερευνηθούν τόσο οιεπιχειρησιακὲς ανάγκες, 
ὁσο και οι τεχνολογικὲς δυνατότητες στα 
τόέλητου 20ου αιώνακαιστις αρχἑςτου 21ου. 
΄Ετσι ὅπως σχεδιάζεται σήµερα, ΤΟ νέο τα- 
κτικὀ καταδιωκτικὀ, που ονομάζεται ΑΤΕ 
(Αάαναποεά ΤασιίσαΙ ΕἰφΠίος, Προηγμένο 
Τακτικό Μαχητικό) αναμένεται ὀτιθαμπεισε 
ορ το 1995. καιθα αντικατασταθεί το... 


Πρεπει. λοιπόν να ἔχθι µεγάλες ικανότητες 
"προσαρµογἠς και περιθώρια εξέλιξης. Διᾶ- 
φορες εταιρἰες ανέλαβαν τους κύριους το- 
μείς εξέλιξης και το Σεπτέμβριο του 1989 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΩΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1887 


2» 
ἄρχισαν οι μελέτες για τὸ διάδοχό ΤοιΗεξελή 


ας 


Το Ε-22της Λόκχιντ «σχίζει» 


ἔχουν «εξαφανιστεί» οι α 


μετωπική αντίσταση. Τα κάναρντς 
ση ενώ η διατομή της ατράκτου 
ΘΗ-ΤΊτης ἴδιας εταιρίας. Η μπαρ νεα 


ὁτιαποτελείτο μεγαλύτερο ατού για μθβν της 


Λόκχιντ. (φωτο: ἱοςκηοεά). 


ΟΥΡ (σα 


Γκρά 


κάποιο σχεδ 
λες εταιρίες - 
τασκευαστέὲς. Ετσι, θάψαΦ 

«συμμαχίες» μεταξύ Μπόινγη ο 1λ 
Νταϊνάμικς - Λοκχίντ,Νόρθροπι πο 

Ντάγκλας, ενώ η Ρόκγουελ και η Γκρούμαν 
προτίμησαν να μείνουν ανεξάρτητες μεχρι 
την επιλογή. Οιτελευταίες προτάσεις παρα- 
δόθηκαν τον Αύγουστο του 1986, καιστις 31 
Οκτωβρίου. ανακοινώθηκαν οἱ νικητές: το 


τρε 22Α πης ΛόΚΧΙΝΤ κε καιτο ΥΕ- 25Α της Νορ- 


υν τῷ τ9β9-90.Οιάλλες 
Θα συψεργαστούν µε 
ὐβιρᾶς Κατασκευαστές 
δω ιαπαροχω-. 
865-068, 
μσαιοτελικός 

ζω σηµαντι- 


οσοφίας σχεδίἰασής του, 
ἵδρειες εινα! Ὑια την ὥρα 


ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑΣΗΣ 


Το ΑΤΕ Θα εἶναι ἑνα μονοθέσιο τακτικό µα- 
χητικὁ πολλαπλών ρόλων, µε δυνατότητες 


προσβολήε. στόχων εδάφους, αεράμυνας 
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Μάλλον παλιό σχέδιο της Μπόινγκ για ἑνα διθέσιο αεροσκά- 
φος αεροπορικἠς υπεροχἠς χαμηλού ύψους.  Εχειπτέρυγες 
αεροτοµής, µε αεραγωγούς και ακροφύσια δύο διαστάσεων 
στην άνω επιφἀνειὰ του. Η κάτω επιφάνεια της ατράκτου 
εἶναι ελεύθερη για τη μεταφορά φορτίων «ημιεσωτερικά», 
Θα ήταν ένα πολύ καλό τακτικὀ μαχητικό γιατις ευρωπαϊκές 
συνθήκες. 


μεγάλων αποστάσεων (ΒΝΗ; Βεγοπάα Υδυβ 
Η8ηςε Ξ Πέραν Οπτικἠς Εμβελειας) και αε- 
ρομαχίας μικρών αποστάσεων. Ιδιαίτερα Το- 
νισμὲνο εἶναι το τελευταίο χαρακτηριστικὀ, 
απ᾿ ὁτι φαΐνεται ὀχι γιατί θα επιζητείται η 
εμπλοκή µε τους αριθμητικά κ ο τερους 
αντιπάλους, αλλά για λόγους αυτοάμυνας. Η 
ταχύτητα πορείας (χωρίς χρήση µετακαυστή- 
ρα) θα εἶναι υπερηχητική (1,5-2 Μαχ) για να 
µπορεί να πλησιάζει γρήγορα το πεδίο της 
μάχης απὀ την απομακρυσμένη - και σχετικἀ 
ασφαλή - βάση του. Η εμβέἑλειά του Θα εἶναι 
µεγάλη, ενώ οι διαστάσεις του σχετικἀ µικρές 
(πιο μακρύ, µε µήκος 20-21μ., ἴδιο περίπου 
άνοιγμα πτερύγων µε το Ε-19) και το σχήμα 
του πιο οµαλὀ, µε προοδευτική ένωση πτε- 
ρυγας - ατράκτου για μικρότερη οπισθέλ- 
κουσα αλλά και ανακλαστικὀτητα στο ραντάρ. 
Το βάρος του θα κυμαίνεται απὀ 18 τόννους 
(αποστολἠ αερομαχίας), μὲχρι 36 τόννους 
(αποστολή βομβαρδισμού), ποσά δηλαδή ανά- 
λογα µετου Γ-15. Η τιµή του δεν θα πρέπει 
να ξεπερνά τα 35 εκατοµ. δολάρια (τιµές 
1985), αλλά το συνολικό κὁστος ζωής (κὀστος 
απόκτησης και χρήσης) θαπρέπεινα εἰναιίσο 
ἠκατώτεροτου κὀστουςτου Ε-19. Ειδικότερα 
όμως, αξιοπρόσεκτα σηµείατου προγράµµα- 
τος εἶναι τα παρακάτω: 

α Κινητήρες: Το δικινητήριο ΑΤΕ θα προω- 
θεἰται απὀ κινητήρες προηγμένης Τεχνολο- 
γίας, που εξελἰσσονταιµετο πρόγραµµα «Α- 
ΕΕ («οἰπί Αἀναποθά ΕΙΦΠίΘΙ Επαἰπε; Κοινός 
Προηγµένος Κινητήρας Μαχητικού), και θα 
χρησιμοποιηθούν και στο επόμενο μαχητικὀ 
του ναυτικού των ΗΠΑ. Διάφορα προγενὲ- 
στερα προγράµµατα (ΑΡΒΙ, ΑΤΕΑ, 9ΤΡΕ 
κ.λπ) συνεισέφεραν κιαυτά στην εξέλιξη της 
τεχνολογίας. Οι δύο μεγαλύτερες εταιρίες 
αεροκινητήρων, η Πρατ ἃ Γουῖτνι καιη Τζὲ- 
νεραλ Ελέκτρικ, υπέγραψαν τον Οκτώβριο 
του 1983 συμβόλαια 50 μηνών γιατην εξέλιξη 
των κινητήρων, που ονομάστηκαν ΡΝΝ 5000 
(ΥΕ 119) και αΕ 37 (ΥΕ 120) αντἰστοιχα. Και 
οι δύο πρωτότυποι κινητήρες θα χρησιµο- 
ποιούν ψηφιακά συστήµατα ελἐγχου,θαπε- 
ριστρὲφονται µε μεγαλύτερες ταχύτητες, θα 
έχουν λιγότερες βαθμίδες µε πιο αποτελε- 
σµατικἀ πτερύγια, κατασκευασμένα με νέες 
μεθόδους, θα αποτελούνται απὀ κατά 5096 
λιγότερα εξαρτήματα και θα χρησιμοποιούν 
κεραμικά υλικά στις περιοχές σφραγίσεων. 
Η Τζένεραλ Ελέκτρικ στηρίζεται στην τεχνο- 
λογία του μεταβλητού κύκλου, στον οποίο ο 


κινητήρας μεταβάλλεται απὀ διπλἠς ροής  38988{Οῃ Επά ΤΓ8οΚκ Β6ίΞ Σετ Ανίχνευσης και μπροστά απὀ τα µατια του χειριστή. Οι δυνα- 
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(τουρμποφάν) σε απλής ροής (τουρμποτζέτ) 
με κατάλληλες βαλβίδες, που ανοἰγουν και 
κλείνουν τη δἰοδο γιατη δευτερεύουσα ροή. 
Μερικά δομικά στοιχεἰα θα κατασκευαστούν 
απὀ συνθετικἀ υλικά και γενικἀἁ θα χρησιµο- 
ποιηθοὐννἑες μέθοδοι μεταλλουργίας. ΟΡΙΝ 
5000 /ΥΕ 119 εἶναι συμβατικὸς αεροδιυναµι- 
κά, χρησιμοποιεί όμως προηγμένα υλικά και 
μεθόδους κατασκευής (μονοκρυσταλλικά 
πτερύγια, επιστρώσεις θερμικοὺὐ φραγμού 
κ.λπ.), καθὠς και το νέο καυστήρα «Φλόατ- 
γουωλ» για να επιτύχει υψηλότερες θερµο- 
κρασἰες. Καιοι δύο κινητήρες θα συζευχθούν 
µε εισαγωγὲς χαμηλής ανακλαστικὀτητὰς 
ραντὰρ και εξαγωγὲς 2 διαστάσεων μικρού 
υπέρυθρου ἴχνους. Γιατο μηχανικὀ εδάφους 
ΟΝΑΕΕ Θα σημαίνει πολύ μεγαλύτερη βυκο- 
λία, λιγότερες ώρες συντήρησης, χωρίς 
ανάγκη τακτικών επιθεωρήσεων / αλλαγών 
λαδιών / αλλαγής κινητήρα, δεν θα χρειάζον- 
ται παρά ελάχιστα εργαλεία για όλες τις ερ- 
γασἰες συντήρησης, καιθα υπάρχει ενσωµα- 
τωμένο σύστημα αυτοδιάγνωσης βλαβών. 
ΗΟΘΑΕ ζητάει τριπλάσια αξιοπιστία, σε σχέση 
µετους υπάρχοντες κινητήρες, και κατὰ 5090 
μεγαλύτερη αντοχή; θα μπορεί να εκτελεὶ 
6000 τυπικὲς αποστολές µάχης στη διάρκεια 
της ζωής του. Από τα τεχνικά χαρακτηριστικά, 
εἶναι γνωστό ὁτι η ώση θα κυμαίνεται περί 
τους 13 τόννους, ο λόγος ώσης; βάρους θα 
πλησιάζειτο 1:1,Π ειδική κατανάλωση καυσἰ- 
µων θᾳ εἰναιπερίταθ,25 κ/κ ὠώὠσης/ώρα, ενὼ 
πιθανολογείται ότι ο «ΑΕΕ θα ἐχει προσυµ- 
πιεστἠ µιας βαθμίδας, συμπιεστή 5 βαθμίδων, 
στρὀβιλο υψηλής πίεσης µιας βαθμίδας και 
στρόβιλο χαμηλής πίεσης µιας βαθμίδας 
επίσης. Συγκριτικἀ, ο νεώτερος αμερικανικός 
κινητήρας, ο Ε 110 ἑχει 3-9-1-2 βαθμίδες 
αντίστοιχα. 

Β Ηλεκτρονικά και αισθητήρες: Βασικό 
στοιχείοτου εξοπλισμούτου ΑΤΕ Θα εἰναιτο 
ΙΝΕΝΝ5 (Ιπιεαιαίεά Νανἰᾳαίῖοπ απά ΕΙ/ες- 
ΙΓγοπίςο ΥΝαΓίαΓε 9γςδίεπι: Ολοκληρωμένο Σύ- 
στηµα Πλοήγησης και Ηλεκτρονικού Πολὲ- 
µου), που θα χρησιμοποιεί εκτὸς απὀ το 
αδρανειακὀ σύστημα, στοιχεία απὀ Χιλιοστο- 
μετρικό ραντάρ, ραντάρ λέιζερ και ΕΙΙΒ σε 
συνδυασμὸ µε αποθηκευµένους στη μνήμη 
ψηφιακοὺς χάρτες, για πλοήγηση μεγάλης 
ακρίβειας. Εωαίσθητοι δέκτες και υπερταχείς 
υπολογιστες θα επιτρέπουν τη γρήγορη και 
ακριβή εντόπιση εχθρικών ποµπών, καθώς και 
την αναγνωρισήτους. Οιεχθρικοἰπομποίἰ πάλι, 
θα χρειάζονται μεγαλύτερη ισχύ γιανα εντο- 
πἰσουν το μικρό ἴχνος ραντάρτου ΑΤΕ, πρά- 
γμα που θα κάνει πιο εὐκολη την εντὀπισή 
τους, Το ΙΝΕΝΝΘ5 θα συνεργάζεται στενά µε 
το ραντάρ, το οποίο θα χρησιµοποιείται τον 
περισσότερο χρὀνο παθητικἀ. Ένας τρἰτος 
αισθητήρας θα εἶναι το ΙΒ9Τ5 (ΙΠπίγα Ηεά 


Κατά πᾶσα πιθανότητα αυτή ἦταν η υποιμηφιότητα της 
Μπόινγκ γιατο ΑΤΕ. Πρόκειται για ενα σχετικά μακρύ µαχη- 
τικό µε πτέρυγες δέλτα και ψηλά τοποθετημένα κάναρντς 
δέλτα, μονή ουρά, µεταφορά βλημάτων σε εσοχέὲς στο κάτω 
τµήµα της ατράκτου, κινητήρες κάτω απὀ τις πτέρυγες µε 
ακροφύσια δύο διαστάσεων και, απ΄ ὁτι φαίνεται, κύρια σκέλη 
του συστήµατος προσγείωσης που ανασύρονται µέσα στους 
θυλάκους των κινητήρων. 


Παρακολούθησης Υπερύθρων), µια ευαϊσθητη 
κάμερα που θα κατευθύνεται απὀ το ΙΝΕΛΝ5 
ἠ το ραντάρ, καιθα επιτρἑπει την ακόµα µε- 
γαλύτερη µείωση του χρόνου εκπομπής του 
ραντάρ, ἁρα και των πιθανοτήτων εντὀπισής 
του, 

Το κὀκπιτθα εἶναι φορτωμένο µε ηλεκτρονικἁ 
σωστήµατα: εκτὸς απὀ το ΗΙ1Ώ θα υπάρχουν 
3-4 οθὀνες παροιυσίασης δεδοµένων, µεπε- 
ριφερικἀ κουμπιά λειτουργιών ἡ µε ευαίσθη- 
τες επιφἀνειάς που θα παἰζουν το ρόλο 
κουμπιών και διακοπτὠν. Η Μακ Ντόνελ - 
Ντάγκλας μελετά την αντικατάσταση Ολό- 
κληρου του πίνακα οργάνων µε µια µεγάλη 
οθόνη παρουσίασης δεδοµένων, το Μπιγκ 
Πἰκτσουρ. Πολύ πιθανἠ εἶναι και η ύπαρξη 
συστήµατος προειδοποίησης και αναγνώρι- 
σης φωνής (δοκιμάζεται ήδη στο ΑΕΤΙ/Ε-16), 
ποι θα χρησιμοποιείται για µη κρἰσιµες λει- 
τουργίες, όπως οι επικοινωνίες, Π ναυτιλἰα ἡ 
η επιλογή των ὁπλων. Μ΄ αυτόν τον τρόπο θα 
αποδεσµευτεί πολύτιμος χώρος. Στο ΑΤΕ, 
ὀπου το κὀκπιτθα εἶναι πολὺ μικρὀ, για µικρὀ- 
τερη οπισθἐλκουωσα, καιο πιλότος σε κεκλιμέ- 
νη θἐση, για αντοχή στα α, οπίνακας οργάνων 
θα εἶναι ιδιαίτερα μικρὸς. Γι᾽ αυτὸ θα πρέπει 
να γίνεται επιλογή των διαθέσιµων στοιχείων 
ανάλογα µε τη σπουδαιὀτητάἁ τους. Μόνο τα 
απαραϊἰτητα δεδοµένα θα παρουσιάζονταιστις 
οθόνες ἡ στο ΗΟΏ. Η επιλογή αυτή βέβαια 
θα γίνεται απὀ προηγμένα ηλεκτρονικά συ- 
στήµατα, που θα αγγίζουν τα ὁρια του «νοή- 
μονος». 

Τα ηλεκτρονικἁ συστήµατα του ΑΤΕ θα πα- 
ραλαμβάνουν πληροφορίἰες από τους διάφο- 
ρους αισθητήρες ἡ και απὀ αισθητήρες ἀλλων 
αεροσκαφών, θα αναγνωρίζουν και αναλύουν 
µια απειλἠ, καιθα της δίνουν προτεραιότητα 
ανάλογα µε τη θὲση / ικανότητες του απει- 
λούμενου στόχου αλλά και Την παρουσία ἡ 
όχι ἄλλων σπουδαιότερων απειλών. Μελετάται 
επίσης και η αντικατάσταση του ΗΩΡ απὸ 
ένα σύστημα προσαρμοσμένο στο κράνος του 
πιλότου (ΗΜΘ),που Θᾳ αποτελείται απὀ δύο 
µικροσκοπικἁ ΗΩΏ τοποθετημένα ακριβὼς 
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ΤΟΤΗΤΕς ενός τέτοιου συστήµατος εἶναι τερᾶ- 
στιες:η οπτική του γωνία εἶναι σχεδὸν ἴση µε 
αυτὴν του ανθρώπινου ματιού, µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί για κατεύθυνση των αισθητή- 
ρων κ.λπ. Το βάρος του όμως εἶναι αρκετά 
σημαντικό, ιδίως ὅταν εκτελούνται ελιγμοί 
πολλὠν ϱ ἡ εκτινάσσεταιτο κάθισμα. Πιστεύ- 


εται όμως ότι µε κατάλληλη στήριξη καιτο-, 


ποθέτηση των περισσότερων τµηµάτων στο 
κἀθισµα (και σὐνδεσή τους µε το κράνος µε 
οπτικὲς ἴνες) τα προβλήματα αμτά θα επιλυ- 
θούν. ᾿Ηδη οι Νοτιο Αφρικανοί έχουν κάνει 
σηµαντικὲς προόδους μ᾿ ἑνα σκοπευτικὀ 
κράνος για μαχητικά αεροσκάφη. 

Βάση όλων των ηλεκτρονικὠν του ΑΤΕ θα 
εἶναι η νέα τεχνολογία των ολοκληρωμένων 
κυκλωμάτων πολύ μεγάλης ταχύτητας (ΝΗ- 
95ΙΟ) και το πρὀγραμμα Πέιβ Πίλαρ (Ρανθ 
ΡΗ]8τ) που αποβλέπει στην ενοποίηση των 
διαφόρων ηλεκτρονικών σιστηµάτων του 
αεροσκάφους. Οι περισσότερες µονάδες θα 
εἰναι κοινὲς για τα διάφορα σιιστήµατα, και 
θα μπορούν να μοιράζονται το «βάρος» αν 
κάποια απὀ αυτὲς πάθει βλάβη. Η αξιοπιστία 
θα φτάσει σε ἀγνωστα σήµερα ύψη, ορυθµός 
χρησιμοποίησης θα αυξηθεί κατὰ 50900 και οι 
ανάγκες συντήρησης θα μειωθούν στο ἑνα 
δέκατο. Βασικός κορµόστου Πὲέιβ Πίλαρ εἶναι 
ἐνανὲο ααἴ8 Όις πολὺ ανώτεροτου σηµερι- 
γού 19538Β, Πάνω σ᾿ αωτὸ το ἀθία Ρυ5 θα 
συνδέονται απ᾿ εωθείας µε ακροδέἑκτες οἱ 
διάφορες μονάδες, χωρὶς τη χρήση καλωδι- 
ώσεων. 

Το σύστημα ελέγχου πτήσης, που βέβαια θα 
εἶναι ηλεκτρονικὀ, θα βασίζεται στις αρχές 
της ηλεκτρικής κίνησης καιτης αυτοαντιστά- 
θµισης. Η χρησιμοποίηση ηλεκτροκινητήρων 
για την κίνηση των επιφανειών ελέγχου θα 
εξαλείψειτα υδραυλικά συστήµαταπου εἶναι 
πολύπλοκα και περιέχουν εύφλεκτο εωδραυ- 
λικὸ υγρό, Η αντιστάθµιση θα εἶναι δυνατἠ 
χάρη στην πληθώρα των δυνατοτήτων ενὸς 
ευέλικτου συστήµατος που διαθέτει πτερύγια 
στο χεἰλος προσβολής της πτέρυγας, στο 
χείλος εκφυγἠς, ακροφύσια 2 διαστάσεων, 
κάναρντς, αερόφρενα κ.λπ. Απώλεια μιας η] 
και περισσοτέρων επιφανειών θα µπορεἰ να 
αντισταθμἰζθται µε την κατάλληλη χρήση των 
υπολοίπων, χωρὶς να παραβλάπτονται σηµαν- 
τικἀ οι πτητικὲς ικανότητες του αεροσκᾶ- 
φους. Ετσι, η πιθανότητα επιβἰωσής του σε 
περίπτωση πλήγµατος αυξάνεται σηµαντικά, 
Το αεροσκάφος θα ειδοποιεί τον πιλότο και 
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θα τον πληροφορεί για τις δυνατότητες του 
µετά απὀ ἐνα πλήγμα. Ανάλογα µε τη σοβαρὀ- 
τητα της βλάβης, το αεροσκάφος θα µπορεί 
να: εκτελέσει την αρχική του αποστολή / 
εκτελέσει µια δευτερεύουσα αποστολἠ που 
απαιτεί μικρότερες δυνατότητες / επιστρὲ- 
Ψει σε φιλικό αεροδρὀµιο / επιστρἑψει σε 
φιλικό ενἀεριο χώρο ὀπου ο πιλότος µπορεί 
νατο εγκαταλείψει. Περιττό νατονιστεἰ ότιο 
προγραμματισμὀς ενός τέτοιου συστήµατος 
φτάνειτα επίπεδατης τεχνητἠς νοημοσύνης. 
Η αξιοπιστία αναμένεται ὁτι θα δεκαπλασια- 
στείκαιτο διάστηµα μεταξύ των συντηρήσεων 
θα μειωθεί. Σήµερα ἑνα σύστημα ελέγχου 
πτήσης χρειάζεται ἐλεγχο και συντήρηση κά- 
θε 20 ώρες πτήσης! 

Αλλη µια σπουδαἰα καινοτομία του ΑΤΕ θα 
εἶναι το ΙΕΕΟ, ο Ενοποιηµένος Ἔλεγχος 
Πτήσης καιΠυρός. Οπιλότος, αφού εντοπίσει 
και αναγνωρίσει το στὀχο του και διαλέξει 
τον τρὀπο και το ὁπλο επίθεσης, αναθέτει 
στο ΙΕΕΟ την προσέγγιση (κἀλυιµη πίσω απὀ 
φυσικά εμπόδια, αποφυγἠ εχθρού, τακτικὲς 
αιφνιδιασμού), την εξαπόλυση του όπλου και 
τη διαφυγή, που γίνονται όλα αυτόματα. Στις 
αερομαχίες, θα επιτυγχάνονται βολὲς εναν- 
τον στόχων μεγάλης ταχύτητας, που κανονι- 
κἁ ο πιλότος δεν θα προλάβαινε να σηµαδέ- 
ψει, 

Β Αξιοπιστία και συντήρηση: Αν καιπρὀκει- 
ται για µεγέθη που δεν καθορίζονται ἡ µε- 
τρούνται εὐκολα, η Ι)89ΑΕ αναγνώρισε τε- 
λευταία ότι ξοδεύει περισσότερα χρήματα 
για τη χρησιµοποϊηση των αεροσκαφών της 
παρά για την αγοράἀ νέων. Συνήθως, ἑνα µα- 
χητικὀ Θα κοστίσει, κατά τη διάρκεια της 
20ετοὺς ζωής του, πάνω απὀ τα διπλἀ χρήµα- 
τααπ᾿ όσο κόστισε γιανα αποκτηθεἰ, σε καὺ- 
σιµα, ανταλλακτικά, εργασἰες συντήρησης, 
εκπαΐδευση προσωπικού, μισθούς, αναγκαῖες 
μετατροπές, εξοπλισμό υποστήριξης, ΕκΠαι- 
δευτικά βοηθήματα κ.λπ. Για παράδειγµα, ένα 
Ε-Ίδτων 30 εκατ. δολαρίων θα κοστίσει ἀλλα 
64 εκατ. δολάρια μέχρι το τέλος της ζωής 
του.Το ΑΤΕ,που θακοστἰσειπερἰτα 39 εκατ. 
δολάρια θα πρέπει να ἐχει λιγότερα ἐξοδα 
χρησιμοποίησης, Ο ρυθμός βλάβης, δηλαδή 
το ποσοστό των αεροσκαφὠν που στην προ- 
σγεἰωση παρουσιάζουν τἐτοια βλάβη που να 
τα καθιστά ανίκανα να εκτελέσουν την επὀ- 
µενη αποστολή τους, δεν θα πρέπει να ξε- 
περνάτο 69040, και απὀ αυτά, το /99οθαπρέπει 
να μπορεὶ να επισκευαστεἰ µἐσα σε 4 ώρες 


θθθ 


Μια ιδέα της Γκρούμαν για το ΑΤΕ. Μονή ουρά, ακροφύσια 
δύο διαστάσεων στην ἄνω επιφάνεια της ατράκτου, εµπρο- 

σθοκλινείς πτέρυγες µε προέκταση της βάσης του χείλους 
εκφυγἠς που σχηματίζει πηδάλια, κάναρντς και περιστρεφὀ: 

µενοι αεραγωγοι. Τα στόµια περιστρέφονται κατά 180” περἰ 
τον διαμήκη ἄξονα ώστε να έχουν είτε καλή απόδοση σε 
µεγάλες γωνίες προσβολής, όπως εδώ, εἰτε µικρὀ ἴχνος ραν- 

τάρ, όταν το λοξό στόμιο εἶναι στραμμένο προς τα πάνω, 


καιτο 8500 µέσασε 8 ώρες. Λιγότερο απὀ 2060 
του στόλου θα βρἰσκεται ακινητοποιηµένο, 
σε δεδομένη στιγµή, περιμένοντας κάποιο 
ανταλλακτικὀ. 
Για να ικανοποιηθούν παρόμοιες προδια- 
γραφές, το ΑΤΕ θα πρέπει να σχεδιαστεί 
εξαρχής µε γνώμονα την αντοχή, εὔὐκολη 
πρόσβαση και εὐκολη αντικατάσταση. Μερικά 
στοιχεία του θα ἐχουν διάρκεια ζωής 2000 
ωρών, θα χρειάζονται δηλαδή αντικατάσταση 
κάθε 6-7 χρόνια. Τα διάφορα ὀργαναθα έχουν 
ενσωματωμένα συστήµατα αυτοδιάγνωσης, 
που θα δίνουν στον τεχνικὀ συντήρησης όλες 
τις αναγκαίες πληροφορίες γιατην κατἀστασή 
τους ἡ ακόµα και τα βήματα που χρειάζονται 
για την επιδιὀρθωσή τους. 
Στόχος του ΑΤΕ θα εἶναι και η δυνατότητα 
χρησιμοποίησης σε μάχη επἰ 30 ημέρες χωρίς 
τα ηλεκτρονικά του να χρειαστούν συντήρη- 
ση. Αυτό βέβαια θα επιτευχθεί µε τα πολλαπλά 
εφεδρικἀ συστήµατα καιτη δυνατότητα ανα- 
διάρθρωσης της αρχιτεκτονικής. Το σύνολο 
των ανθρωποωρὠν συντήρησης Θα εἶναι το 
6066 αυτών του Ε-1Ρ, το προσωπικὀ θα εἶναι 
κατά 40960 λιγότερο, και οι 25 ειδικοί που 
χρειάζονται για το Ε-15 θα μειωθούν σε 5-7 
µόνο. Ο εξοπλισμός υποστήριξης θα εἶναιο 
μισὸς απὀ αυτόν του Ε-15δ (σήµερα µια Πτὲ- 
ρυγαμεζΤΖΕ-Ί15 Ο χρειάζεται ἐξιΣταρλίφτερ 
6-141 µόνο για τον εξοπλισμό συντήρησης 
των ηλεκτρονικὠν τουςῇ), 
Δεν θαχρειάζονταιειδικευµένα εργαλεία για 
τις εργασίες συντήρησης και όλα τα συστή- 
µατα θα εἶναι «σπονδυλωτά» για εὐκολη αν- 
τικατάσταση. Η διάταξη επἰσης θα πρέπει να 
εἶναι τέτοια που να επιτρἑπει τις εργασίες 
ακόµη και µε το προσωπικὀ σε στολὲς ΝΒΟ- 
προστασίας. Η Μακ Ντόνελ Ντάγκλας ἐχει 
βάλει τους σχεδιαστές της να κάνουν απλὲς 
εργασἰες συντήρησης φορώνταστις ογκώδεις 
στολὲς προστασϊἰες γιανα κατανοήσουν καλύ- 
τερα τα προβλήµατα που παρουσιάζονται. 
α Οπλισμός: Κατ᾽ αρχἠν, θα περιλαμβάνει 
ὲἑνα προηγμένο πιροβόλο διαμετρήματος 
25-90 χιλιοστών, πρωτότυπα του οποίου δο- 
κιμάζονται απὀ την Τζένεραλ Ελέκτρικ και 
την Αρες. Χρησιμοποιούν βλήματα «θαμμέ- 
να» µέσα στον κάλυκα για καλύτερη εκµε- 
τἆλλευση χώρου και επιτυγχάνουν αρχικὲς 
ταχύτητες βλήµατος κατά 5096 μεγαλύτερες 
απὀ τα σημερινά πυροβόλα. Το ΙΕΕΟΘθα επι” 
τρέπειστο πυροβόλο να επιτυγχἀνειβλητικὲς 
«λύσεις» απὀ οποιαδήποτε θὲση. 
Τον οπλισμό του θατον συμπληρώνουν βλή- 


µατα ΑΜΒΗΑΑΜ ΑΙΜ-120 και ΑΘΗΑΑΜ ἡ 
μυ μι μμ ο ο ο 
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α τθλευταία τριάντα χρὀνια, Το θλικὀ- 

πτερο παἰζειεναν όλο καιπιο ενεργητικὀ 

ρόλο στις πολεμικές επιχειρήσεις, 
διεκδικώντας ετσ:τη δικήτου ξεχωριστή θέση 
στο πιθανό πεδίο μάχης του αὐρια, ειδικἁ 
στους ρόλους του μαχητικού καιτου αντιαρ- 
ματικού, καθώς και σαν µέσο στρατιωτικὠν 
μεταφορών. 
Η εμφανιση του ελικοπτέρου δημιούργησε 
την «τρίτη διάσταση» στο θέατρο των επιχει- 


λογίας, µε αποτέλεσµα να καταστείτο ελικὀ- 
πτερο σημαντικὸς παράγοντας σ᾽ ὀλες-τις 
μορφες των επιχειρήσεων. 

Στο ἀρθρο αυτό θα παρουσιαστούν οιΤεχνο- 
λογίκες εξελίξεις που επιτεύχτηκαν στον 
τοµέα των μαχητικών ελικοπτέρων κατά τα 
τελευταία χρόνια και οἱ προοπτικες για το 
μέλλον, οι δυνατότητες των ελικοπτερων 
αυτών και η συμβολή τους στις σύγχρονες 
µορφες επιχειρήσεων. 


ή 


[ 
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ΗΠΗΗ 


Το γερµανο - ιαπωνικὸ ΒΚ-ΤΙ7 συνδυάζει µικρο μέγεθος, 
χαμηλό κόστος, µεγαλη µεταφορικη (καγότητα (η καµπηνα 
του χωρά συνολικά 11 ἄτομα µαζ µε τους χειριστές) και 


ή 


1Η 


αρκετα καλά ηλεκτρονικά συστήµατα Γιατηνπαραγωγήητου 
ο συνεργάζονται η δυτικογερµανικη ΜΘ8 κοι η απωνική Κα- 
με] βασακι. ἔδω το βλέπουμε φορτωμένο µε ἃ αντιαρµατικα 


-- - Βλήματα ΗΟΤ, καθώς κανενα πυροβόλο κάατωαπόοτορυγχος 
πα 


. ΗΡΩΘΕΙΓΣΧΕΔΟΝ: ΜΙΣΟ 


ΛΙΑΝ ΕΝΤΟΝΗ 


κ. ΕΙΝΑΙ ΣΕ ΘΕΣΗ: ΟΧΙ: ΜΟ 


ρήσεων και συνέβαλε σημαντικά στην αὐξηση 
της εωελιξίας και ταχύτητας Των χερσαίων 
δυνάμεων. 

Ιδιαίτερα κατά τα τελευταία χρὀνια σηµειώ- 
θηκαν Ιδιαίτερα αξιόλογες εξελίξεις στον 
τοµεα των μαχητικών ελικοπτόρων, µε τη 
χρησιµοποίπση συστηµάτων υψηλής Τεχνο- 


ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ ΜΟΡΦΕΣ 


ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 

Σχεδὸν σαραντα χρὀνία µετάᾶτις πρώτες επι- 
χειρήσεις στρατιωτικών ελικοπτερων, ἔχει 
γίνθι φανερό ὀτιτο ελικόπτερο, σαν ἕνα κα- 
τακθρυφα απογειούµενο και αιωρούμµενο 
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αεροσκάφος, πραγματοποίησε µια σηµαντική 
επιτυχία ανάμεσα στους στρατούς, ὀχιτόσο 
στον προ 2Ρετίας ρόλο του, σαν µέσο µετα- 
φορας, αλλά σαν ἑνα ταχέως μετακινούὐμενο 
οπλικὀ σύστημα, για ὀλους τους τύπους των 
αποστολών. 

Η ικανότητα του εξοπλισµενου ελικοπτεέρου 
να εκμεταλλεύεται τη μορφολογία του εδά- 
Φφους σαν κάλυιµη, το Εχει καταστήσει ἑνα 
εργαλείο επιθυμητό απὀ ὁλες τις ενοπλες 
δυνάμεις του κόσμου. Η πρώτη χρησιµοποι- 
ηση εξοπλισµένου ελικοπτέρου έγινε απὀ 
τους Αμερικανούς στο Βιετνάμ. Αυτά ήταν 
στην αρχή ελικόπτερα κανονικής µεταφορᾶς, 
ὅπως το Ι)Η-1Ό της Μπελ (Β81!] το οποἱο 
ἔφερε ἑνα αυτόματο πυροβόλο προσαρµο- 
σµένο στο χώρο του φορτίου. 

Το πυροβόλο αυτό έβαλε προς τα πλευρα, 
απὀ την κανονική πὀρτατης καμπίνας, Επρό- 
κειτο για µια πολύ απλή λύση, ελάχιστα απο- 
τελεσματική, επειδἠ έκανε δύσκολη τη σκὀ- 
πευση. 

Γιανα µπορέσειτο ελικόπτερο να προσβαλλει 
το στόχο ἔπρεπε εἶτε να αιωρείται ακίνητο 
στον αέρα, εἴτε να διαγραφει κύκλους γύρω 
απ᾿ αυτόν, µε συνέπεια ὁμως να εκτίθεται 
στα πυρά του εδαφους. Παρ όλα αυτά, αΠο- 
δείχτηκε οτι, τα πυραᾶ του πυροβόλου απὀ 
τον αερα επέφεραν σηµαντικο Ιμυχολογικὸ 
αποτελεσμα. 

Ο τύπος αυτός εξοπλισµένου ελικοπτέρου. 
αντιγραφόταν και αντιγράφεται συχνα, ιδιαἰ- 
τερα εναντίον δυνάµεων ανταρτὠν που μά- 
χονταισε δυσπρόσιτα εδάφη. Επίσης οι Αμε- 
ρικανοἰ χρησιμοποίησαν στο Βιθτνἁἀμ ὡς πο- 
λωβολεία. μεταφορικά ελικόπτεραπου ὡς επι 
τοπλείστον εἰχαν μικρό υπόλοιπο ζωής. Αυτά 
ηταν εξοπλισμένα µε πολυβόλα που έβαλαν 
προς τα πλευρά κα: προς τα κάτω 

Το πρὠτο ελικόπτερο που σχεδιαστηκε για 
αποστολές µαάχης ήταν το ΑΗ-1 ΠΙΟ ΕΥ 60- 
ΒΒΑ της Μπελ, που χρησιµοποιήθηκε για 
πρώτη φορά στο Βιετνάμ. Τασχεδιαστικά χα- 
ρακτηριστικά αυτού του ελικοπτερου εχουν 
ουσιαστικά διατηρηθεί σ᾿ όλα τα µαχητικἁ 
ελικόπτερα μεχρι σήµερα, δηλαδη: ἕνα πε- 
πλατυσμένο γύαλινο πιλοτήριο, µε τα καθί- 
σµατατου κυβερνήτῃ καιτο πυροβολητή το- 
ποθετηµένατο ἑναπίσω απὀ το ἆλλο (Εξαρτα- 
ται απὀ τη φιλοσοφία του κατασκευαστη και 
τον εξοπλισµὀ. το εάν ο κυβερνήτης ή οπυ- 
ροβολητής βρἰσκεταιεµπρος). Μετον τροπο 
αυτό δημιουργείται µια πολύ λεπτή άτρακτος 
που παρουσιάζει µικρή μετωπική επιφάνεια 
και συνεπώως μικρό στόχο. 

Άλλα τυπικα χαρακτηρίστικἁ περιλαµβαναν 
πυροβόλο προσαρμοσμένο κἀτω από το ρϱύγ- 
χος σ᾿ ἑναν περιστρεφόμενο πύργο καθώς 
και πρὀσθετο εξοπλισμὀ όπως κατευθυνόὀ- 
µενα βλήματα, ρουκέτες κ.α.,τοποθετηµενα 
σε πυλώνες κἀτωαπότις σταθερές πτέρυγες 
Το πρὠτο αυτό μαχητικὸ ελικόπτερο χρήσι- 
μοποιούσε το σύστημα ισχυος του µεταφο- 
ρικού ελικοπτέρου υΗ-1 
Σχέδια ὁὀμοιαπροςτοΑΗ-1 ΧουέιΚόμπρα,το 
οποίο συνεχώς αναπτυσσόταν ὀλο καιπερισ- 
σότερο και βρίσκεται ακόµα στην παραγωγή, 
περιλάμβαναν τα μαχητικά ελικόπτερα ΑΗ-Θ4 
Απάτσι (Αρ8οΏθ)της Χιουζ, Α-129 Μανγκού- 
στα (Μαπουςία) της Αγκούστα καιτο γερµα- 
νο-γαλλικό ΡΑΗ-2/ΗΑΡ/ΗΑΟ-86, που όλα 
σχεδιάστηκαν δέκα έως εἶκοσι χρόνια αργό- 
τερα. 

Στις αρχές της 1Οετίας του ᾿Τ0οιΣοβιετικοὶ 
πήραν µία τελείως διαφορετική κατεύθυνση. 
Με το ελικόὀπτερό τους ΜΙ Μί-ὸ4 Χάιντ 
(Ηἰπά] το οποίο έχει τη δυνατότητα να µε- 
ταφέρει στρατιώτες, ακολούθησαν την αμε- 
ρικανική ιδέα του «βαρέως πολυβολείου» 
(που άρχισε µε το Σικόρσκι 5-67 Μπλάκχοκ) 
και ανέπτυξαν µια λύση που η Δύση μόλις 
τώρα αρχίζει να εφαρμόζει. 

Τα δυτικά ελικόπτερα που αναφέρθηκαν 
προηγουμένως, σχεδιάστηκαν αρχικα για ανα- 
πτυξη ὁπλων και ικανότητα ελιγμών υψηλού 
επιπέδου, τη στιγµή που η σοβιρτική ιδεα 
αποτελεί ἑναν συνδυασμό φορέα ὁπλων και 
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ελικοπτέρου μεταφοράς µιας ομάδας πλήρως 
εξοπλισµένων στρατιωτών. Με τον τρόπο αυ- 
τὸν εἶναι κατάλληλο για επιχειρήσεις κομμά- 
ντος στα μετόπισθεν των εχθρικὠν γραμμών. 
Το Χάιντ εἶναι ἑνα ελικόπτερο βάρους 10 


Η εποχήτου εξειδικευμένου μαχητικού / επιθετικού ελικο- 
πτερου άρχισε στα µέσατης πίαςτου ᾿δ0µετην εμφά- 
γιση του ΑΗ-10 Ημεγ ζοὔτα (Χιούι Κόμπρα) της Μπελ. Όσο 
και αν δεν το δείχνει, ωστόσο το Κόμπρα προέρχεται απὀ το 
Χιούι, Χρησιμοποιώντας σχεδόν τον ἰδιο κινητῆρα, στροφείο 
καὶ συστήµατα μετάδοσης της κίνησης σε ἑνα γέο πολύ αε- 
ροδυναμικὀ σκελετό µε µικρή μετωπική επιφάνεια, θέσεις 
χειριστή και πυροβολητή η µία πίσω απὀ την ἄλλη και ἑνα 
περιστροφικὀ πολυβόλο των 7,82 πΊπι κάτω απὀ το ρύγχος. 
Στη φωτογραφία, τέσσερα Αἡ- 16 των Πεζοναυτών πάνω 
απὀ το Τέξας, ὀπου βρίσκεται και το εργοστᾶσιοτης Μπελ 
Ἐλικόπτερ - Τέξτρον. 


τὀννων με πολύ μεγάλο φορτίο ὅπλων και 
περιορισμένη ικανότητα ελιγμών, σε σύγκριση 
µε τα δυτικά μαχητικά ελικόπτερα. Έτσιέχει 
λιγότερη απὀ την προστασία που εξασφαλἰ- 
ζεται µε την ευκινησία. 

Η. επιχειρησιακή προσαρµοστικότητα των 
εξοπλισµένων ελικοπτέρων βρίσκεται σε µια 
τρϊτη λύση: τη μετατροπή ελικοπτέρων συνή- 
θους αναγνώρισης ή συνδέσμου σε Φορείς 
όπλων. 

Η λύση αυτή χρησιμοποιήθηκε Ιδιαίτερα σε 
σχέση µε τα αντιαρματικά κατευθωνόµενα 
βλήματα (ΑΤΚΒ) µε βεληνεκες 4000 µ., που 
εμφανίστηκαν στα µέσατης 1Οετίας του ᾿70. 
Πιο σοβαρές προσπάθειες προς αυτή την 
κατεύθυνση, επιχειρηθηκαν µε τα βλήματα 
της πρὠτης γενιάς -τα 59-10 και Κόμπραγια 
παράδειγµα -σε ελικόπτερα ὅπως το Αλουέτ 
", Αργότερα άρχισαν να κυριαρχούντο Γκαζελ 
της Αέτορδρβί(8[6, το ΒΟ-Ί05 της ΜΒΒ ἠἦτο 
μικρότερο Χιουζ 500. Αυτό ἠταν επίσης 
εξοπλισμένο µε κατευθυνόμενα βλήματα µε 
σύρμα, αλλάτης δεύτερης γενιάς -ΤΟΝΝ και 
ΗΟΤ - παυ κατευθύνονταν εὐκολότερα στο 
στὀχο. Η κατηγορἰα αυτή περιλαμβάνειεπίσης 
σύγχρονες λύσεις, ὁπωςτο Ὀβυρηβίπτης Αέ- 
τοδρβ!]αίς καιτο | γηπχ ἃ της Αεδί]απα που 
καιτα δυο, εξαιτίας της μεγάλης µεταφορικής 
χωρητικότητας σε άνδρες ἡ φορτίο µέσα στην 
άτρακτο, εμφανίζουν αρκετὲς ομοιότητες 
με το Χάιντ. Αυτό ισχύειιδιαπερα γιατο πολύ 
μεγαλύτερο Σικόρσκι 6Η-60 Μπλάκχοκ, ἕνα 
μεταφορικὀ ελικόπτερο βάρους 10 τόὀννων 
που µπορεί να μεταφέρει 11 στρατιώτες. 
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Επίσης µπορείνα μεταφέρει μὲχρι 4500 κιλά 
καυσίμων σε εξωτερικὲς δεξαµενες στα δύο 
σταθερά πτερύγια, γιατην αὐξησητης ακτίνας 
δράσης του. Σύμφωνα µετον κατασκευαστή, 
το Μπλάκχοκ, χωρίς αυτό το εξωτερικό Φορ- 
τίο, ἔχει ικανότητα ελιγμών που ανταποκρἰ- 
νεται προς τις απαιτήσεις ενὸς μαχητικού 
ελικοπτέρου µε Ἰθβλήματα ΤΟΝΝ, εξοπλισμό 
νυκτερινής παρατήρησης και σκὀπευσης, 
1065 κιλά καυσίμων και βάρος απογείωσης 
7650 κιλά. 

Σήµερα σχεδὀν κἀθε ελικόπτερο μπορεῖ να 
εξοπλιστεί κατάλληλα ὡστε να χρησιµοποιη- 
θεἰ σαν μαχητικό. Ἡ ἁποψη αυτή ισχύει για 
εναν αρουμά μικρών ελικοπτέρων (δύο ἑως 


τεσσάρων θέσεων) μέχριτα μεγάλα µεταφο- 
ρικἁ ελικόπτερα. Κάθε εταιρία κατασκευἠς 
προσφέρει εξοπλισµένους τύπους των 
προϊόντων της, Μάλιστα αρκετές εταιρίες 
ειδικεύονται στην παραγωγή πλήρων σώστη- 
µάτων οπλισμού, γιατον εξοπλισμό παλαιοτε- 
ρων τύπων ελικοπτέρων μεταφοράς, ανα- 
γνώρισης κ.λπ. ο εξοπλισμὸς αωτός περι- 
λαμβάνειπολυβόλα, απλά ἡ µε πολλές κάνες, 
ρουκέτες διαφόρων τύπων ἡ αντιαρματικά 
κατευθυνόμενα βλήματα. Βέβαια ο βαθμός 
καταλληλότητας των ελικοπτέρων αυτών για 
το σύγχρονο πεδίο μάχης εἶναι ἑνα ἀλλο ερώ- 
τηµα. Οἱ σύγχρονοί στρατοί ενδιαφέρονται 
περισσότερο γίατην αποτελεσµατικότητα πᾶ- 
νω στο στόχο παρά για το υχολογικό αποτὲ- 
λεσμµα τῶν εξοπλισµένων ελικοπτέρων. Η 
αποτελεσµατικότητα αυτή εξαρτἀταιαπότον 
ὀγκο του στρατιωτικού ωφέλιµου φορτίου, 
την πιθανότητα να φτάσειτο φορτίο αυτό στο 
στόχο και φυσικά απὀ την ικανότητα εντοπι- 
σμού καιαναγνώρησης του στόχοι ηµέρα και 
νύχτα. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 


Τα σύγχρονα μαχητικά ελικόπτερα εἶναι κάτι 
περισσότερο από ἑνας συνδυασμὀς «σκελε- 
τοῦ» και ὁπλων. Εἶναι ἑνα οπλικὀ σύστηµα µε 
πολύπλοκο εξοπλισμό σε ενιαίο σύνολο: κα- 
τευθυνοµενα βλήματα µε συστήµατα εκτό- 
ξευσης, πυροβόλα, συστήµα πλοήγησης και 
ελέγχου πυρός και σύστημα νυκτερινής 
όρασης, που ὁλα μπορούν εὐκολανα φτάσουν 
στο ἑνατρίτο του κὀστους του Ελικοπτέρου. 


Ητεχνική όμως της δημιουργίας ενός τέτοιου 
συστήματος βρίσκεται λιγότερο στην ανά- 
πτυξη του σκελετού απ᾿ ὀτιστην ενοποίηση 
όλων των επιµέρους συστηµάτων σε ἑνα 
ενιαίο σύνολο, ώστε νααποτελεἰ ένα σύστημα. 
Μια σύγκριση του παλιότερου γερμανικού 
ΡΑΗ-Ί (ΒΟ0-108) µετο ευρισκόμενο ακόµη 
στο στάδιο της ανάπτυξης ΡΑΗ-2, δείχνειτο 
επίπεδο στο οποίο ἐχειφτάσειαυτή η τεχνική, 

Ενὠ στο ΡΑΗ-Ί τα ἐξιβλήματα ΗΟΤΠυΡΟδΟ- 
τούνται µε τη βοήθεια µιας σταθεροποιημέ- 
νης διόπτρας ημερας κι ο εξοπλισμός νυ- 
κτερινἠς όρασης αποτελείται στην ουσία μὀ- 
νο απὀ γυαλιά - διόπτρες νύκτας (που εµφα- 
νίστηκαν αργότερα) γιατο πλήρωμα, ΤοΡΑΙΗ-2 
θα εφοδιαστεῖ µε διόπτρα ημέρας / νύκτας 
γιατον πυροβολητή και µια συσκευἠ όρασης 
για τον κυβερνήτη - και οι δύο ενσωμµατωμέ- 
γες στην κἁάσκα. Με τον τρὀπο αυτόν μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν αποτελεσματικάτα ΗΟΤ 
και τα μεταγενέστερα κατευθυνόμενα βλή- 
µατα αἐρος - αέρος Στίνγκερ, γιατην αυτοά- 
µυνα του ελικοπτέρου, καθώς και ο Εξοπλι- 
σµός ηλεκτρονικού πολέμου, Οἱ διόπτρες 
συστήµατα νυκτερινής ὀρασης, τοποθετού- 
νται συνήθως στο ἀκρο του ρύγχους της 
ατράκτου η σε ἑνα σύστημα πάνω σε ιστὸ 
προσαρμοσμένο στην κεφαλήτου στροφείου. 

Αυτή η δεύτερη λύση χρησιµοποιείται συχνὰ 
σε εξοπλισμένες εκδὀὸσεις ἠδη υπαρχόντων 
ελικοπτέρων, επειδἠ δεν δημιουργεί 
οποιεσδήποτε ροπες δυνάμεων που πρέπει 
να αντισταθμιστούν, όπως συμµβαϊΐνει στην 
περίπτωση µε σῳστηµα τοποθετηµενο πολύ 
µακριά, προς τα εμπρός στο ρύγχος. Επίσης 
οι διόπτρες πάνω σε ιστὀ, καθιστούν δυνατὸ 
για το ελικόπτερο να παραμένει πίσω απὀ 
κάλυψη, όπως δεντρα ή θάμνους, κατᾶ την 
παρατήρηση Των στόχων, ὥστε να µην εντο- 
πίζεται. Εταιαπαιτείταινα εγκαταλείψειτην 
κάλυψη μόνο γιαναπιροδοτήσειτα βλήματα 
που εἶναι προσαρμοσμένα στα πλευρά της 
ατράκτου. 

Ο βασικὸς εξοπλισμος του ελικοπτέρου αὐ- 
ξάνεισε κὁστος, καθὼς αυξάνει η πολώπλο- 
κὀτητα των αποστολών. Κατά κανόνα ο εξο- 
πλισμὸς αυτός µε κανέναν τροπο δεν εἰναι 
κατώτερος απὀ εκείνον ενός μικρού µαχητι- 
κού αεροσκάφους. Μερικά απὀ τα συστή- 
µατα ενὸς πολύ σύγχρονου μαχητικού ελι- 
κοπτέρου περιλαμβάνοιιν κεντρικἀ συστή- 
µατα ελεγχου για όλα τα συστήµατα που λει- 
τουργούν πάνω στο ελικόπτερο, μαζῖ µε ἑνα 
ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου πτήσης {{1γ- 
Όν-ΜΙΤΘ], αυτόματο πίλότο, εσωτερικὀ κύ- 
κλώμα ελέγχου, βοηθήματα ναυσιπλοΐας και 
επικοινωνιών για το εξωτερικό σύστηµα κα- 
τεύθυνσης και ελέγχου, πλεκτρονικὸ σύ- 
στηµα επικοινωνίας πληρώματος - μηχανής 
στο πιλοτήριο µε «έξυπνες» συσκευεὲς πολ- 
λαπλής λειτουργίας, σύστηµα παραγωγἠς 
συμβόλων για τις οθόνες. ελεγχόμενο απὀ 
ηλεκτρονικό υπολογιστή και έγχρωμες οθό- 
γες και ενδείκτες πολλαπλής λειτουργίας. 
Αν και τα ηλεκτρονικά συστήµατα γίνονται 
ολοένα και μικρότερα, το βάρος τους εἶναι 
ακόµη υπολογίσιμο. Επιπλέον ο εξοπλισμός 
επικοινωνίας εἶναι συχνά σημαντικός. Επίσης 
οιεπιχειρήσεις ελικοπτέρων, που έγιναν τώρα 
δυνατὲς και κατά τη νύκτα µετη χρησιµοποί- 
ηση συσκευών νυχτερινής όρασης, επέβαλαν 
την ικανότητα να πετούν και να ενεργούν µε 
οποιοδήποτε καιρό και συνθήκες και οιικανό- 
τητες αυτὲς σημαϊνουν επιπλέον βάρος (σιυ- 
στήµατα αποπαγοποΐησης, δύο κινητήρες, 
Φίλτρα άμμου, συστήµατα καταστολής θορὺ- 
βου κλπ). Ὅλατα σύγχρονα μαχητικά ελικὀ- 
πτερα που εἶναι βαρύτερα των δύο τόννων, 
έχουν δύο κινητήρες σαν ἑνα πρὀσθετο χα- 
ρακτηριστικό ασφάλειας, παρόλο που οι βλά- 
βες στους κινητήρες ἔχουν γίνει όλο καιπε- 
ρισσότερο σπάνιες. Αλλα µέτραπου λαμβά- 

νονται για να αυξηθείτο ὁριο ζωής του εξο- 
πλισμού και οι πιθανότητες επιβίωσης του 
πληρώματος, περιλαμβάνουν προστασία κατά 
την πρόσκρουση, βαλλιστικὴ προστασία για 
σημαντικἁ τμήματα του ελικοπτέρου (ἰδιαί- 
τερα για τα συστήματα ισχύος και καυσὶμων], 
επἐνδυση θωράκισης των καθισμάτων, µερι- 
κὲς φορές και ολόκληρου του πιλοτήριου, 
καθώς και µείωση της δυνατότητας εντοπι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1887 


σμού του απὀ ᾿εχθρικἀ συστήματα ραντάρ, 
υπερύθρων ακτίνων, ακτίνων λέιζερ και άλλων 
ηλεκτρο-οπτικών μέσων με τη χρησιμοποίηση 
ειδικών συσκευών. ΄Ολα αυτά σηµαϊΐνουν ση- 
µαντικό βάρος απογείωσης μικρότερο των 
4,5 τόννων. Επιπρόσθετα εἶναι αναγκαία η 
αυτονομία (χρόνος συνεχούς πτήσης) και 
φυσικἀ ἑνα σηµαντικό φορτίο οπλισμού. Για 
να αντιληφτούµε το πρόβλημα ας ρίξουμε 
µια ματιά στο ελαφρύ γερμµανικὀ ελικόπτερο 
αναγνώρισης και επικοἰνωνιών Βο9-108, το 
οποίο ἔχει μετατραπεί σε εξοπλισμένο 
αντιαρµατικὀ ελικόπτερο και διαθέτει στρα- 

τιωτικἀἁ χαρακτηριστικάκαιικανότητες. Τοβά- 
ροςτου κενό ανερχόταν σε 500 κιλάπερίπου 
και µόνο φορτώνοντὰς το µε καύσιμο µέχρι 
ΤΟ µεγιστο βάρος απογείωσης εξασφαλἰστηκε 
π απαιτούμενη αὐτονομία - µία ώρα καισαρά- 
ο λεπτά - µε 55 λεπτά επιπλέον για ασφάἁ- 

ια, 

Η σχεδίαση του οπλικού συστήµατος του 
ελικοπτέρου εξαρτάται επίσης σοβαρα απὸ 


Το Πως χρησιµοποιείταιστο πεδίο της μάχης. - 


Ακόμα και µέσα στο ΝΑΤΟ υπάρχουν για 
πολλούς λόγους αρκετά διαφορετικές από- 
Ψεις πάνω σ᾿ αυτὸ Ούτε δύο χώρες, ὅπως 
π.χ. η Γαλλία καιη Γ Ἑρμανίαπου συνεργάζο- 
νται τα τελευταία χρόνια για την ανάπτυξη 
ενος νέου τύπου μαχητικού ελικοπτέρου, 
μπόρεσαν να έρθουν σε πληρη συμφωνία, 
Ξεκινώντας απὀ ἑνα βασικὀ μοντέλο, οι µεν 
Γερμανοἰαναπτύσσουν τοβΑἢ-δ,οιδε Γάλλοι 
παρουσιάζουν δύο διαφορετικούς τύπους - 
τοβλικόπτερο συνοδεἰας ΗΑΡ καιτο αντιαρ- 
µατικὀ ελικόπτερο ΗΑΑΟ, 


ΤΥΠΟΙ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


Πέρα από τησχεδίαση του οπλικού συστήµα- 
τος του ελικοπτέρου κάθε κατασκευάστρια 
εταιρἰα έχει διαφορετική φιλοσοφία σε ὅτι 
αφορά το ρόλο ολόκληρου του ελικοπτέρου. 
Ετσι παρουσιάζονται εἴτε αμιγὠς μαχητικά 
ελικόπτερα, που αποκαλούνται και επιθετικἀ 
[] αντιαρματικά, επειδή η κύρια αποστολή τους 
εἶναι η αντιαρµατικἡ μάχη, εἶτε μαχητικά 
ελικόπτερα πολλαπλοῦ ρόλου που εἶναι 
γνωστά και σαν εξοπλισμένα μεταφορικά 
ελικόπτερα ἡ εξοπλισμένα ελικόπτερα εφό- 
δου, επειδἠ πέραν του οπλισμού ἐχουν και 
δυνατότητα μεταφοράς αριθμού (συνήθως 
ομάδας) στρατιωτων. Ταπρώτα έχουν δυνατόὸ- 
τητα να αναλάβουν αποστολὲς εναντίον αρ- 
µάτων, εναντίον ελικοπτέρων ἡ συνοδείας - 
κάλυψης μεταφορικών ελικοπτέρων (τακτικής 
μεταφοράς) φέροντας κάθε φορά τον ανά- 
λογο οπλισμὀ και διαθέτοντας εξαιρετική 
ευελιξία. Τα δεύτερα χρησιμοποιούνταισυνή- 
θως για επιχειρήσεις κομµάντος, µεταφέρο- 
ντας πλἠ ρως εξοπλισμένα τμήματα, ενώταυ- 
τόὀχρονα εἰναιεξοπλισμένα σχεδόν παρόμοια. 
προς τα επιθετικἀ ελικόπτερα, έχοντας ἐτσι 
τη δυνατότητα εἴτε να προσβάλλουν εχθρικά 
ἁρματα ἡ ελικόπτεραγιατην αυτοάμυνάτους, 
εἶτενα ὑποστηρίξουν την ενέργεια των Τµη- 
µάτων που μεταφέρουν, Εκτὸς απ᾿ αυτά 
υπάρχουν και παλαιότερα ελικόπτερα ανα- 
γνώρισης ή άλλων ρόλων που μετατράπηκαν 
σε μαχητικἁ (συνήθως αντιαρματικά) µε την 
προσαρµογἡ συγχρόνων συστηµάτων οργᾶ- 
γων σκὀπευσης και οπλισμού. Στη συνέἐχεια 
θα παρουσιαστούν ορισμένοιτύποι αξιόλογων 
μαχητικών ελικοπτέρων διαφόρων ρόλων, 
χωρίς ναεπεκταθούµε σε τεχνικὲς λεπτομὲ- 
ρειες, για να γίνουν καλύτερα αντιληπτές οι 
δυνατότητες τους καιτο επίπεδοτης τεχνο- 
λογίας στον τοµέα αυτό. 
8 5020 Μα ΒείεπάοΓ 
Το πρωτότυπο του αμερικανικοῦ αυτού ελι- 
κοπτόρου, που πραγματοποίησε την πρώτη 
του πτήση στις 4 Μαΐου 1984, αποτελεί ἑνα 
βελτιωμἐνοτύποτου ελαφρού Ἐξοπλισμένου 
ελικοπτέρου 500 ΜΏ Ντιφέντερ που χρησι- 
μοποιείται ἠδη απὀ πολλές χώρες συµπερι- 
λαμβανομένου καιτου Ισραήλ. Το διθέσιο αυτό 
ελικόπτερο µπορεἰ να --- μέχρι 
αντιαρµατικἀ βλήματα Τον ή φορείς για 
ρουκέτες των 2:75 ιντσῶν ἡ ενα πολυβόλο 
12,7 των χιλιοστών σε κάθε µία απὀ τις θέσεις 
ὁπλων. Το πιλοτήριο και ο εξοπλισμός ελέγ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


Χου πυρός εἶναιπολύ σύγχρονης τεχνολογίας 
και περιλαμβάνουν µια οθόνη πολλαπλής 
λειτουργίας, Πλεκτρονικὁ σύστηµα ελέγχου 
της Ἀειτουργίας τῶν επἰμέρους συστηµάτων, 
συσκευἠ απεικόνισης µέσω υπέρυθρης 
ακτινοβολίας θερμικού εἰδώλου κάτω απὀ το 

ρύγχος, για τη νυκτερινή παρατήρηση και 


σκὀπευση, καιµια διόπτρα πάνω σειστόὀ ὃ στην 
κορυφή του στροφείου Ο κυβερνήτης κά- 
θεται δεξιά καιο πυροβολητής -που επίσης 
µπορεί να κατευθύνει το ελικόπτερο - αρι- 
στερἀ Πρακτικἁ το Ντιφέντερ αποτελεί το 
«σκαλοπάτι» απὀ τὸ ελαφρά εξοπλισμένο 
ελικόπτερο στο μικρό μαχητικὀ ελικόπτερο. 


ΒΛΗΜΑΤΑ ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΑ ΑΠΟ. ἘΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Τοα αντιαρματικά κατευθυνόμενα βλημάτα 
διακρίγοντα(σερεις γενιές, ενώ ήδη ανᾶ- 
"μενεται η εμφανιση των βλημάτων. της τὲ- 
ταρτῃς Υ. ἳ 
Τα βλήματα της πρώτης γενιάς 6μφανιστη: 
«καν την ΤΟετίατοι 50. Καπευθώνόνταν µε- 
το χέρςµς τὴ κρησιμοποἰησι ανά μον λοῦ- 
'σαρµοσµενου στὸ κιβώτίο Ελέγχου: Όἱ- 


εριοτή µετατρέπονταν ὁξ-- 


έ πᾷ καιµεταβιβαζονταν 616 
ατα μΣ μἐσῷῳ αὔύρματος,-που ξεπ]λιόταν 


“προσπάθεια απὀ. ζοἳς χειριστή για ΤΗΝ κατες-- 


“θυνσητου. Βλήµατος οτοστόκα. Απλώς αυ-- 
-τὸς πρέπεινα τηρείτὸο ας τα ὃν σκό 
“πεμσης Έπαγω το: στόχο και” 


κατευθύνοντ 
-'"στόχο µε ακτινοβολίαπσου εκπεμπετᾶϊ από 
κάποια πηγἡ που οστεν πο Όπ. 


“στης τρίπης γενιάς. 
--Τωσο-το-Χἐλφαίρ: ὅ6ο- κατ τα: Σπαιραλ κα- 


-:"Βρετανία 


ΕΙ6 “ἄπᾶ: Εοιᾷδη: ἕνα βλήμα -από-τα-πιο 
“εξελιγμένα: τεχνολογικά και με µεγάλη 
--“αποτελεοματικότητα---- 


.Τασοβιετικά ἡ ης ελικόπτερα εξοπλί- 


'"ζονταιμε-το μα τη -6 Σπάιραλ. σης 


Ἐκπεμπεται από πηγή: που εἰτε βρίσκεται 
στο ἴδιοτοελικόμτερο, Εἴεσε καποιο ἀλλο: 
ὁπτερο ἢ ὀἵ6εδαφος Καιτα δυο κατα- 
στηκαν- ειδικά για-να: εκποξεήονται 
Ἑλί Όπτερα και είναι. λς πιθανό ότι 


εὐταία στο εἰδος-τους. πρ 
Είναι οπ-από πλευρος: ελικοπτέρου, π κα- 
μελειζερ εἶναι πᾶρα πολυ καλυ-- 


ς- τεύθύγαης: μετά την ε 
Ὃ μας εἶναι δυνατον με ἀναστην τσ 


ο ἂν ατα Ὕια τὸν οποίο τᾳ- τρία. τν του 
"προγράμματος ΄Τηραί - Γερμανια Γαλλία, 
αποφάσισαν να υπερπηδήσουν. 


γενιά και’ να φταᾶσουν κα-- 


όσο καιεναντῖον ελικοπτέρων στ ---- 
αέρος ἄέρος τό ΑΤΟΝΝ ος προς Εξξ 
ο κο που! Ὃν ας 


εώσς, 


| 
| 
| 


5 ΜΒΒ - Βο 105 (ΡΑΗ-1) 
Πρόκειται για ἕνα δικινητήριο ελικόπτερο 
θθέσιο ἡ θθέσιο. Εἶναι ένα απὀ τα πρὠτα ελι- 
κόπτερα µε ἄκαμπτο στροφείο και πλαστικά 
πτερύγια. Η στρατιωτική του χρήση είναι κα- 
ταρχήν ὡς ελικόπτερο αναγνώρισης και επι- 
κοινωνιών (ὅπως γιαπαράδειγµα στη Γερμανία 
και την Ολλανδία) καθώς επίσης και ὡς 
αντιαρµατικο(Γερμµανία,ἰσπανία καιΣουηδία). 
Η Σουηδία έχει εξοπλίσει τα ΒοΟ-105 µε 
αντιαρµατικἁ βλήματα Τον, ενώτα γερμανικά 
φερουν τα γαλλογερμανικά ΗΟΤ. Μπορείνα 
μεταφέρει μέχρι 6 αντιαρματικά βλήματα και 
ἑναπυροβὀὸλο οΌπιπιπου προσαρμόζεται κἀ- 
τω απὀ την άτρακτο. Επίσης εἰναι δυνατόν να 
τοποθετηθούν µια διόπτρα στο ρύγχος ἡ σε 
ιστὸ, µε συσκευή υπερύθρων ακτίνων για τη 
νύχτα, τηλέμετρο λέιζερ κ.λπ. 

Στο γερµανικὀ στρατὀ βρίσκονται σε χρήση 
περί τα 250 τέτοια ελικόπτερα, τα οποία, µε 
την εἴἰσοδο των ΡΑΗ-2,περίπου απὀτο 1992, 
θα χρησιμοποιούνται ως ελικόπτερα προὠ- 
θηµενων παρατηρητών, ἐχοντας Φυσικά τη 
δυνατότητα να μετατραπούν σε αντιαρματικά. 


8 Αεροσπασιάλ 5Α-342 Γκαζέλ 

Πρόκειται για ἑνα δθέσιο ελικόπτερο που με 
διάφορες εκδόσεις βρίσκεταιστην παραγωγή 
απὀ το 1971, ἔχοντας κατασκευαστεί μεχρι 
σήµερα σε περισσότερα απὀ χίλια αντίτυπα. 
Πολλά απο τα ελικόπτερα αυτά, που φερουν 
ημιαρθρωτό στροφείο, εξοπλίζονται για απο- 
στολες εναντίον αρμάτων και γία ρόλους 
υποστήριξης. Μεταφέρουν μέχρι ἐξιαντιαρ- 
µατικά βλήματα (συνήθως ΗΟΤ) ρουκέτες ἡ 
πυροβόλο των 20 χιλιοστών, που βάλλει πλα- 
γίως, 

Η αεροπορία του γαλλικού στρατού διαθέτει 
διάφορες επιχειρησιακὲς μοίρες µε Γκαζέλ, 
εξοπλισμένα µε τέσσερα βλήματα ΗΟΤ. 

Η εταιρία ΞΕΙΜ κατασκευάζει µια νυχτερινἠ 
διόπτρα υπερυθρης ακτινοβολας ΝΙνίαπθ για 
το 8Ζε[ΙΘ, η οποία προορίζεται για να χρη- 
σιμοποιείται µεταΗΟτ2 Εἰναιη ψηφιακή και 
διαθέτει ἓναν µη παρεμβαλλόμενο ανιχνευτή. 
Αργότερα η διόπτρα αυτή, μαζί µε ένα θερ- 
µικὀ αισθητήρα ΘΜΤ (Ξυδίσπιθ Μοσυαίτθ 
Τηειπίαιθ) θα χρησιµοποιείται στο ελικὀ- 
πτερο συνοδείας ΗΑΡΒ, το οποίο θα φέρει 
αυτόματο ανιχνευτή στὀχου γιατο πυροβόλο. 
5 ΜπελΑΗ-Ί ΧουέιΚόμπρα(Ηυεγ 6οῦ8) 
Αυτό ἠταν το πρώτα ελικόπτεροπου σχεδιά- 
στηκε µε σκοπό να χρησιµοποιηθεί ειδικά σε 
αποστολές κρούσης επἰγειων στόχων και 
δημιούργησε ἑνα στάνταρτ για όλα τα µετα- 
γενέστερα δυτικά µαχητικα ελικόπτερα. Αρ- 
χίζοντας µετο ΑΗ-Ί16, στα µέσα της δεκαε- 
τίας του 60, κατασκευάστηκαν διἀφοροιτύ- 
ποι για το στρατόὸ και το σώμα πεζοναυτών 
των ΗΠΑ και άλλους ξένους στρατούς. Το 
τελευταίο μοντέλο για τον αμερικανικό 
στρατό ἦταν το βελτιωμένο ΑΗ-15, µε µεγι- 
στο φορτίο 750 φυσιγγίων για το πυροβόλο 
των 20 χιλιοστών, 8 βλήματα ΤΟΝ και 620 
κιλά καυσίμου. Προς το παρόν βρἰσκεταιστην 
παραγωγή το ΑΗ-1Τ Σούπερ Κόμπρα(βΗῤεΓ 
Οουὐ(8) προοριζὀµενο γιατο σώματων πεζο- 
ναυτών, Προωθείται απὀ δύο αξονικοὺς 
στροβιλοκινητήρες Τζένεραλ Ελεκτρικ Τ 
ΤΟΘΟ-ΦΕ-401 µε ισχύο 1195 ΚΙΝ ο καθένας, 
μέγιστο βάρος απογείωσης 6350 κιλά καιβά- 
ρος κενὀ 3900 κιλὰ Το φορτίο οπλισμού µε 
944 κιλά καυσίμου εἶναι 1366 κιλά (8 αντιαρ- 
µατικά βλήματα Χέλφαίρ, Τ50 φυσίγγια των 
20 χιλιοστών και 2 φορείς ρουκετων). 

Η Μπελ προσφἑρει στις ένοπλες δυνάμεις 
της Γερμανίας µια βελτιώμένη έκδοση του 
ΑΗ-195 µε στροφείο απὀ τὲσσερα πτερύγια, 
όπως το ΡΑΗ-2 (όλα τα ΑΗ-Ί φέρουν στρο- 
φεῖο µε δὺο πτερύγια) µε σύστηµα αναζήτη- 
σης και εντοπισμού στόχων (ΤΑΡΞ)] και σύ- 
στηµα νυχτερινής ὁρασης του πιλότου 
(ΡΝΝΘ) καιτα δὺοτοποθετηµέναστο ρύγχος 
καιδΗΟΤκαι4 ΦΙΙποεΓστιςτεσσεριςθεσεις 
όπλων, κἀτωαπότις πτέριγες. (Περισσότερες 
λεπτομέρειες για Το Κόμπρα µπορείτε να 
διαβάσετε στο τεύχος 19). 


8 Αεροσπασιἁἀλ 5Α-365Μ Ντοφέν (Όαι- 
ρΠΙΠ) 

Το δικινητήριο αυτὸ ελικόπτερο βρίσκεται 
στην παραγωγή απὀτο 1975. Μεταφερειδεκα 
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Παραλλαγές σ΄ ἑνα θέµα, που στην προκειμένη περίπτωση 
Είναιτο γαλλογερμανικὸ σχέἑδιο για ἕνα μαχητικά ελικόπτερο 
γίιατη δεκαετία του 90. Επάνω και στο κέντρο εικονίζονται 
οιγαλλικὲές εκδόσεις ΗΑΕ και ΗΑΡ αντίστοιχα. Κάτω φαίνεται 
η γερμανική ἐκδοση ΡΑΗ-2. Παρά το γεφονόὸς ότι τόσο η 
Γαλλία, ὁσο και η Γερμανία το αναπτύσσουν απὀ κοινού για 
µείωση Του κόστους αναπτυξης, ωστόσο οι διαφορετικές 
απαιτήσεις των ενόπλων τους δυνάμεων υπαγορεύουν την 
λη ανάπτυξη των τριὼν εκδόσεων που αναφέρθηκαν. 

Το ελικόπτερο αυτό θα διαθέτει τελειότατα πλεκτρονικᾶ 
συστήµατα καιηῃ όλη φιλοσοφίατου βρἰσκεται πολύὐκοντάσ 
αυτῆν του ΑΗ-64 


στρατιώτες και µπορεῖ, σαν μαχητικό ελικό- 
πτθρο, να εφοδιαστεί µε ἑξι έως οκτὠ 
αντιαρματικά βλήματα, καθώς επίσης και µε 
ὀργανα νυχτερινἠς ὁρασης. Εάν δεν υπήρχε 
το νέο γαλλο-γερμµανικό μαχητικό ελικόπτε- 
ρο, τότε ἕνα εκσυγχρονισµέενο Ντοφέν Θα 
ἦταν πιθανὸν το μελλοντικό γαλλικό ελικό- 
πτερο, γιααποστολές συνοδείας και εναντίον 
αρμάτων. Λόγω της μεγάλης µεταφορικής 
του ικανότητας, µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
σαν µαχητικὀ ελικόπτερο ακόµη και για ετι- 
χειρήσεις κοµµάντος. Ἡ Σαουδική Αραβία 
χρησιμοποιείτο ελικόπτερο αυτό στο ναυτι- 
κὀν της, πάνω σε πλοία, για επιχειρῆσεις 
εναντίον πλοϊων. Οτύπος αυτὸς εἰναιτο 9Α- 
365 Ε και φἑρει τέσσερα βλήματα εναντίον 
πλοίων Α9-15 ΤΤ και το αντίστοιχο ραντάρ 
ΑαΠίοῃ. 

8 Αεροσπασιὰλ 94 - 365 Μ Πάνθερ (Ρ8- 
πίποτ) 

Πρὀκειται για ἕνα απὀ τα νεώτερα µαχητικἁ 
ελικόπτερα. Πρωτοεμφανίστηκε το 1983 και 
έκανε την πρὠτη του πτήση το Φεβρουάριο 
του 1984. Η ανάπτυξη του οπλικούτου σωστή- 


µατος άρχισε πέρωσι καιαναμενόταν στοτέ- 
λοςτου 1986να ολοκληρωθούν οιαντίστοιχες 
δοκιμές. ΄Όπως θα θυμούνταιοιαναγνώστες, 
το Πάνθερ έκανε µια δυναμική παρουσία στο 
Φάρνμπορο, το Σεπτἐµβριο. 

Αν καιη κατασκευἠτου βασἰζεταιστο σχἑδια 
της οικογένειας Ντοφέν, θα μπορούσε να 
ειπωθεί ότι πρὀκειται για µια ἔκδοση ειδικά 
για το στρατὀ ξηράς. Το Πάνθερ ξεκίνησε 
απὀ την αρχή να σχεδιάζεται σαν ελικόπτερο 
πολλαπλού ρόλου µε Ιδιαίτερη ἔμφαση στη 
µικρή δυνατότητα εντοπισμού τού, τη µικρή 
τρωτότητά του καιως εκ τούτου στη µεγάλη 
δυνατότητα επιβίἰωσήἠς του στοπεδἰοτης µά- 
χης. Γιατην κατασκευή του χρησιµοποιήθη- 
καν πολλά σύγχρονα υλικά, σιστήµατα και 
τεχνικὲς. Το ελικόπτερο μπορείνα επιβιώνει 
σε κάθετη πτώση µε ταχύτητα Τπι/566 µετο 
μέγιστο βάρος των 4 τόννων. 

Το Πάνθερ μµπορείνααναλαβειτις ακὀλουθες 
αποστολές; 

-- τακτική μεταφορά(8-10 πλήρως οπλισμέ- 
νους άνδρες) 

- υποστήριξη µε πυρά, µε δύο πυροβόλα 
των 20πΙΠΙ και δύο εκτοξευτὲς ρουκετών 
των 68 ΠΊπῃ µε 44 ρουκέτες. 

--- αντιαρµατική μάχη ηµέρα / νύχτα, µε 8 
βλήματα ΗΟΤκαινυχτερινἠ διόπτρα ΝΙνίαπθ. 
--- μάχη εναντίον ελικοπτέρων, μεθ βλήματα 
αέρος - αἐρος ΜΙδίΓαἱ και πολυβόλα. 

α ΜΒΒ ΒΚ-117Τ Α-3Μ 

Το ελικόπτερο αυτό εἶναι πολλαπλού ρόλοι! 
και κατασκευάστηκθ τελευταία απὀ τη γερ- 
µανική ΜΒΒ µε τη συνεργασίατης ιαπωνικής 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Τ887 


Από τα πιο δοκιµασμένα και πετυχημένα ελικόπτερα της 
Ευρώπης, ἴσ8Βο Ί0δτης δυτικογερµαονικής ΜΒΒ χρησιµοποι- 
εἶται σε πάρα πολλούς ρόλους, και ὀχι µόνο στρατιωτικούς. 
Στην αντιαρµατική του ἔκδοση, δηλαδη όπως εικονιζεταιεδω, 
μεταφέρει μέχρι ἑξι αντιαρματικά βλήματα και υπάρχει δυ- 
νατότητα προσθήκης ενός πυροβόλου των 20πΠῃ κατω απο 
την άτρακτο. Ο δυτικογερμανικὸς στρατός χρησιµοποιείήδη 
250 τετοια ελικόπτερα σε ποικιλία ρόλων. Από το 1992 η 
σημασία του θα μειωθεί µε την αναμενόμενη χρησιμοποίηση 
των ΡΑΗ 


Καβασάκι. Προορίζεται για χώρες οι οποίες 
έχουν µεν ανάγκη απὀ αντιαρματικά μαχητικά 
ελικόπτερα, δεν έχουν ὁμωςτις δυνατότητες 
να προμηθευτούν οιδικἁ τέτοια ελικόπτερα 
λόγωτου μεγάλου κόστουςτους. Το ΒΚ-117 
Α-3Μ συνδυάζει υψηλού βαθμού ικανότητα 
ελιγμών καιχαρακτηριστικών χειρισμού µετο 
μεγαλύτερο χώρο καμπίνας απὀ οποιοδ/”- τε 
άλλο ελικόπτεροτης κλάσης του. Εἶναι :,Ξιο- 
σηµείωτο το ότι µπορεί να µεταφηΓοι 1] 
άτοµα συμπεριλαμβανομένουτου κι δερνήτη 
καιτου συγκυβερνήτη, µε βάρος απωγείωσης 
3200 κιλά. Εὐκολα καιγρἠγορα μετατρέπεται 
κατάλληλα γιαναανταποκριθείσε απαιτήσεις 
πολλαπλών ρόλων, απὀ παρατήρησης / επιτή- 
ρησης σε αντιαρματικὀ και εγγύς υποστήρι- 
ξης. Εξοπλίζεται, εκτός απὀ ἕνα πολυβόλο 
κάτω απὀ την άτρακτο, µε 8 αντιαρματικά 
βλήματα ΗΟΤ ἡ φορείἰς ρουκετών ἡ βλήματα 
αέρος -αέρος για μάχη εναντίον ελικοπτέρων 
8 Αουγούστα Α-129 Μανγκούστα 

Τοιταλικὀ αυτό ελικὀπτεροτης Αοιδί8 απο- 
τέλεσε την πρὠτη ευρωπαϊκή ανάπτυξη αµι- 
γὠς μαχητικού ελικοπτέρου. Ως βάση χρησι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒ! 


µοποιήθηκαν οι απαιτήσεις του ιταλικού 
στρατού, για ἑνα οπλικὁ σστηµα ικανό να 
επιβιώνει στοπεδἰο μάχης της δεκαετίας του 
90 και το οποίο έπρεπε να έχει ως κύρια 
αποστολή του τη μάχη εναντίον αρμάτων. 
Προς στιγµή το Α-Ί129 υπήρξε µια εναλλα- 
κτική λύση προς τογαλλο-γερμανικὀ ΡΑΗ-», 
αλλά για διαφόρους λόγους - πολιτικούς ἡ 
βιομηχανικούς - δεν επιτεύχτηκε συνεργασία 
και απορρίφτηκε. Τα τέσσερα πρὠτα πρωτό- 
τυπα πετούσαν στα τέλη του 1984. Μέχρι 
σήµερα ο ιταλικὸς στρατὸς ἐχει παραγγείλει 
66 Α-129, ενώ σχεδιάζει την προμήθεια και 
ἀλλων. Επίσης το Ντουμπάι υπέγραψε µια 
συμφωνία για 30 ελικόπτερα, 
Στοσχἑδιότου,το Μανγκούστα, µετο σχετικἀ 
μικρό βάροςτου, των 3700 κιλών, εἶναι όμοιο 
προς το σηµαντικά μεγαλύτερο ΑΗ-64 Απά- 
τσι, 
Η ικανότητα μεταφοράς οπλισμού στις τὲσ- 
σερις θέσεις, εἶναι συνολικἁ 1000 κιλά. Με- 
ταφερει 8 βλήματα (ΤΟΝ ἡ ΗΟΤ) ἡ φορείς 
ρουκετών. 
Ηβασικήτου ἐκδοση δεν ἐχειπροσαρμοσμε- 
νο ὁπλο στο ρύγχος της ατράκτου, αλλά 
υπάρχουν ενδείξεις ότι θα γίνει αποδεκτὸ 
ἕνα ελαφρό ὁπλο (όπως ο νεος πυργίσκος 
Λούκας µε το πολυβόλο των 0,50 ιντσών) ἡ 
ένα ελαφρὀ δἰκανο πυροβόλο 25 πιπι της 
Τζἐνεραλ Ελέκτρικ. 
Πρόσφατα ανακοινώθηκε επἰσηµαη συμφωνία 
συνεργασίας της Ααιξία µε την Γουέστλαντ, 
για µια απὀ κοινού µελέτη και ανάπτυξη µιας 
βελτιωμένης ἐκδοσης του ελικοπτέρου Α- 


129 µε την ονομασία ΤΟΝΑΙ., ΜΚκ-ο 
Ονέος αυτός τύπος θα χαρακτηρίζεται απὀ 
βελτιωμένα στοιχεία αεροναυτικἠς και βελ- 
τιωμένες ικανότητες πτήσης ημέρα καινύχτα 
με οποιεσδήποτε καιρικὲς συνθήκες καιπάνω 
απ᾿ όλαθα φἑρειτο μελλοντικό αντιαρµατικὀ 
βλήμα ΑΤΕΜ-3 ΙΒ, το οποίο πρὀκειται να 
αντικαταστήσει το ΗΟΤ. 
α Γουξστλαντ ΛΙΝνξ-ὸ (γηκ-3) 
Πρόκειται για µια βελτιωμένη ὀκδοση του 
παλαιότερου Λινξπου εἶχε πρωτοεμφανιστεὶ 
προ Ἰ0ρτίας περίπου. Το πρωτότυπο πέταξε 
για πρώτη φορά στις 14 Ιουνίου 1984. Κατα- 
σκευάζεται απὀ τη Βρετανική Γουέξστλαντ. 
Το Λινξ-3 ἐχει νέα κεφαλἠ στροφείου απὀ 
τιτάνιο, βελτιωμένο σύστημα μετάδοσης, 
πτερύγια στροφείου απὀ σινθετικἀ υλικά, µε 
άκρα σχήματος κουπιού, για αὐξηση του 
βαθμού ανόδου και µε κἀπὠώς μακρύτερη και 
ελαφρώς φαρδύτερη άτρακτο. Ο εξοπλισμὸς 
του σε ὀργανα εἶναι πολύ σύγχρονος καιπε- 
ριλαμβάνει ηλεκτονικἀ συστήματα πλοήγη- 
σης, ελἐγχου λειτουργίας των επιµέρους 
συσκευών κ.α. Το οὐστημα ελέγχου πυρός 
µπορεί να ενσωματωθεί µε το αμερικανικό 
ΤΑΏΡ/ΡΝΝΒ ἡ ἄλλα συστήµατα σκόπευσης 
στο ρύγχος, καθώς επίσης εἶναι δυνατὸν να 
εγκατασταθεί διόπτρα στον ιστό. 
Μπορεί να μεταφέρει μέχρι 8 αντιαρματικἁ 
βλήματα ἠ 4 αέρα - αέρα Στίνγκερ και πυρο- 
βόλα των 20 ἡ 30 Πηπι στα πλευρά της ατρά- 
κτου. Επιπλἑον μπορούν να μεταφερθούν μέ- 
χρι8 στρατιώτες, δίνοντας στο Λινξ-3 ευρεία 
επιχειρησιακή ευκαμψία σε μεταφορᾶ, ανα- 


γνώριση, αντιαρµατική μάχη καιρόλους υπο- 
στήριξης 

Β Χιουζ ΑΗ-64 Απάτσι (ΑΡ8ΕΟΠΕε) 
Πρόκειται για ἑνα απὀ τα πιο σύγχρονα και 
τεχνολογικἁ προηγμένα μαχητικά / επιθετικά 
ελικόπτερα, Κατασκευάζεται απὀ την Μακ 
Ντόνελ Ντάγκλας (που αγόρασε τη Χιουζ), 
προς το παρὀν αποκλειστικἀ για τον αµερι- 
κανικό στρατό, ο οποίος ἐχειπαραγγείλει 572 
ελικόπτερα µε δυνατότητα παράδοσης μέχρι 
το 1990. Ἡ παραγωγή του άρχισε το 1982. Η 
ικανότητα μεταφοράς οπλισμού εἶναι εντυ- 
πωσιακή: 16 Χέλφαιρ κατευθυνόµενοι µε 
λέιζερ ἡ μέχρι76 ρουκέτες των 2,75 Ιντσών 


την ἔκχυση καυσίμων, την κυριότερη αιτία 
πυρκαγιᾶς. Τα καθίσματα του πληρώματος 
κατασκευάζονται απὀ ελαφρού βάρους συν- 
θετική θωράκιση Κέβλαρ (Κεν|αγ), ενώ οι δύο 
θάλαμοι χειρισμού διαχωρίζονται µε διαφανές 
ακρυλικο, ανθεκτικὀ σε εκρηκτικό κύμα και 
ικανό να αντἐχει σε βλήματα μὲχρι 23 Χιλιο- 
στά, ὡστε να µην εξουδετερώνονται µε ἑνα 
βλήμα και τα δύο µέλη του πληρώματος. Η 
μέγιστη ταχύτητά του πλησιάζει τα 300 χλμ. 
την ώρα, ενώ σε περίπτωση που οντοπιστεί 
µπορεί να κινηθεί πλευρικά ή ὀπισθεν µε τα- 
χύτητα 865 χλµ.την ώρα. Η µαχητικἠ του απο- 
τελεσματικότητα αυξάνει µε τη δυνατότητα 
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Το πρώτο Κόμπρα µε δύο κινητήρες ἦταν το ΑΗ- 14 που δόθηκε 

στους Αμερικανούς Πεζοναύτες. Από αυτό προήλθε το βελτι- 
ὠμένο ΑΗ- 1Τ (Βυρει ΟοΡΓ8)που Βλέπουμε στη φωτογραφία, Οι 
κινητήρες εἶναι ακόμα πιο ενισχυµένοι, ενώ όλατα ηλεκτρονικά 
έχουν βελτιωθεί. 


και μέχρι 1200 φυσίγγιαγιατο πυροβολο των 
30 πηπι που βρίσκεται κάτω απὀ την άτρακτο. 
Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμὸς περιλαμβάνει 
οπτικά ὀργανα άμεσης παρατήρησης, σύ- 
στηµα σκὀπευσης ΤΑΌΡ / ΡΝΝ5, κάμερα 
ιι1.Τν, συσκευή απεικόνισης υπερύθρων, 
συσκευή εκπομπής λέιζερ προς το στὀχο, 
τηλέμετρο λέιζερ, ανιχνευτή ακτινοβολίας 
λέιξερ, δέκτη προειδοποἰησης για εχθρικά 
ραντὰρ (ΒΝΝΗ), σύστημα παρεμβολής στις 
υπέρυθρες ακτίνες και σύστηµα παρεμβολής 
σε ραντάρ. Όλα αυτά μαζὶµε τη µελετημένη 
κατασκευή, όπως για παράδειγµατο χαμηλής 
ταλάντωσης κύριο στροφεἰο µε πτερύγια απὀ 
ανεξάρτητα κομμάτια και ειδικὀ σύστηµα κα- 
ταστολἠς θορύβου, προσδίδουν στο Απάτσι 
πολύ χαμηλὀ επίπεδο θορύβου και αυξάνουν 
συνεπὠς την πιθανότητα επιβίωσής του. Επί- 
σης µεγάλη προσοχή δόθηκε στη βαλλιστική 
προστασία καιτην ασφάλεια σε προσκρούσεις 
στο ἐδαφος. Τα κύρια µέρη του κινητήρα 
διαθέτουν προστασία θώρακα. Η ἄτρακτος 
απὀ µόνη της εἶναι ανθεκτική σε πυρᾶ ελα- 
Φρών πυροβόλων. Το κύριο στροφείο συνε- 
χίζεινα λειτουργεὶ για 5 ώρες µετά την προ- 
σβολή του απὀ βλήμα 23 χιλ. και η κύρια 
μετάδοση εἶναι σχεδιασμένη να λειτουργεί 
για µία ώρα μετὰ την απώλεια λαδιού. 

Σε περίπτωση πρόσκροισης στο ἐδαφος, ο 
πυργίσκος του πυροβόλου που βρίσκεται κά- 
τω απὀ την άτρακτο, συνθλίβεται μεταξύ των 
θέσεων των δύο ανδρών του πληρώματος, οἱ 
οποίοι έχουν πιθανότητα επιβίωσης 9500 σε 
κάθετη πτώση µε ταχύτητα μέχρι 12.8 µέτρα 
ανὰ δευτερόλεπτο. Ἕνα ανθεκτικὀ σε πρὀό- 
σκρουση σύστημα τροφοδοσίας, εμποδίζει 


36 


πλήρωσης των αποθηκών καυσίμου σε τὲσ- 
σερα λεπτά, τη φόρτωση των ΑΤΚΒ σε δέκα 
λεπτά και την αντικατάσταση ενός κινητήρα 
σε τριάντα λεπτά. (Περισσότερα γιατο ΑΗ-δ4 
στο τεύχος 19 της «ΠΤΗΣΗΣ»). 
5 Μιλ ΜΙ-24 Χάιντ (Πίπα) 
Το μαχητικὸ ελικόπτερο ΜΙ ΜΙ-24, στο οποίο 
έχει δοθεἰ απὀ το ΝΑΤΟ η ονομασία Χάιντ, 
βρἰσκεται σε χρήση απὀτις σοβιετικὲς ἐνο- 
πλες δυνάμεις απὀτις αρχὲς της δεκαετίας 
του 70, και τώρα το χρησιμοποιούν επίσης 
διάφορες χώρες του Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας και μερικοί πελάτες της ΕΣΣΔ, τελευταία 
των οποἱων εἶναι η Νικαράγουα. Λέγεται ότι 
έχουν κατασκευστεὶ περισσότερο απὸ 1000 
Χάιντ. Το ελικόπτερο εἶναι γνωστό απὀ Τηλε- 
οπτικὲς λήψεις επιχειρήσεων εναντίον 
ανταρτὼν στο Αφγανιστάν. 

᾿Εχειπλήρωμα δύο ἡ τεσσάρων ανδρών, ανά- 
λογα µε τον τύπο. Μπορούν να μεταφέρουν 
μέχρι 8 πλήρως εξοπλισµένους στρατιώτες. 
Ενώ οιτύποιΑ έως Ο μετετραμελές πλήρωμα 
(κυβερνήτης, συγκυβερνήτης, πυροβολητής 
/ ναυτίλος και παρατηρητής) ἐχουν πιλοτήριο 
προσαρµοσµένοστις γραμμὲς της ατράκτου, 
οι τύποι Ώ και Ε ἐχουν΄ πιλοτήριο με δύο 
θέσεις αλληλοδιαδόχως, απὀ τις οποίες η 
πίσω εἶναι υπερυψωμένη. Εκτός απὀ το τε- 
τράκανο αυτόματο πολυβόλο 127 χιλ. που 
εἶναι προσαρμοσμένο στο ρύγχος της ατρά- 
κτου, υπάρχουν ἐξιθέσεις ὅπλων στα σχθτικἀ 
μακριά πτερύγια (ανάπτυγμα πτερυγίων 7,5 
μ.) στις οποίες μπορούν να προσαρμοστουν 
µέχρι 1278 κιλά ὁπλων: τέσσερα ἡ ἑξι βλἡ- 
µατα ΑΤ-6 Σπάιραλ (Βρί/αἱ) κατευθυνόμενα 
µε λέιζερ και τέσσερις φορείς ρουκετών 
2.24 ιντσὼν (57 χιλ.) ἡ τὲσσερις βόμβες των 
250 κιλὠν ἡ ἀλλος εξοπλισμὀς, εξαρτώµενος 
απὀ τον τύπο του ελικοπτέρου. (Αναλυτική 
περγραφή του ΜΙ-24 στο τεύχος 29 της 
«Π»), 
5 Μιλ ΜΙ-28 Χάβοκ (Ηανος) 


Το ελικόπτερο αυτό έγινε γνωστό στη Δύση 
το 1984 καιπἠρε απὀτο ΝΑΤΟ την ονομασία 
Χάβοκ. Ελάχιστα προς το παρὀν εἶναι γνωστά 
γι΄ αυτό. Πιστεύεται ὁτι προκειται για µαχη- 
τικό ελικόπτερο, ενώ όπως φαίνεται δεν αργεὶ 
η επιχειρησιακή του χρησιμοποίηση. 
Σύμφωνα µετις πληροφορϊες που υπάρχουν, 
εκτιμάται ότι πολλά απὀ τα συστήματά του - 
κινητήρες, στροφεία, ουρά κ.λπ. - εἰναιπαρό- 
µοια μ΄ αυτά του Χάιντ. Το Χάβοκθα μπορού- 
σε ἶσως να αναλάβει όλες τις αποστολές του 
Χάιντ, εκτὸς απὀ εκείνες που θα απαιτούσαν 
µεταφορά οπλιτών. Θα εξοπλιστεί µε συνδυα- 
σμοὺς ὁπλων για αποστολὲς αἐρος - αἑἐρος 
και αέρος εδάφους, µε αυξημένη ικανότητα 
επιβίωσης και ενδεχομένως µε µεγαλύτερη 
ταχύτητα απὀ κάθε ἆλλο µαχητικὀ ϱλικόπτε- 
ρο, που πιστεύεται ὁτιφτάνει τα 354 χλµ.την 
ώρα, 

Απὸ τα σχἑδια που δημοσιεύτηκαν στις ετή- 
σιες εκδόσεις «Σοβιετική Στρατιωτική Ισχύς» 
του αμερικανικού Ὑπουργείου ΄Αμυνας το 
1984 και 1985 δεν εἶναι δυνατὀν να διαπι- 
στωθεὶ το εἶδος του πυροβόλου που φέρει 
κάτω απὀ το ρύγχος της ατρἀκτου, Το οποίο 
δε μοιάζει με κανένα γνωστό σοβιετικὀ όπλο 
και φαίνεται να εἶναι κάποιου διαμετρήματος 
30 χιλιοστών. 


Η ΓΑΛΛΟΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΣΥΜΠΡΑΞΗ 


Με την υπογραφή µιας συμφωνίας μεταξὺ 
Γερμανίας και Γαλλίας στις 29 Μαΐου 1984 
άρχισε η φάση της κοινής ανάπτυξης ενὸς 
βασικού ελικοπτέρου χωρίς επιχειρησιακὀ 
εξοπλισμὀ (σε πρὠτη φάση). Συγχρόνως µε 
το βασικὀ ελικόπτερο αναπτύσσονται και Οἱ 
ακόλουθοι τρεις τύποι: 
α ΡΑΗ-2 (Ρ8ηζΖε( ΑΌννεΠΙ Ηιωῦφδομ{8υ ει) 
Αντιαρματικὀ ελικόπτερο γιατη Γερμανία. Στο 
τέλος του 1992 8α αρχίσουν να παραδίδονται 
212 ελικόπτερα αυτούτου τύπου. Οοπλισμὸς 
του Θα εἶναι 8 βλήματα ΗΟΤ και 4 βλήματα 
αξρος αέρος Στίνγκερ, αν και εἶναι φανερό 
ὁτιτελικά θα επιλεγεἰ σαν αντιαρματικὀ όπλο 
το υπό ανάπτυξη βλήμα ΑΤΑΝΜ-5ἱ Η. 
α ΗΑΡ (Ηειἰοορίότε α Αρριί θί ἄε Ρ{οΐίθο- 
ποπ) 
Ελικόπτερο συνοδείας για τη Γαλλία. Η παρὰ- 
δοσητων 75 ελικοπτέρων θα αρχίσει το 1992. 
Ο οπλισμὸς αποτελείται απὀ ἑνα πυροβόλο 
των 20 χιλ., ρουκέττες ΞΝΕΒ των θ8 χιλ. 2χ22 
ση ναι βλήματα αἐρος αέρος Ματρά 

ιστράἁ 

αν λο 309 (ΗεΙἱοορίότθ Απίί-ΟΠα: - 3πιθ 
ση) 
Αντιαρματικὀ ελικόπτερο επίσης για τη Γαλ- 
λία. Η παράδοση τῶν 140 ελικοπτέρων αναμέ- 
γεταινα αρχίσειτο 1996. Ο οπλισμός θα εἶναι 
8 βλήματα τύπου ΑΤΩΙΝ 8ἱ Β. 
Το ΡΑΗ-2/ΗΑΡ/ΗΑΟ-Φ8, ὁπως εἶναι προς 
το παρόν η επίσηµη ονομασία του, πρὀκειται 
να διαθέτει υπερσύγχρονα συστήµατα, εκ- 
µεταλλευόμενο τις τελευταίες τεχνολογικές 
εξελίξεις. Ηδη έγινε γνωστό ότι η Γερμανία 
παρήγγειλε απὀτις ΗΠΙΑ 300 συστήµατα σκὀ- 
πευσης ΤΑΏΣΞ/ΡΝΝΘ ΑΩΩ-11 της εταιρίας 
Μάρτιν - Μαριέτα για τον εξοπλισμό των 
ΡΑΗ-12. Παρόμοια συστήµατα διαθἑτει το 
ΑΗ-θ64 Απάτσι. 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ ΙΗΧ 


Πως θα είναι τα μελλοντικά ελικόπτερα; Κά- 
ποια ιδέα µας δίνουν μερικὲς πληροφορίες 
για ἑνα υπό µελέτη αμερικανικό ελικόπτερο 
το {ΗΧ, για το οποίο υπάρχει ειδικὀ άρθρο 
στο τεύχος 45 της «ΠΤΗΣΗΣ» (σελ. 22). 
"Όπως ανακοινώθηκε πρόσφατα οι εταιρἰες 
Μακ Ντόνελ Ντάγκλας Ελικόπτερς και Μπελ 
Ελἰκοπτερ Τέξτρον υπέγραψαν µια αρχικἠ 
συμφωνία για τη δηµιουργία µιας ομάδας, 
γνωστής σαν Σούπερ Τηµ για την ανάπτυξη 
του ελικοπτέρου ΙΓ ΗΧ για τον αμερικανικό 
στρατὀ, σε συναγωνισμό µε την ομάδα της 
Μπόινγκ -Βερτὸλ και Σικόρσκι. 
Πρόκειται να κατασκευαστούν δύο τύποι αυ- 
τού του ελικοπτέρου, Το οποίο θα ἔχει µόνο 
ἕναν πιλότο. Ο πρωτος τύπος θα εἶναι ανι- 
χνευτικὀ / επιθετικὀ και ο δεύτερος µετα- 
φορικό / γενικής χρήσης, προκειµένου να 
αντικατασταθούν 12 διαφορετικοίἰ τύποι ελι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


Εκτὸς απὀ το ραντάρ, γίνεται µεγάλη χρήση 
γιατον εντοπισμό καιτην αναγνώριση στόχων, 
των ηλεκτρο-οπτικών συστηµάτων, ὁπως εἶναι 
οι ώς απεικονιστὲς και οἱ εντοπιστὲς 


τουν µεγαλύτερη ικανότητα να εντοπίζουν 
στόχους σε περιπτώσεις ὅπως η αιώρηση 
Ελικοπτέρων πίσω απὀ δέντρα ἡ πάνω σε κο- 
ρυφογραμμή. 


κοπτέρων που βρίσκονται τώρα σε χρήση. Ο 
αμερικανικός στρατός σχεδιάζει να παραγ- 
γείλει 5000 απὀ τα ελικόπτερα αυτά αρχίζο- 
ντας απὀ το 1995. 


ΑΥΤΟΑΜΥΝΑ ΚΑΙ ΕΠΙΒΙΩΣΗ 
ΤΟΥ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ 


Στο σὐγχρονοπεδίο μάχης δημιουργείται ένα 


Ιδιαίτερα απειλητικό περιβάλλον, καθώς χα- 
ρακτηρίζεται απὀ εκτεταμένη λειτουργία 
ηλεκτρονικών συστημάτων εντοπισμού στό- 
χων καικατεύθυνσης βλημάτων, απὀτη µεγά- 
λη ακρίβεια των οπλικὠν συστηµάτων καιαπὀ 
την υψηλή καταστρεπτική ικανότητα των 
σύγχρονων πυρομαχικὠν. Ἔτσιτο ελικόπτε- 


ρο, που όλο και περισσότερο αυξάνει ησυμ- - 
µετοχήτου στις σύγχρονες επιχειρήσεις, ἐχει 


να αντιμετωπίσει µια συνεχώς αυξανόμενη 
απειλή, και κατά συνέπεια παρουσιάζεται 
εντον Τερη η ανάγκη, τόσο για την παθητική 
όσο και για την ενεργητική ἀμυνά του. Η µε- 
λέτη καιη ανάπτυξη κατάλληλου εξοπλισμού 
που θα επιτρἐψειστο ελικὀπτερονα επιβιώσει 
στο περιβάλλον του σύγχρονου πεδίου μάχη 
εἶναι συνεχής και τα αποτελέσµατα αρκ 
αξιόλογα, ὅπως θα δούµε αμέσως, 
Ανάµεσαστους παθητικούς τρόπους άμυνας 
του ελικοπτέρου, μπορούμε να .-.. 
τις διάφορες κατασκευαστικὲς τεχνικές που 
αφορούν τη σχεδἰασήτου, την ο... του 
να αποκρύπτει την παρουσία του καθώς και 
τη δυνατότητά του να εντοπίζει την απειλή. 
Δεν θα πρἐπει ὠστόσο να παραβλεφτεί καιῃ 
επιδεξιότητα του πιλότου που αποτελεί έναν 
Ἐν ιο τρόπο άμυνας, µετη χρήση της 
μεθόδου πτήσης Ππᾶρ-οί-ἴπθ-εαΓίῃπ (πολὺ 
Χαμηλή πτήση σχεδὀν σε «επαφἠ» µε το 

ἔδαφος). Κατάτον τρόπο αυτόν οπιλότος εκ- 
µεταλλευόμµενος τη μορφολογία του εδά- 
φους αποκρύπτει την παρουσία του απὀ τον 
εχθρό. Όμως οιτεχνικὲς αυτὲς δεν μπορούν 
να είναι αποτελεσματικὲς για πολύ χρόνο. 
Η ταχύτητα και η ευελιξία του ελικοπτέρου 
εἶναι δύο παράγοντες που μπορούν να συµ- 
βάλλουν ικανοποιητικἁ στην αυτοπροστασία 
του, Για παράδειγµα μπορούμε να αναφέ- 
ρουµε το ΑΗ-64 Απάτσι, το οποἰο αν εντοπι- 
στεί έχει την ικανότητα να περιστρέφεται, 
πραγματοποιώντας Ιδιαίτερα γρήγορες 
στροφές και να επιταχύνει την πορεία του, 
απομακρυνόμενο απὀ το σημείο κινδύνου. 
Στην περίπτωση αυτή µπορείνα κινηθεί εἶτε 
προς τα πίσω εἶτε πλευρικά µε ταχύτητα 856 
χιλ, την ώρα που εἶναι μεγαλύτερη απὀ την 
ταχύτητα του ταχυτἐρου ἅρματος. 
Η κατασκευή της καλύπτρας του πιλοτηρίου 
σταπιο σύγχρονα ελικόπτερα, γίνεταιµε επἰ- 
πεδες επιφάνειες απὀ ειδικό γυαλιὶµε χαμηλή 
αντανακλαστικότητα, δεδομένου ότι οι πα- 
ραδοσιακὲς καλύπτρες ελικοπτέρων µε τις 
κυρτές επιφάνειες ήταν περισσότερο επιρ- 
ρεπεὶς στην ανάκλαση του ηλιακού φωτός 
και αποκάλυπταν τη θέση τους. Η δυσχέρεια 
του εντοπισμού του ελικοπτέρου επιτυγχά- 
νεται και µε κατασκευαστικές τεχνικές για Τη 
µείωση του θορύβου τόσο του κινητήρα όσο 
και των στροφείων. 

να ἆλλο χαρακτηριστικό που δίνει στο ελι- 
κόπτερο την ικανότητα να αποφεύγει την 
προσβολή του, συνίσταται στη µείωση της 
δυνατότητας εντοπισμού του µε υπέρυθρη 
ακτινοβολία ὥστε να καθἰσταται διισχερής η 
προσβολή του µε βλήµαταπου κατευθύνονται 
μ΄ αυτήν. Για το σκοπὀ αυτό ἐχουν κατα- 
σκευαστεί διατάξεις που προσαρμόζονται 
στις εξαγωγές των καυσαερίων και επιτυγχά- 
νουν την ανάμειξη των θερμών αερίων εξαγω- 
γής µε ψυχρὀ φρέσκο αἐραπριν αποβληθούν, 
προκειμένου να μειωθεί τόσο το σύννεφο 
του καπνού όσο καιη θερμότητα που ακτινο- 
Βολείται από την ἄτρακτο γύρω απότις εξὸ - 
δους των καυσαερίων. 

΄Ὅπως εἶναι γνωστὸ για τον εντοπισμό και 
την αναγνώριση εναξριων στόχων, Χρησιµο- 
ποιείται σήµερα σε µεγάλη έκταση το ραντάρ, 
τὀσο στα συστήµατα κατευθυνομένων 
αντιαεροπορικών βλημάτων, όσο και στα τα- 
χυβόλα αντιαεροπορικἀπυροβόλα. Τα ραντάρ 
αυτά, ὀχι µόνο μπορούν σήµερα να κινούνται 
κοντά στα προωθημένα τμήματα, αλλὰ διαθὲ- 
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την. ασ και Ὀόπασο το ματὴ 
τη νύχτα η σε-περίόδους περιοριοµένης 
“ορατότητας, με θεαματικά αποτελέσµα 
"Σε πρώτῃ φάση αναπτύχθηκαν και-χρῃοῖ 
-μοποιήθηκαν ενεργητικές συσκευές πε- 


ρύθρῶν ακτίνων (1Η), οἱ σος ο αατα 


ζουν Ὃ ανα πλεονεκ: 


ὲ Περιέχουν, όπως εἶναι λος μις 


πομπής υπέρυθρης ακτινοβολίας, η οποία 
µπορεί να ανιχνευτείκαι απὀ τον εχθρό 


τη χρήση ανἁλόγων διοππρών, : 
Στη ουνέχεια ἔκαναν την εμφἀνισήτούςτα- 
᾿ παθητικά συστήµατα, τα οποἱα δεν Χρησι--- 


μοποιούν πηγή - φωτισμού «καὶ. σος, 
εντοπίζονται. 
ας δούµε ποιά εἶναι αυτᾶ.-- 

Β Πολλαπλασαιαστέὲς « 


"Πρόκειτάιγια διατάξεις που χρῃσιμοποιού 


σωλήνες ενίσχυσης - ος Οπιᾶ 


γικός φακός, πο; ος το: φως - 


θορίζουσα ὀθόνη και 


προ: -σόα που μη με τον τος 


- «λοπμονδεσηνος σος Ἡ 
Ψης µετους. Ενισχυτὲς εικὸν  ΕΠπευ--- 
Ἴχθηκε ἐναβήμαπρος τα εμηρός οτώντοµέα 
Ὅτῃς νυχτερινής παρατήρησης - οκόπευ 
ΤΗ σύνδεση αν ρα 


ν οκληπλο άσέτση πο ιπιπειό- 
τεσπα Πποκωριέουτας δη τικ οσε απο 
-πον πομπό, καθιστώντας ἔτόιπερι 


:Ὁ συνδυασμός σύ 


Ὕὺ 
κύμα τὸς για 

νι . Μετά: “την «νε 
που εκηέµπεται απὀ το στόχο: Στην ἔξοδα -- 

“η: θικόνα- σχηματίζεται στη φωτοκάθοδο -- 
“που σωλήνα π οποία µετατρέπειτα φώτόνια 
--σε ηλθκτρὀνια. Τὰ ηλεκτρόνια αυτά Εστιά 
-ζονταιπάνω σε μιά φ 
:δἡμιουργούν έτσι µία εικόνα: κατὰ Πολ 
[οφωτεινότερη απὀ εκείνητης! φωτοκαθόδου, 


ν- ια ας 
ου - τα ΟΗΕΡΕΦΛΑΡΗ 


τη εριακαήμας κο Ὃο αακεων. 


--θθρμίκής απε 


ιο, ο τα κάδμιο, ο λος 
ἢ τελλούριο, ανάλογα µε το μήκος 
Ὁ πο ος 


ερα άρματα µάχής, ουσ 
τικών ἡ-ανιιαεροήορικών. 
μι 
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Το ΑΗ-Τ8 οἴναιμια από τις πιο πρόσφατες βελτιωμένες εκδό- 
σεις του Κόμπρα, Χρησιμοποιείται κυρίως απὀ τον αµερικα- 
γικὸ στρατό και διαθέτει ηλεκτρονικά φυστήµατα σκὀ' 
δρ Αλ δις «ἡβάΑΗ των 20ΠηΠΙ στο ρύγχος. Έτους πλαῖν. 

να οκτώ συνολικά αντιαρ! 
ον ΤΑ λΗ.1ὶ εἶναι γνωστόκαισαν αν στὰ σονα ἡνν Μία 
απὀ τις βελτιώσεις ήταν και η υιοθέτηση επίπεδης αντί για 
καμπυλωτὴς καλύπτρας, για οπως γεν αντανάκλαση του ηλί- 
ου. Ο κινητήρας του «9» 800 ἵππους σε σύγκριση 
µας του Ί400 του «α». 


2 


Ἠ Μπελπαρουσίασε το Φθινόπωρο του 1964 τοΑβΗ- ΤΝ νς 4 
λρων µε ακὀμαισχυρότερους κινητήρες ΤΤ0ῦ-40 1 της Τζέ- 

εραλ Ελέκτρικ, µε δυνατότητα εκτόξευσης 8 βλημάτων 
χε ο, ο ἀνες ο] θωράκιση καικαλύτερες επιδόσεις σε 
ὀλουςτους τοµείς, Το νέο στοιχείο εἶναι ὁτιτο ΛΗ-ΊΝ µπορεί 
γαμµεταφέρεικαι . αμ αν. μσν θφνωκκλνα άρον ο. 


ιά «στοσν Π ες τα Μά 
σαι για 44 µονάδες, Πιστεύεται ότι στα- 
ασ ροποποιηθοῦν καιτα υπόλοιπα ΑΗ-{Τ στην ἔκδοση 


λέιζερ. 

Πως ὅμως αμύνεται το ελικόπτερο έναντι 
αυτών των απειλών, Τα σύγχρονα ελικόπτερα 
εφοδιάζονται µε όλο καιπιο τελειοποιῃ μένες 
συσκευὲς εντοπισμού Των απειλών. τέτοιες 
συσκευές εἶναι οἱ δέκτες προειδοποίησης 
για ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία (ραντάρ) 
και για Πλεκτρο-οπτική ακτινοβολία (λέιζερ). 
Ορος δέκτης προειδοποίησης σημαίνει ότι 
αποσκοπεί στην ανίχνευση ακτινοβολίας που 
κατευθύνεταιπρος αυτὀν, καθορίζοντας την 
κατεύθυνση απὀ την οποία ἔρχεται η ακτινο- 
βολία που δέχεται και στη συνέχεια διαπι- 
στώνοντας τη φύση του μέσου που την εκπὲ- 
µπει. Κατόπιν πρέπει να εντοπίσει αν η πηγἠ 


της ακτινοβολίας εἶναι φίλια ή όχι. Οιδέκτες 
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αυτοί εἰναιγνωστοίως ΒΝΝΒ (Βαάατ ΜΒπίπα 
Βοςθίνει) και Ε/ΟΝΒ (Εἰθοίτο-ορίίοαί 
Ἠψειπίπα Βεορείνει], αντίστοιχα, Μόλις εντο- 
πιστεί η απειλή, αντιμετωπίζεται χειροκίνητα 
ἡ αυτόματα. Το πιο κοινό αντίµετρο εἶναι ο 
διασκορπιστής (ἀἱδρθηςε/). Πρόκειται για ένα 
σύστημα που αποτελείται απὀ µια µονάδα 
ελέγχου στο πιλοτήριο, µια μονάδα ηλεκτρο- 
νικών καιτους εκτοξευτές, καθένας απότους 
οποίους περιέχει ἕναν αριθμὸ φυσιγγίων. Τα 
φυσίγγια αυτά εἶναι φωτοβολίδες ({8Γο5) ἡ 
αερόφυλλα (οπ8/Φ8), σχεδιασμένα να μειώ- 
νουντην αποτελεσμµατικότητατων βλημάτων 
που κατευθύνονται µε υπέρυθρες ακτίνες 
(1Β) καιµε ραντάρ αντίστοιχα. Ανάλογα µετο 
τεχνολογικὀ επίπεδο του συστήµατος, οἱ 
διαοκορπιστὲς τίθενται σε λειτουργία χειρο- 
κίνητα ἡ αυτόματα. Στη δεύτερη περίπτωση 
η μονάδα ελέγχου μπορείάµεσα καιαυτόματα 
να διασπείρει κύκλους από διαφορετικούς 
εκτοξευτές. ᾿Ενα προοδευμένο σύστημα εἰ- 
γαι το αμερικανικό Αἱ.9-156. Πρόκειται για 
ἑὲνα ραντάρ προειδοποίησης, βασιζόμενο σε 
ἑνα μικρού παλμού ραντάρ ντόπλερ που 
χρησιμοποιώντας ολοκληρωμένα ψηφιακά 
φίλτρα, µπορεί να εντοπίζει βλήματα όταν το 
ελικόπτερο βρίσκεται σε μικρὸ ύψος. Το σὺύ- 
στηµα αξιολογείτην απειλή καισυνεργάζεται 
μεμια διάταξη διασκορπιστού, που µπορείνα 
ενεργοποιήσει αυτόματα το κατάλληλο υλικό 
παραπλάνησης - φωτοβολίδες ἡ φύλλα - 
ανάλογα αν πρὀκειταιγια βλήµαπου κατευθύ- 
γεται µε υπἑρυθρες ακτίνες. ἡ ραντάρ. 
Ἓνας εναλλακτικός τρόπος άμυνας απέναντι 
στα βλήµαταπου διαθἐτουν στο ρύγχοςτους 
υπἐρυθρο ανιχνευτή, εἶναι η δημιουργία πα- 


ρεμβολών. ἛἝνα τέτοιο εἶναι το σύστημα 
αισς- 144,που συνήθως προσαρμόζεταιπίσω 
απὀ το στόμιο εξαγωγής καυσαερίων του 
ελικοπτέρου. Το σύστημα εργάζεται διαμέ- 
σου ενὸς ηλεκτρικά θερµαινόµενου κεραµι- 
κούὐ συγκροτήµατος, το οποίο εκπέμπει 
ακτινοβολούσα ενέργεια µέσα στο φάσµατου 
µήκους κύματος του ανιχνευτού του βλήμα- 
τος. Η εκπεμπομένη ενέργεια εἶναι όμοια µε 
εκείνη που εξέρχεται απὀ το ελικόπτερο, 
αλλά μεγαλύτερης έντασης ἐτσιώστεναεπι- 
τυγχάνεται η σύγχυση του ανιχνευτού καιη 
παραπλάνηση του βλήματος. 
Διάφορα εναλλακτικἀ συσπὴματαπαρεμβολής 
στην υπέρυθρη ακτινοβολία ἐχοῦν αναπτυ- 
χθεί ἡ αναπτύσσονται. Ένα τέτοιο εἶναι ο 
ονομαζόµενος εκτοξευτής οπτικών αντιμέ- 
τρων που αποτελείται απὀ 10 εκτοξευτὲς 
τοποθετηµένους κάτω απὀ το ρύγχος της 
ατράκτου, οἱ οποίοι μπορούν να παράγουν 
προπέτασµα καπνού ύψους 10 µέτρων σε 
ἑνα τόξο 120” µέσα σε δύο δευτερόλεπτα. 
Το προπέτασµα μπορεϊνα εἰναιαπὀ συνήθη ἡ 
αντι-υπέρυθρο καπνό και ἐχει διάρκεια πε- 
ρισσότερο απὀ 30 δευτερόλεπτα. 
Πέρα απὀ τα παθητικἁ µέτρα άμυνας, το ελι- 
κόπτερο θα χρειαστεὶ επίσης να αναλάβει 
ἑναν περισσότερο ενεργητικὀ ρόλο για την 
επιβίωσή του. Γιατο σκοπὀ αυτόν εξοπλἰζεται 
µε πολυβόλα ή πυροβόλα καθώς και µε βλή- 
µατα αέρος - αέρος για την αυτοἀμυνάἁ του 
ἑναντιτων εχθρικών ελικοπτέρων. Περισσό- 
τερο κοινά εἰναιτα συμβατικὰ βαριᾶ πολυβόλα 
των 19,7 χιλιοστών, ἡ 14,5 χιλιοστών, επειδή 
προσφέρουν μεγαλύτερο Βεληνεκὲς και εἶναι 
πιο δραστικά, χωρίς μεγάλη επιβάρυνση απὀ 
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Το 500 ΜΟΌ Ντιφέντερ εἶναι ἑνα πολύ μικρό ελικόπτερο που 
όμως µπορείνα µεταφἐρειβλήµατα ΤΟΝ, --- (σταθερά 
ανω αντιαεροπορικούῳπυραύλους καιρουκέτες των 


πλευράς φορτίου. Ωστόσο συνεχώς ανα- 
πτύσσονται ακόµα ισχυρότερα όπλα. Η Τζὲ- 
ψεραλ Ελέκτρικ κατασκεύασε το (9θο8| 50, 
ένα περιστρεφόμενο ὁπλο µε τρεις ή ἑξι 
κάνες των 12,7 Χιλιοστών. Οι πιο πολλοὶ 
στρατοἰ όμως προτιμούν τα αυτόματα πυρο- 
βόλα των 20 χιλιοστών έως 30 χιλιοστών. Τα 
όπλα αυτά ὀχιμόνο έχουν σηµαντικά αυξημέ- 
νο βεληνεκές, μὲχρι 2 χλμ. αλλά το βάρος 
του βλήµατος καιπ ικανότητά του να µεταφέ- 
ρει εκρηκτικἠ ύλη αυξάνουν την αποτελε- 
σµατικότητά του πάνω στο στὀχο. Γενικά η 
τάση εἶναι για μεγαλύτερου διαμετρήματος 
όπλα, παρόλο που το αυξημένο διαμέτρημα 
σημαίνει ανάλογη επιβάρυνση φορτίου,τόσο 
απὀ το όπλο όσο και από τα πυρομαχικά του. 
Περισσότερο ενδιαφἑέρον Φαίνεται να συ- 
γκεντρώνεται στα 25 χιλιοστά, τα οποία επι- 
τυγχάνουν εξαιρετικούς ρυθμούς βολής. 
Τα αυτόματα πυροβόλα σαν οπλισμός ελικο- 
πτἑρων, ἔχουν τη δυνατότητα να εξαπολύουν 
δραστικἁ και ιδιαίτερα αποτελεσματικά πυρά 
εναντὶον επιγείων στόχων σε εκτεταμένη 
περιοχή, σε βαθµόπου δεν συγκρίνεταιµετην 
απόδοση άλλων τύπων ὁπλων. Προς τοπαρόὀν 
χρησιμοποιούνται δύο τὐποιτέτοιων πυ ροβό- 
λων, αυτά µε µια κάνη και αυτά µε πολλὲς 
κάνες. 

Εκτός από την προσβολή επιγείων στόχων τα 
πυροβόλα αποδεικνύονται διαίερα χρήσιμα 
για μάχη αέρος - αξἔρος. Πράγματι παρά τη 
θεαματική πρὀοδο στον τομέα κατευθυνομέ- 
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νων βλημάτων αἑρος - αέρος, τα αυτόματα 
πυροβόλα συνεχἰζουν ναθεωρούνταιαποτε- 
λεσματικἁ σε αερομαχίες μικρὠν αποστάσε- 
ων. Αλλωστε, σε ένα περιβάλλον ἕἔντονων 
ηλεκτρονικών παρεµβολών, η σφαίρα ενός 
πυροβόλου εἶναι ίσως η μόνη που δεν µπορεί 
να «ξεγελαστεί». 

Αρχικά τα πολυβόλα ἡ πυροβόλα προσαρµό- 
ζονταν σε στατικὲς βάσεις, συνήθως στα 
πλευρά. Το πρόβλημα µετις στατικὲς βάσεις 
εἶναι ὁτι το ελικόπτερο για να βάλει πρἑπει 
να κατευθύνεται προς το στὀχο. 

᾿Ηδη ἑχουν αναπτυχθεἰ συστήματα περι- 
στρεφόμενων ὁπλων σε πυιργίσκους που 
ελέγχονται ηλεκτρικἀ ἡ υδραυλικά και εγκα- 
θἰστανται κἀτω απὀ το ρύγχος της ατράκτου. 
Όμως για εμπλοκὲς σε µεγάλο βεληνεκὲς 
εἶναι απαραΐτητο το βλήμα αέρος - αέρος, 
που όλο και περισσότερο μελετάται καί ανα- 
πτύσσεται. Το βάρος εἰναιτο κύριο πρόβλημα 
κατά την αναζήτηση Του κατάλληλου βλήμα- 
τος. Για το λόγο αυτό γίνονται προσπάθειες 
προσαρµογἠς σε ελικόπτερα των αντιαερο- 
πορικὠν βλημάτων που φέρονται απὀ έναν 
ἀνδρα, τα οποία και ελαφρά εἶναι καιιδιαίερα 
αποτελεσματικά. Σἡμερατα βλἠματα αέρος - 
αέρος που χρησιμοποιούνται απὀ ελικόπτερα 
εἶναι κυρἰὼς το αμερικανικό (Στἰνγκερ) καιτο 
γαλλικό (Μιστρὰλ) της Ματρά. 
Οιτελευταίες εξελἰξεις της τεχνολογίας όσο 
και του επιχειρησιακού δόγµατος οδηγούν 
στην ἀποψη ότιη μάχη ελικοπτέρου εναντίον 
ελικοπτέρου, θα αποβεί ιδιαιτερα ενδιαφὲ- 
ῥρουσα στο μέλλον. Το γεγονός αυτότοποθε- 
τείαυτοὺς που χρησιμοποιούν μαχητικά ελι- 
κόπτερα, μπροστά στο δίλημμα εάν θαπρέπει 


να σχεδιαστούν ελικόπτερα εξειδικευμένα 
σε μαχητικὸ ρόλο, κατάλληλα τόσο για επιθε- 
τικὲς αποστολές όσο και για αποστολὲς συ- 
νοδεἰας ἠ αν θαπρέπεινα αντιμετωπίσουν τα 
μαχητικά ελικόπτερα, που θεωρούνται σαν 
ελικόπτερα αντιαρματικού ρόλου, αφ᾿ ενὸς 
σαν ελικόπτερα ικανά να μάχονται, αφ᾿ ετὲ- 
ρου να εξασφαλίζουν κατά το ελάχιστο την 
αυτοάμυνά τους. 
Εάν όμως επικρατήσει η δεύτερη άποψη, τα 
όπλα αἑρος - αἑἐρος μπορούν να µεταφερ- 
θούν µόνο εφόσον γίνει αποδεκτή µια ου - 
σιαστικἠή µείωση του φορτίου,που προορίζε- 
ται εἶτε για αντιαρματικά ὁπλα είτε για καὺσι- 
μα. 
Για τη λύση αυτοῦ του προβλήματος ο αμε- 
ρικανικὸς στρατός σχεδιάζει τελευταία την 
ανάπτυξη ενός συστήµατος βληµατων διπλού 
ρόλου (αντιαρματικού και αντιαεροπορικού) 
που εκτοξεύονται απὀ ελικόπτερο. Ένα µα- 
χητικὀ ελικόπτερο θα μπορούσε κατά συνέ- 
πεια να χρησιμοποιήσει το βλήμα του για να 
προσβάλλει επίγειους ἡ εναἑριους στόχους, 
ανάλογα µε τις επιχειρησιακὲς απαιτήσεις, 
µε τη σκέψη ὁτι εάν δεν υπάρχει εχθρὀς 
στον αἐρα (ελικόπτερο), τότε όλατα βλήματα 
που μεταφέρονται θα χρησιμοποιηθούν ενα- 
ντίον αρμάτων, ενώ μόλις εμφανιστεί µιαπολύ 
σοβαρή εχθρική εναέρια απειλή, το ελικὀὸ- 
πτερο θα μπορούσε εὐκολα να χρησιµοποιή- 
σει όλα τα βλήματα για νατην αντιμετωπίσει. 
Τονἑο σύστηµα Βληµόάτων πρὀκειταινα αντι- 
καταστήσει το Στίνγκερ και το Χέλφαιρ στα 
τόλη της δεκαετίας του 1990 καιθα εξοπλι- 
στούν μ᾿ αυτό το επιθετικὀ ελικόπτερο ΑΗ- 
64 Απάτσι, το ανιχνευτικό ΟΗ-58ΏΌ καιοτύ- 
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πος ανιχνευτικὀ / επιθετικὀ (90ΑΤ) του 
μελλοντικού ι ΗΧ. 

Αν και το προγραμμα αυτό σκοπεύει σε ἑνα 
βλήμα διπλού ρόλου, όπως αναφέρθηκε πιο 
πάνω, αναπτύσσεταιπρος το παρόν σε πρώτη 
Φάση σαν βλήμα αέρος - αξἔρος καικαταστο- 
λῆς αντιαεροπορικών πυρών, ενώ οι αντιαρ- 
ματικὲς του ικανότητες θα προσαρμοστούν 
σε μεταγενέστερο στάδιο. Για το 1988 σχε- 
διάζεταινα αρχὶσει µιαπιο προχωρημένη ανά- 
πτυξη, αλλά το βλήμα δεν θαµπειστην παρα- 
γωγἠ πριν το 1997, 

Παρόμοια φιλοσοφία επικρατεί στην ἀλλη 
ακτή του Ατλαντικού, ὀπου οι Ευρωπαίοι 
αναπτύσσουν το 4ης γενιάς βλήμα ΑΤΩΑΝΝ - 
3Ιἱ Η που προορίζεται γιατο ΡΑΙΗ-ο. 


ο νο 1 
-605- κατά δα ο. 


. δν ὅ ανι- -- 
προς ως. ιάφορους: υ 


σωλήνα αναμµετάδο- 
θέση του. 


1 πλευρά της 
η ενδείξεων 
να ος 


ο, 


ΤΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
ΣΤΟ ΣΥΓΧΡΟΝΟ ΠΕΔΙΟ ΜΑΧΗΣ 


Ητεχνολογικἠ πρόοδος χρησιμοποιήθηκε σε 
ὀλεςτις εποχές γιατην επαύξηση των ὄωνα- 
τοτήτων των διαφόρων οπλικὠν συστημάτων 
καιφυσικἀ,την επινόηση νέων ὁπλων αυξημέ- 
γων ικανοτήτων, Ιδιαίτερα κατά τα τελευταία 
Χρόνια, η αλματώδης εξέλιξη της τεχνολο- 
γίας, επέφερε τερᾶστιες µεταβολές στα 
οπλικά συστήματα. Η εἰσοδος, συγκεκριμένα, 
της ηλεκτρονικής στον εντοπισµο και σκὀ- 
πευση στόχων, την τηλεκατεύθυνση οπλων. 
την επιτήρηση του πεδίου μάχης, Τη διοίκηση 
και τον έλεγχο των μονάδων, τη δημιουργία 
αντιµέτρων, δημιούργησε νέες και πρωτό- 
γνωρες συνθήκες στη διεξαγωγή του πολεέ- 
µου. Από την ἀλλη μεριά η ταχκυκινησία και 
ευελιξἰατων σύγχρονων μηχανοκίνητων µο- 
νάδων, η ταχύτητα εναλλαγἡς των καταστά- 
σεων, η δραστικότητα των σύγχρονων πυρο- 
µαχικών, η εναξρια ισχὺς και το πυρηνικὸ 
όπλο, δημιούργησαν µια ἄλλη διάσταση στο 
σύγχρονο πεδὶο μάχης και επεβαλλαν µετα- 
βολὲς στη σκέψη τῶν στρατιωτικὠν επιτε- 
λείων. : ο 

Το ελικόπτερο σαν νέο σχετικά οπλικὀ συ- 
στηµα, με ξεχωριστή ΕξΕΛΙξη κατατην προη- 
γούμενη και την τρέχουσα δεκαετία, κατὲ- 
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στις προεξι 


λαβε τη δικἠ του θέση στο σύγχρονο πεδὶο 
µαχης, σε πολλαπλούς ρόλους. Αρχικά χρη- 
σιµοποιήθηκε κυρίως σαν µέσο επικοινωνίας, 
αναγνώρισης, επιτήρησης του πεδίου μάχης, 
διοίκησης και ελέγχου των µονάδων. Στη συ- 
νέχεια τα εξοπλισμένα ελικόπτερα συμμε- 
τείχαν πιο ενεργά στη µάχη, παρεχοντας πέ- 
ραν των ἄλλων και υποστήριξη µε πυρά στις 
επίγειες µονᾶδες. Σήµερατα μαχητικά ελικὀ- 
πτερα, που ὁπως ήδη αναφέραμε έχουν φτᾶ- 
σει σε αξιόλογο Ττεχνολογικὀ επίπεδο, µε 
εξαιρετικὲς ικανότητες, κατέστησαν σηµα- 
ντικὸς παράγοντας για την εκτέλεση κάθε 
µορφής πολεμικής επιχείρησης. Η µεγάλη 
ισχύς πυρόςστους σε συνδιασμό µε την ταχύ- 
τητα και ευελιξία τους και τη δυνατότητα 
μεταφοράς δυνάμεων, παρέχουν τεράστια 


παρατήρησης 

ών εναν ανιχνευτή στίγµατος- 
) και ἑνά τηλέμετρο --κατευθωντή- 
«αἩμμτη, καπούθωισης των μας 


ει µια Ἐνσωματωμένῃ 

παρα ς υπέρυθρων ακτίνών 
πύπου ΕΙ ΙΒ δηματα ἱσοκίπᾳ Ιη/Τα - 

3 ος στενή, µέση και ευρεία γωνία πα- 
νς αν 1” καισθς αμ 3 


σμένος 

Επίσης διαθέτεί. μία Ἐν ερσακα μονάδα 

οχὲς.στα πλευρά της αΠράκτου, 

πἰνᾶκα ελἐγχου και ενδείξεων για τον κυ-- 
βερνήτη, µία συσκευή θερμικής απεικόνι- 

σης που επιτρεπειστο ελικόπτερο να πετάει 
κοντά στο ἐδαφος, κατά τη νύχτα ἡ κάτω 
από ἀὐνθήκες περιορισμένης ορατότηϊας 

κατά την ηµέρα, σε υψόμετρο αρκετά χα- 

μηλό ὥστε να αποφεύγειτον εντοπισµότου. 

απᾶ τον εχθρό. 

Το εἴδωλοτου ΡΝνς εμφανίζεταιστην κά- 
οκά του πιλότου που! δο ενσωματωμένο 

ούσπιμα διόπτρας (ΗΑΌΡ), : 


πλεονεκτήματα στο διοικητή της δύναμης 
που τα χρησιμοποιεί, 

Πρέπει πρὠτα πρὠτα να τονίσουμε ὁτι δεν 
υπαρχει σήµερα µορφή αγώνα στον οποίο να 
μην εἶναι δυνατή η συμμετοχή των μαχητικών 
ελικοπτέρων. Οι σύγχρονοι μεγάλοι στρατοί 
εχουν οργανώσει µονάδες μαχητικών ελικο- 
πτέρων, κατά βάση σε λόχους,που ενεργούν 
στο πλαίσιο µηχανοκινήτων σχηματισμών. 
Συνήθως οι µονάδες μαχητικών ελικοπτέρων 
τίθενται υπὀ τη διοίκηση κάποιου σχηµατι- 
σμού για µια συγκεκριμένη επιχείρηση. 
Κατατις επιθετικες επιχειρήσεις τα µαχη- 
τικά ελικόπτερα ενεργούν σε συνδυασμο µε 
την επίγεια δύναμη και παρέχουν: 

8 οντιαρματικἁἀ πυρά, σε συνδυασμὀ µε 
εκείνα των επίγειων τµηµάτων. 

Ἡ επίθεση κατὰ των εχθρικών θέσεων, για 
την υποβοήθηση της ενέργειας των επίγειων 
τμημάτων, µε την καταστροφή εχθρικὠν αρ- 
µάτων ή αντιαρματικών συστημάτων. 

Ἡ επίθεση κατά των εχθρικών αντιστάσεων 
ὥστε να μπορέσει η επίγεια δύναμη που 
προελαύνει, να τις υπερβει χωρίς καθυστε- 
Ρηση. 

Ἡ προσβολή των εχθρικών δυνάµεων που 
συμπτύσσονταιή των εφεδρειών του εχθρού. 
8 οπὀκρουση εχθρικων αντεπιθέσεων. 

8 τοχεία µεταφορά δυνάμεων και ισχύος 
ὥστε τα αμυνόμενα τµήµατα να λάβουν την 


κατάλληλη διάταξη στην αμυντικἠ τοποθεσία. 
8 ενισχύουν µε πυρά την εφεδρεἰα, κατά 
την εκτέλεση αντεπιθέσεων. 

5 συμβάλλουν στην επιβράδυνση του 
εχθροή, µε την προσβολή των εφεδρειών ἡ 
μονάδων διοικητικής μέριμνας ἡ την καθή- 
λωση της εχθρικἠς εµπροσθοφυλακής. 

5 οποκαθιστούν, µε την επἐµβασή τους, το 
ρυθμό επιβράδυνσης του εχθρού όταν ανα- 
τρέπεται ἢ κινδυνεύει να ανατραπεἰ. 

” χρησιμοποιούνται για τη ρίψη των σύγ- 
χρονων διασκορπιζόµενων ναρκών. 

Πέρα απ᾿ αυτά, τα μαχητικά ελικόπτερα µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν σε διάφορες εἰδι- 
κὲς επιχειρήσεις. Τέτοιες εἶναι οι επιχειρή- 
σεις διάβασης υδατίνων περιοχών, οἱ επιχει- 
ρήσεις εναντίον ανταρτών, η υποστήριξη δύ- 


Ένα πολύ βελτιωµενο 500 ΜΏ αποτελει το 500 ΜΕ, τον 
πινακα οργάνων του οποἱίου βλέπουμε εδώ, Δύο Ψηφιακες 
οθόνες ἔχουν αντικαταστησει πολυαριθµα ὀργανα, προσφέ- 
Ροντας μεγαλύτερο οπτικο πεδίο στους δύο χειριστες. 


ναµης που εγκλωβίστηκε απὀ τον εχθρὀ και 


οι επιχειρήσεις κομµάντος. Οἱ τελευταίες, 
με τη χρησιμοποίηση εξοπλισµένων µετα- 
φορικὠν ελικοπτέρων, μπορούν να επιτύχουν 
την προσβολή εγκαταστάσεων διοίκησης και 
επικοινωνιών ἡ διοικητικής μέριμνας του 
εχθρού, προσβολἠ των εφεδρειών του 
εχθρο., ενίσχυση κάποιας µοναδας που κιν- 
δυνεύει, δημιουργία αερο-προγεφυρωμµάτων 
πυρός, στο πιο κρἰσιµο σηµείο του πεδίου 
της μάχης, για την θκμετάλλευση επιτυχίας 
που δημιουργήθηκε ἡ την αντιμετώπιση επι- 
κἰνδυνης κατάστασης. 

Κκατατις αμυντικὲς επιχειρήσεις τα µαχητικἁ 
ελικόπτερα παρέχουν ενίσχυση στην αμυνό- 
µενη ἡ συμπτωσσόμενη επίγεια δύναμη και 
συγκεκριµενα: 

ας ενεργωντας µπροστὰ απὀ την αμυντική 
τοποθεσία και χρησιμοποιώντας Τα αντιαρ- 
µατικά και τα λοιπά όπλα τους (ρουκέτες, 
πυροβόλα) μπορούν να εξαναγκάσουν τον 
εχθρὀ σε πρὀωρη ανάπτυξη των δυνάμεών 
του και ενδεχομένως να τον οδηγήσουν σε 
προεπιλεγέντες χώρους καταστροφής του. 

8 εντοπἰζουν την κύρια προσπάθεια του 
εχθρού καιπαρέχουν έγκαιρη προειδοποίηση, 
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στα μετόπισθεν του εχθρού και άλλες που 
μπορούννα επηρεάσουν αποτελεσματικάτην 
έκβαση της μάχης, 

Τα όσα αναφέρθηκαν μέχρι τώρα, µας οδη- 
γούν στο συμπέρασμα ὁτιτα μαχητικά ελικό- 
πτερα εἰναιιδιαίτερα χρήσιμα σε περιοχές µε 
διακεκομμµένα εδάφη, που παρουσιάζουν γε- 
γικἀ δυσκολία μετακίνησης των επιγείων δυ- 
Ννάµεων. Τέτοιες περιοχές µπορεί να εἶναι 
ηπειρωτικές, µε ορεινές καιβαθιές γραμμες, 
ὀύσβατες και µε φτωχό οδικὀ δίκτυο καὶ 

και νησιωτικὲς που το υγρό στοιχείο καθιστά 
προβληματική την επικοινωνία τους. 

Το ελικόπτερο, εκμεταλλευόμενο την τρίτη 
διάσταση στο πεδὶἰο της μάχης, επιτυγχάνει 


το σύνδεσμο των εδαφών αυτών και δίνει τη᾿ 


δυνατότητα για ταχεία! επέμβαση. Κατά συνὲ- 
πεια αποτελεἰ απαραίτητο οπλικὀ σύστημα 
για ενα στρατό που πρέπει να ενεργήσει σε 
τέτοια εδαφη. Ειδικότερα για το νησιωτικό 
χωρο, τὸ ελικόπτερο µπορεί να αποτελέσει 
το κύριο µεσο στο οποϊο θαβασιστείη ἁμυνά 
του, 

Η ἄμυνα ενός νησιού εξαρτάται γενικά τόσο 
απο την οργάνωση του εδάφους, που έχει 
ΕΚΤΕΛΕΟΤΕΙ καιτις δυνάμεις και τα ὁπλαπου 
Βρίσκονταισ᾽ αυτό, όσο καιαπὀτις ενισχύσεις 
που Θα δεχτεί, οἱ οποιες φυσικά πρέπει να 
φτασουν στον κατάλληλο χρόνο. Το κύριο 
χαρακτηριστικό στην αμυνα του νησιού είναι 
οτιδεν υπάρχει συγκεκρἰµένο μέτωπο ὥστε 
να προσανατολιστούν κατάλληλα οι δυνάμεις. 

Όλη η ακτή γύρω απὀτο νησιεἰναιέναπιθανὀ 
μέτωπο Βέβαια υπαρχουν οι ακτες απόβασης, 
ὅπου αναμένεται - και κατὰ κάποιο τρὀπο 
εἰναι υποχρεωμένος -ναενεργήσειο εχθρὸς. 
Επιπλέον δυνάμεις καταδρομέῶν του 
εχθρού εἰναιδυνατὸν να αποβιβαστούν, χωρὶς 
να γίνουν αντιληπτές, σε απρὀσιτα σηµεία ἡ 
να μεταφερθούν µε ελικόπτερα σε κατἀλλη- 
λες περιοχές, στο εσωτερικό του νησιού. 
Οιδυνάµειςπου αμύνονταιστονησιθαπρέπει 
να τηρούν αφενός ετοιμότητα αναδιἀταξης 
τους, αφετέρου ισχυρή εφεδρεια για την 
αντιµετωπιση τέτοιων καταστάσεων, 

Υστερα απὀ τα παραπάνω γίνεται φανερή η 
χρησιμότητα των ελικοπτέρων στην ἅμωνα 
τουνησιου. Μια δύναμη µαχητικῶν ελικοπτε- 
ρων (επιθετικών ἡ πολλαπλού ρόλου]που τη- 
ρειται σε καταλληλο σηµείο του νησιού µε 
σωστή κάλυψη καιαπὀκρυψη, αποτελείισχυ- 
ρὁ ὁπλο στα χεριατου διοικητή των δυνάμεων 
που αμύνονται, γιατι μπορεί μ΄ αυτά εἴτε να 
προσβάλλει αποβατικές δυνάμεις, εἴτε να 
καταστρέψει δύναμη Που αποβιβάστηκε απὀ 
τον αἐρα, εἶτε να μεταφέρει δυνάμεις εκεί 
που δημιουργήθηκε κρίσιμη κατασταση. 

Τα μαχητικά ελικόπτερα μπορούν να συμµ.- 
βάλλουν αποτελεσματικἁἀ στην άμυνα του 
νησιού, πολλαπλασιάζοντας την αμωντική ἰσχὺ 
των αμινομένων δυνάμεων, με: 

α επιτήρηση των ακτὠν και ἐγκαιρη ενημέ- 
ρωση της διοίκησης. 

α προοβολή των αποβατικὠν σκαφών µεκα- 
τευθυνόμµενα βλήματα, 

α προσβολή των δυνάμεων που αποβιβᾶ- 
στηκαν ἡ ενίσχυση των αντεπιθέσεων των 
επίγειων δυνάμεων. 

8 οποκοπή της προέλασης του εχθρού στο 
εσωτερικό του νποιού,σε περϊίπτωσηπου αυ- 
τὸς πέτυχε καποια διάρρηξη. 

α τοχεία επεµβαση για αντιμετώπιση αερᾶα- 
γηµάτων σε συνδιασμό µε ενέργεια αρμάτων 
μάχης η δύναμης πεζικού που μεταφέρεται 
με μεταφορικά ελικόπτερα. 

8 τοχεἰα μεταφορά δυνάμεων και όπλων, για 
την αντιμετώπιση κρίσιµης κατάστασης που 
µπορεί να δημιουργηθεί αν ο οχθρὸς προ- 
σβάλλει το νησἰσε µη αναμενόμενο σηµείο. 
Η μεταφορά των ενισχύσεων στο νησἰ που 
δέχτηκε την επίθεση, απὀ τον ηπειρωτικὸ 
χώρο ή απο ἄλλο νησι, µπορεί να πραγµατο- 
ποιηθεί Φυσικα, κατά κύριο λογο, µε ελικο- 
πτερᾳ. Τα ελικόπτερα αυτα που θα εἶναι µε- 
Ἰαφορικα, Εχουν ανάγκη υποστήριξης (κά- 
λυψης) τόσο κατά τη διαρκεια της πτήσης, 
όσο και κατα την προσγείωση και αποβίβαση 
των δυνάμεων, Εδὠ δημιουργείται Π ανάγκη 
ύπαρξης μαχητικών ϱλικοπτέρων για συνο- 
δεία.που βέβαια αποτελεὶ µιααπότις κύριες 
αποστολές τους. π 
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ΔΕΚΤΕΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ ΡΑΝΤΑΡ (ΜΒ) ΚΑΙ 
ΛΕΊΖΕΡ(ΙΝΗ) 


ο, δέκτες προειδοποίησης ρανταρ(Ππασατ 
Υνατπίπᾳ ΠεσςείνεΓβ) δίνουν τη δυνατότητα 
στα ελικόπτερανα αν πλαμβάνονταιότιαπο- 
τελούν στὀχο κάποιου εχθρικού ραντάρ, 
ώστε το πληρωμανα μπορἑσεινα αντιδράσει 
έγκαιρα, εἶτε απομακρυνοντάς τὸ από το 
σηµείο της απειλἠς, είτε αναλαμβάνοντας 
παραπλανητικἡ δράση, πριν το οπλικό σύ- 
στηµα στο οποίο ανἠκειτο ραντάρ, εκτοξεύ- 
σει-τα ὁπλᾶ του. Οι δέκτες αὐτοί πρέπει 
πάνω απ᾿ ολα να εἶναι αξιόπιστοι, (κανοί να 
εντοπίζουν 'σήµατα ουσκευώὼν εκπομπής 
που σχετίζονται µε απειλες, όπως ραντάρ 
ελεγχου πυρός, ακόµα και σε πυκνό ηλε- 
κτρονικό περιβάλλον ὅπως αυτό του σὐγ- 
χρονου πεδίου μάχης. - 

Ενα τυπικὀ ΗΝΝΗ αποτελείται απά διάφο- 
ρες κεραίες που καλύπτουν 360 μοίρες, 
τους αντίστοιχους δέκτες, ένα υποσύστηµα 
απεικόνισης του σήματος που συλλαμβά- 
γεται, και ἑναν ψηφιακό ηλεκτρονικό υπο- 
λογιστή που επεξεργάζεται το σηµα Σε 
περισσοτερο πολύπλοκα ουστήµατα χρη- 
σιμοποιούνται διάφορα κανάλια εὑρείας και 
στενἠς ζώνης συχνοτήτων υπερετερόδυ- 
γων δεκτών. 

Όι πλεκτρονικές πρόοδοι κατά τις δύο 
προηγούμενες δεκαετίες, έχουν κάνει τῇ 
δουλειά των σχεδιαστών εωκολότερη, µε 
την εµφάνιση΄των ενισχυτών 5ο/ό 9ἱαἴ8, 
που μποροῦν να εντοπίζουν τους παλμούς 
χαμηλής ισχύος, των ραντάρ μικροί βελη- 
νεκούς, όπως συνήθως εἶναι τα" ραντάρ 
βλέγχου περός των αν παεροπορικών οπλι- 
κών συστημάτων. 

Ακόμα περισοότερο ενδιαφέροωσα ηταν η 
Εμφάνιση τών μικροεπεξεργαστών, ικανών 
να φιλτράρούν το σήμα που σχετίζεται μὲ 
απειλή καί παρέχουν τόσο οπτικἡἠ ὅσο και 
ακουστική ενδειξη στο πλήρωμα, γιατηθἐση 
της συσκευής εκπομπής καθώς κἄϊ για τη 
σοβαρότητα της απειλής: 

᾿Ενατυπικό σήστηµα ΒΊΝΗ εναιτο ΑΡΗ-38 
πης Ε-βγεαίσππδ, που χρησιμοποιείται ευ- 
ρεως σε ελικόπτερα που κατασκευάζονται 
για τον αμερικανικό στρατό. Το σύστηµα 
βασίζεται σε δύο ζεύγη απὀ κεραίες - 
εντοπιστὲς κατεύθυνσης τύπου 'οπιράλ, 
κατανεμηµένες γύρω απὸ την ἀτρακτο, 
ᾧστε καθε κεραία να καλύπτει ἑνα τεταρ- 
τοκύκλιο, Αυτές εντοπίζουν το χαρακτηρι- 
στικὀ πλάτος των παλμών του εχθρικού ρα- 
ντάρ και τη συχνότητα επανἀάληψής τους 
στο επίπεδο τὼν 8 ἑως Τ80ΗΖ, που είναι 
χαράκτηριστικό των ραντάρ προσδιορισμού 
στόχων και ελέγχου πυρὀς. Επιπροσθετα 
υπαρχειµία πεπλατωσμµένη κεραία, που κα- 
λύπτειτις συχνότητες απὀ 0,5 έως 6ΗΖ, 
που αναφέρονται στα ραντάρ ανίχνεωσής. 
ἨΗ κεραίατύπουῦ σπιραλτροφοδοτείδύοδὲ- 
κτες και όλα τα στοιχείατα επεξεργάζεται 
ενας κομπιούτερ. Τα στοιχείατης αντιστοι- 
χης απειλής παρουσιάζονται στη συνέχεια 
σε µια µονάδα απεικόνισης ἃ ὑΨτσών (795 
ἐκατ), η οποία δείχνειτη συμπεριφορα, την 
ταυτότητακαιτο βεληνεκές της συσκευής 
εκπομπής. Υπαρχει Ἐπίσης ικανότητα 
ακουστικού τόνου, που αναμεταδίδει τη 
διαµόρφωση του σήµατος της συσκευής 
εκπομπής, επιρέποντας σε ἐναν εκπαι- 
δευμένὀ Πιλότο να εκτιμά τη σοβαροτητα 
της απειλής 

΄Ἠδη αναπτύσσεται µιανξαγενιά οὐστημά- 
των ΒΙΝΗ για χρήση σε ελικόπτερα, πιο 
προηγμένων τεχνολογικά, ικανών να καλύ- 
πτουν ένα μεγᾶλο εύρος συχνοτήτων. Όλο 
και περισσότερο τα ραντάρ ανίχνευσης, 
µε τις χαµήλες τους ουχνότητες κι παλ- 
μούς, συνδέονται µε σωστήµατα ελέγχου 
πυρός και ο ΒΝΗΒ πρέπεί να είναισε θέση 
νατα εντοπίσει. Επίσης το περιβάλλον στο 
οποίο βρίσκεται το ραντάρ, πιθανὀν να πα 
ρουσιάξδει ακόµη μεγαλύτερο συνώστισμὀ 
Πλεκτρονικών συοκευώνστο μέλλον, µετην 
Εγκατάσταση ουστηµόάτων επιτήρησης του 


πεδίοιι μάχης, ο λοουποσὲ ο ἰρόνρως ᾱλ- 
χων, που πιθανόν να συμπληρωθούν. μεαε- 
ροκίνητα συστήµατα επιτήρησης του εδὰ- 
φους. Έτσι η νέα γενιά των ΒΝΝΒΗ. πρέπει 
να διαθέτει ακόμη η ισχύ-Ἔεπε- 
ξεργασίας; γιανα επιτυγχάνονται ταχύτεροι 
χρονοι αντίδρασης από το πλήρωμα Ἐά- 
σης οιαισθητές [ένο ρε] απαιτείτα(να εἰ 
ναι ικανοί να εντοπἰζου τις χαμηλότερες 
ὀὐχνότητες και παλμοῦς των ραντάρ ανί- 
χνευσπς σε μεγαλύτερες αποστάσεις ώστε 
το πλήρωμα να µπορεί Να αναλαβε παρα- 
πλανητική δράση νωρίτ 

Μιατυπική απάντηση απαιτήσεις αυτες 
αποτελεί το-ΚΑΤΙΕ:(κΗΐ6ς Αἰατπι Τη8αἵ 
ΙποιοβΙίοπ βπά Ενακἰοπ]; ένα οὐστηήμαπου 
βρίσκεται υπό ανάπτυξη απὀ δύο μερικα” 
ψικες εταιρίες. : 

Το αὑστημα αυτο πρόκειται ο] ανταποκρί- 
νεταιστις πλέον τελευταῖες απαπήσεις για 
τον εντοπισμό απειλῶν, στο κανάλι κάµατος 
Χιλιοστοµέτρου, ενὼ θαανταποκρίνεταιστις 
γέες απαιτήσεις απεικόνισης. Τοτελευταίο - 
εἶναι Ενδιαφέρον για πιλότους πο πετούν 
κοντά στο έδαφος, µε ταχυτητες μέχρι 500 
χλμ: την ώρα, κἀτιποι! απαιτει ευκόλἰᾳα στην 
ανάγνωση; µέ-φωτεινες συοκευὲς απεικὀ- 
νισης, που μπορούν να; αναγνωοθούν τόσο 
όταν πέφτει πάγω τους το ηλιακό φως; όσο 
και ὅταν τὸ φοράει γωαλιά- -διό- 
πτρες νυχτερινής παρατήρησης. 

Η επόµενη-γενίά τών ΒΝΝΗ,. χωρῖς: καμιά 
αμϕιβολία, θά συνεργαζεῖαι µε τα Ε/ΟΝΒ 
ἐΕἰέσίτο - Ὃρήςαί ΜΝΑίΠΙπΑ Βδοβίνθε) µια 
µορφή τῶν οποίων εἴναιοι Ὃ ας Ὃ ο 
Ἐν νὰ κανό (.896Ε ΜΜ/απίΠ 


πρε- 
πει να εἶναι Ὃ ον, ο προς 
ο ανοβολίας. λέιζερ, µε-ακρίβεια, γία να 
καταστεί δυνατἠ η διοχέτευση των- στοι- 
Χείων τους µέσα στο γενικό οὑσοτημα πρὸ- 
ειδοποίησης καὶ αντιµέτρων. Οι περισσό- 
τεροιαπὀότους τύπους που βρίσκονταιτε- 
λευταία σε επιχειρησιακή χρήση προσφέ- 
ρθῦν τη δυνατότητα προειδοποίῃ όταν 
ένα λέιζερ προσβάλλει το οπλικὀ οὕστημα 
και δίνουν την κατεύθυνση-της εχβρικής 
πηγής. Αυτό ίσως δεν εἰναι αρκετό, Ακόμη 
περισσότερες πληροφορίες ὅεν εἰναιμόνο 
επιθυμητές αλλα επίσης ζωτικής σηµᾶσίας 
γιατην επἰβίωση στα μελλοντικά πεδία-µά- 
χης. Ενδεχομένως το πλήρωμα ενός: αερο- 
σκάφους, ελικοπτέρου, ἅρματος ᾖ Πλοίου 
θα θέλει να γνώρίζειτι τύπο απειλἠς-αντι- 
προσωπεύει η δέσµη λειζερ Που συνελή- 
φθη. Πρόκειται για ραντάρ λέιζερ, για ακτι- 
νοβολία κατεύθυνσης Βλήµατος, γία ένα 
απλό τηλέμετρο ἡ ρα γιακάΠοιο φίλιο 
λέιζερ, 

᾿Εχουν αναπτυχθεί και παραχθεί πολλοὶ 
ανιχνευτὲς προειδοποίῄσης λέιζερκατατην 
τθλευταία δεκαετία. Σχεδόν όλοι χρησιμο- 
ποιούν την ἰδιά μέθοδολειτουργίας;- 
Δυστυχώς οι τεχνικές που συνήθως χρησι- 
μοποιούνται μέχρι τώρα δεν προσφέρουν 
ὄὀλες τις επιθυμητές λειτουργίες για επιβἰ- 
ὥση στο σύ χρονο πεδῖο μάχης 
βρισκονται ἤδη υπὀ ανάπτυξη σωστήµατα 
τα οποία δίνουν λύση σταπιο πἀνωπροβλή- 
µατα μειώνοντας τους κιδύνους γιά το 
οπλικὁ σύστηµα στο οποίο θᾳ τοποθετού- 
νται, 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ - 
ς Μοσόειπ ειπα Ηεμοσρίείς των ΒΗ{ αὐηπαίοῃ, 
ΜΙκε Βριοκ (Ξ8)Απιαπιάθι) «ΜΗΜΔΜΥ ΗειιοὀρΊθις του 
Β1 αὐηρίοη (δαἱππιπησεὴ «Ἠρθήσορίθις αἲ γναί 
(ΟΝΤΑ) «ΗειισορίοΓς αἰΝατ(Β. Οωµδίοπ, ΡΟ” 
βθως Ῥρεθςἱα)) ο ΜΗ Ηβνοωρίρις οἱ 1η9 1ΛόιΙά 
(Ροΐπιαι / κοππθᾶνγ). 


ννννς» ἀ ; ῥ ος τ. ' ον λαβή τν γνο  βρρΦφκο ο ο νώνφ, 


κε γη σο ΣΕ 


"μον ΤΟ δεις σαν πολε 
η που σηµερα -μιλανε 
παλιοτέραµ! ούσαναξπι ϕ ἹιΤα λαρικεινκιακόµαπι 


οκοντα των Τρ 


των αρμµατωλῶών κα! των ο και 
Ηγλώσσα Του Π' Λέμου εἴναιπαν γλω Ἰ, µέρος 

ἠ ευτυχώς της ανθρ ᾿ρώπινηςστορἱ . Δυστυχώς, γΙαΤοΘ 

που φέρνει. Ευτυχώς, για τη λευτεριά και την αξιοπρί 

λαούς 

Εξαρτάται λοιπόν πως χρησιμοποιείς τον πόλεμο (και τὰ όπλα]. Αν αυτάπρο- 
στατεύεις την πατρίδα σου απ΄ τους χίτλερ και τους αττίλες τότε Τα ὅπλα ε 
ερά 

Αν ταχρπσιµοποιείς σαν Χπλερ και Αττίλας τότε κάποιος είναι υποχρ 

νος νἀχρησιμοποιήσειτα ἰδιαμέσαγιανασ αντιμετωπίσει για να προλι 
µπορὲσει - καταστροφές και δυστυχίες που τα µει 

εκείνες Των πιο αιµατηρών πολέμων (πρόσφατο παράδειγµα 

η ναζιστικἠ κατοχή, πιο παλιό η τουρκοκρατία 

Υπάρχειβεβαια και η άποψη, ότι 0! διαφορές ανάμεσα στους λαούς µπορ 

πρέπει να επιλύονται µε διαπραγματεύσεις και κανείς Ισορροπη 

όε ὁιαφωνεί. ΄Όμως, ὅεν ξέρω αν το ἔχετε προσέξει αλλᾶ δι: 

κάνουν οἱ ισχυροί αφού πρώτα κερδίσουν τον... πό ἱεμο! 

Απαραίτητη η παρένθεση διότι υπάρχουν πολλο! { Ελληνες όμσ ( 

ρούν την αμυντική θωράκιση της χώρας αντιπαραγωγικόὀ έργο. Αυτότοπεριοδικὀ | 
μάλιστα ἔχει δεχτε[ επιθέσεις απ΄ αμτούς τους, επιΕικώς. Ἰορήωμάνοις, ανθρώ- 
πους για τα άρθρα του τα σχετικἀ µε το ἔργο και την αποστολἡ της Ελληνικής | 
Πολεμικἠς Αεροπορίας. | 
Στέκομαι λοιπόνεμπρὀςσ αυτότο παράξενο αεροπλάνο και το κοιτώ µε θαυµα- 
σμὸ αλλάκαικρυφόὀ φόβο. Θαυμασμόγιατη µορφή του.Φόβο γΙιατις πτητικέςτοι 
δυνατότητες που ὅεν γνωρίζω αν θαμπορέσων αντιµετωπίσω. Οὗτεκαν συζ; 

γιά τις πολεμικές του αρετές. Μόνο να τις περηγράφ κ. Ία απ΄ Τις ὄπι 
γνώσεις ιαθέτω, τη σύντομη επαφή µαζί του και τις εμπειρίες των χ 

Είναιη πέμπτη φορά που πετᾶω µε πολεμικό τζετ αλ σε 70ανομοι ζ 
κ! αυτό το καταλαβαίνει ο κυβερνήτης µου, ο Σµηναγός Κωστής Πέτρο φ λας Της 
194 Μοίρας Αναχαπ!σης Παντὺς Καιρού της 117 Πτέρυγας Μάχης. 

Μην το σκέπτεσαι» λέει «εἶναι το ωραιότερο και ασφαλέστερο αεροπλάνο στον 
κόσμο, Θατο δεις μόλις απογειωθούµε.. Καισυμπληρώνει εκφράζοντας τις μύχιες 
προτιμήσεις των χειριστών όλου του κόσμου: «Δύο κινητήρες, δύο καρδιὲς 
Κάῑ ΤΙ κινητήρες! 
΄Ολοι οἱ χειριστές συμφωνούν ὅτι δεν υπάρχει καλύτερος απ΄ τον [78-17 που 
αποδίδει ώση 17.900 λίβρες (8.119 κιλά] µε µετάκάυση και 11,870λίβρες (5.184 κιλά 
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ἠετα την εξοικείωση µε τα ὄργανα στήν πίσω θέση του Ε-Ε στον εξοµοιωτή 
πτήσης της 117 Π.Μ. µιαστενή επαφἠ µετο ίδιο το αεροσκάφος ἦταν απαραί- 
τήτη και επιβεβλημένη πριν απὀ την πτήση. 0 σμηναγὸς Πέτρουλας μας 
εξηγεί τι πρέπει να ενἐργοποιήσουµε και τινα προσέξουμε περισσότερο όταν 
θα βρισκόµαστε στο διάδρομο και στον αέρα. 


Ενας «γίγαντας» των 20 τόννων δέχεται το πλήρωμα, για γα ξεκινήσει για 

µια ακόµη αποστολή. Το Φάντομ εἶναι αυτή τη στιγµἠ ἡ αιχμή του δόρατος 

της Πολεμικής Αεροπορίας, ἑ ἑνα απὀ τα πιο αξιόπιστα αεροσκάφη τῆς καιτο 

μοναδικό που μπορεί να εκτελέσει αποστολές αναχαἰτισης ή βομβαρδισμού 

μεγάλης κλίμακας. Τέλος ας μὴν ξεχνάμε ὁτί ἦταν και θα εἶναι για αρκετά 

ων ο κά /διάστηµατο μοναδικό που μπορεί να εκτοξεύσει τον πύραυλο 
πάρουυ για αναχαϊτιση απὀ µεσαίες αποστᾶσεις. 


ΠΤΗΣΗ (ΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 198: 


Κ. υνηγώντας τον αντίπαλο! δτις 20.000 πόδια τρία ΚΕ της Π.Α. αρχίζουν 
να κυνηγιώνται μεταξύ τους σεµία κλασικἡ ἀσκήση που αυξάνειτις ικανότη- 
τες και τα αντανακλαστικά των χειριστὠν, μειώνοντας ταυτόχρονα τους 
χρόνους αντἰδρασης. Σεµια δεξιά στροφή βρίσκουμε την ευκαιρία να στρέ- 
ψουµετο φακό προς τα δύο Φάντομ και να τα απαθανατίσουµεμεφὀντο έναν 
απἰστευτα μπλεουρανό. Στην ἀσκηση αυτή συμμετέχουν πάντοτε τρία αερο- 
σκάφη. Κάθε χειριστής εἶναι εναντίον των ἄλλων δύο. 0 καθένας προσπαθεί 
γα βάλει στα σκοπευτικά του τον ἄλλο και να τον καταρρίψει. Αν ο τρίτος 
βρεθεί πίσω απὀ το εκυνηγητὀν των ἄλλων δύο, τότε επιτίθεται στον επιτι- 


θέµενο και ποτέ στον αμυνόμενο, Είναι µια πολύ καλή . που αυξάνει 


σηµαντικά την αυτοπεποίθηση και τις ικανότητες του χειριστή. 


χωρίς µετάκαυση, Η αξιοπιστία του εἶναι τόσο μεγάλη ώστε στην Αμερική Τον 
αποκαλούν... ιφολκσβάγκεν». Απ ότι έχω ακούσει δεν ἔχουν ὀδικο, Ο/7Φ συνεχίζει 
γα εργάζεται ἑστω ΚΙ αν ἔχει καταπιεί μεγόλα πουλιά, μπουφάν, χιτώνια και 
διάφορα ὀλλα γήινα και ιπτάμενα αντικείμενα που βρίσκονται (ἡ βρίσκει) στο 
ὀρόμο του. βέβαια, αυτό µπορεί να συμβεί πολύ σπάνια, αφού ο ἐλέγχος για 
Ε.0.0. (Εοπείρη ΟΨ]εε! Βαπιᾶρε] στην 117Π,Μ, εἶναι εξονυχιστικός ὅπως εἰχαµε την 
ευκαιρία να διαπιστώσουμε. 

Προσπαθώ να του πω, ὁτι δεν εἶναι η πτήση που σκἑπτοµαι αλλά το ἰδιο Τ΄ 
αεροπλάνο που γνωρίζω - στα χαρτιά - απ᾿ τα µὲσα της δεκαετίας του 50, όταν 
παρουσιάστηκαν τα πρώτα του σχὲδια µε τον κωδικό ΧΕ4Η-Ί και που την εξἑλιξἠ 
του ὅεν σταµότησα ποτέ να παρακολουθώ. 

Δεν ἦταν άλλωστε η στιγµή να μιλήσουμε για το ὄρόμο που ακολούθησε ἕνας 
Ίῤχρονος νεαρός στη µεταπολεμικῇ (ἡ µετεμφυλιακή] Αθήνα που δεν ἔμενε ικα- 
νοποιηµένος πα[ζοντας κρυφτὸ, κουτσὀ Και ΚλέφΤες κι αστυνόµους! 

Αυτή ἦταν (και είναι) η συναισθηματική σὺν δεσὴ µου µετο αεροπλάνο. Το ανακά- 
λυψα πολύ νέος, εντυπωσιάστηκααπ᾿ το σχήμα Του κα! τις δυνατότητές Του και ΤΟ 
ἐβσλα σκοπὀ της ζωὴς µου κάποτε να πετάξω μ᾿ αυτό, 

Σας φαίνεται περἰεργο; 

Τ1θα λέγατε - εσείς οἱ νέοι ΙδΙαἱτερα - αν σας ἔλεγα ὅτι πέτυχα Το 903 των στόχων 
που εἶχα βάλει εκείνα τα δύσκολα χρόνια του ᾿50 κι ὅτι κανείς και πίποτα ὅεν 
μπορε[να εμποδίσει εκείνον που πραγματικά πιστεύει κι αγαπάει κἀτι απ᾿ ΤΟ ναΤΟ 
πετύχει. 

Η πτήση µε το Φόντοµ ἦταν για μένα ἕνας υπαρξιακός σταθμός, ὅπως ήταν κιη 
ἐκόοση αυτού του περιοδικού ή οἱ πτήσεις µε ἄλλα μαχητικά αεροπλάνα. 
Προσπαθήστελοιπὸόν να ἔλθετεστῃ θέση µου καινακαταλάβετε πως αισθανόµουν 
καθώς περίμενα, ντυμένος µετη Φόρμααντ!- (0, τ΄ ὀνειρο ναγίνει πραγματικότητα! 
Το εννοώ! 

ΟΙ αξιωματικοί της ΓΠ.Α. πετούν καθημερινά μ᾿ αυτό το αερόπλάνο. Το ἐχουν 
συνηθίσει, Δεν ἧταν ὅμως δυνατό να συμβείτο ἰδΙΟ και μ᾿ ἔναν, ἔστω και ιπτάμενο 
δημοσιογράφο! 

Αλλο τά µονοκινητήρΙα αεροπλάνα κα! τ᾿ ανεμόπτερα που πετόω κἀθε Σαββα- 
τοκύριἄακο κι ἆλλο το Γ-4. 

Φανταστείτε Τῃ ὁιαφορά ανάμεσα σε µια Πόρσε εἰδικά ετοιµασμένη για τις 24 
ὧρες του Μαν και ἑνα... Φίατ Ούγο 45/ Ναι, Τόσο μεγάλη εἶναι! 

Η ἀφιξή µας στην 117 Π.Μ, γίνεται κάτω απὀ δυνατή βροχή και ΟΙ Φόβοι για την 
ποιότητατων φωτογραφιών αρχίζουν ναμεγαλύνουν. «Ας ελπίσουμε ὁτοκαιρὸς 


θα ανοίξει αὐρίοι, σκεφτόμαστε. 


Ἡ -Ἀφοῦ τακτοποιηθήκοµε στα όωμόπα που µας διέθεσε η Μο]ρα, αρχίσαμε νσ 


[ι 
μ. 
μα 


Ιμαζόμαστε για την κστορικὴ» σηγμἡ απὀ το αμέσως επόμενο λεπτό! 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


Πριν ὁμως μπούμε στις λεπτομἑρεῖες τῆς πτήσῃε µετο [-4ξ,θα ἧταν σκόπιμο και. 
χρὴσιμο να αναφερθούμε γαλίγο στην Ίόνστην Τζ ΠπρυαΜόχη, ο 
Ἀναφοηπαμασωκ δω ο ' 
η 117 Π.Μ. χρησιμοποιεί κυρ]ως το Ε-4ξ σαν βασικὀ όπλο των δᾷο πολεμικών. 
μοιρών της: της 328 Μοίρας ς-Βομβαρδισμούκαιτης 19ΛΜαίρας Αναχαῄισης 
Παντός Καιρού, Εκτός απὀ τις δύο αὐτές μοίρες, η 117 ΠΜ διαθέτει ακόµα το 
σμήνος μετεκπαιδεύσεως, πλήρως εξοπλισμένο µε εΙδικὸ εζομοιωτή | σαι 
αἰππι]α[ογ) για το Ε-4Ε, και ὀιάφορες επιστασἰες [μόίρα συντήρησης, εἰ ὑ 
κ.λπ.) που βοηθούν το ὁλο ἔργο. 

Στο σμήνος μετεκπαιδεύσεως εκπαιδεύοντα! οἱ κυβερνήτες και ο! συγκυβερνήπες. 
όλων των Ε-4Ε της Π.Α. και ὀχι µόνον της Ανδραβίδας, ΟΙ νὲοι ανθυποσµηναγοί, 
μόλις ολοκληρώσουν την εκπαἰδευσῆ τους στα Τ-2Ε Βυεζθγθ σης Σχολής Ικάρων 
στην Καλαμάτα, ἔρχονταιστην 117 ΠΜ, ὁπου µετά απὀ ορισμένο χρονικό διάστηµα 
προτείνονται γἱα συγκυβερνήτες, 

Οσυγκυβερνήτης στο Ε-4Ε ἔχει αυξημένες ευθύνες αφού χωρίς αυτὸν δεν µπορεί 
να απογειωθεί[κα! να επιχειρήσει κανονικά ἕνα Φάντομ. Και αυτό γιατ/υπάρχουν. 
σαφώς κατανεμημἑνες εργασίες μεταξύ των δύο μελών του πληρώματος, καθύς 
και διάφορο! ἐλεγχοι ὀργάνων και διακόπτες που ρυθµἰζονται μόνο απὀ το πίσω 
κοκπ!Τ. 

Εκτὸς αυτού, ο συγκυβερνήτης στο Ε-4ξείναι περισσότερο ἑνας χειριστής ειδΙΚευ- 
µὲνων οπλικών και ηλεκτρονικών συστηµάτων (ραντάρ, ναυτιλία κ.Απ:) κα!λιγότερο 
ἑνας εδεύτερος πιλότος», 

Αυτό όμως δε σηµαίνει ὁτι επαναπαύεται στα συστήµατα αυτά. Για παράδειγµα, 
στη διάρκεια της εναἑριας μάχης, ἑνας βασικὀς ρόλος του συγκυβερνήτη εἶναι να 
στρἐφε! συνεχώς το κεφόλι προς όλες τις διευθύνσεις και κυρἰως προς τα πίσω 
όπου υπάρχουν «τυφλὲς γωνίες» για το χειριστή, ώστε να εἰδοποιἠσει για πιθανή 
παρουσία εχθρικού αεροσκάφους που Ίσως πλησιάσει! µε κλειστό ραντάρ, χωρίς 
πἰθανότητα εντοπισμού απὀ το ΚΑ (βαύαγ ἡ/αγπίπρ Νοεείνει). 

Μετά απὀ μερικά χρὀνια [συνήθως τέσσερα] οι συγκυβερνήτες περνοῦν µιαειδική 
εκπαίδευση προκειµένου να καταστούν Ικανοί γ|α τη θἐση του κυβερνήτη. 

Η 339 ΜΑΠΙΚ [Μοίρα Αναχαπισης Παντός Καιρού] εἶναι Π παλαιότερη στην Αν- 
δραβίδα αφού βρίσκεται στη βἀσή αυτή απὀ το 1961. Πριν την ημερομηνία αυτὴ 
καισυγκεκριµένα απὀ το 1452που ιὀρύθηκε µἐχριτο 1953, Π Μοἰραβρισκόταν στο 
αεροδρόμιο της Ελευσίνας, αρχικά µε αεροσκάφη Ε-846 Τβυπάει]εί Και αργότερα 
με [-θ4Ε Τηυπόθιείγεᾶκ. Τον Απρίλιο του 1474 παραλαμβάνειτο πρώτο της Γ-4Εκαι 
ταυτὀχρονα ορδλος τῆς αλλάζει απὀ 4βσε αναχαίτιση. Το ΣεπτἐµβρΙο του 1278η 
Μοίρα αναλαμβάνει και πάλι ρόλο ΔΒ, ενώ το Φεβρουάριο του 1983 γίνεται πάλι 
μοίρα αναχαίτισης. ἳ 
Τα περισσότερα αεροσκάφη της εἶναι βαμμένα µε γαλάζιο χρώμα, µια και βρὶ- 


47 


48 


σκοντα! συχνότερα πάνω απὀ το Αιγαίο, παρά απὀ το ἔδαφος, 
Ορισμὲνά διατηρούν ακόµα το καμουφλάζ παραλλαγής, το οποΙῦ σύντομο θᾳ 
υπερκαλυφθεί µε Το γαλάζιο, Μοΐραρχος της 339 ΜΑΠΚ είναι ο αντισµήναρχος 
Δημήτρης Αθανασάκος, 
36 Μοΐρα Δίωξης - βομβαρδισμού συγκροτήθηκεγια πρώτη φορᾶτο Φεβρουά- 
Ρίοτου 1451στο αεροδρόµιοτης Λάρισας µε αεροσκάφη Γ-846, όπου και παρέμεινε 
μµέχριτο ΜάΙΟτου 1358. Τον ἴδιο µήνα μεταστᾶθµευσε στη Σούδα όπου παρέμεινε 
μέχριτο 1960. Τη χρονιά εκείνη διαλύεται και ξανασυγκροτείται στην ἰδιαβάση το 
1964, αυτή τη φορά µε Ε-84Ε, όπου και παρέμεινε μἐἔχρι το 1974. 
Τον Ιούνιο του 74 ὁναλύεται και το Σεπτἐµβριο του ἰδιου χρόνου συγκροτείται 
θε στο αεροδρόμιο Ανδραβίδας µε αεροσκάφη Ε-γΕπου μόλις εἶχσν παρα- 
ληφθεί. 
΄Οπωςφανερώνεικαιτό ὀνομάτης πρὀκειαιγια µονάδαπου μπορείνα αναλάβει 
κστ αρχήν αποστολὲς βομβαρδισμού αλλά - αν σπαιτηθεί- και αποστολές δίωξης 
«ανοχαίπσης, Τοἱδιο βἐβαιαισχύεικαηγια την 1203καισ᾽ συτὸ το σηµείο θα πρέπει 
νατονιστεί η αξίατου Ε-Ἔσαν αεροσκάφους πραγματικά πολλαπλού ρόλου και 
ακόµα του μοναδικού της Π.Α. που µπορεί να εκτοξεύσει τον πύραυλο αέρος - 
αέρος μέσης εμβέλειας ΛΙΜ-7 Σπᾶροου. Μοΐραρχος της 338 ΜΔΒ εἶναι ο επισµη- 
ναγός Σταύρος Φλάσκος, οοποίος µας εξήγησε την ιδιαιτερότητα των σποστολών 
βομβαρδισμού, καθώς τα Φάντομ εἶναι υποχρεωμὲνα να πετοῦν σε πολῦ μικρά 
ύψη, συχνά μέσα σε χαράδρες, ημὲρα και νύχτα με οποιεσδήποτεκαιρικὲς συνθἠ- 
κες Δυστυχώς, ο χρόνος δεν ἦταν αρκετός γία να πετάξουμε µε ἕνα Ε-ά της 138. 
Επιφυλασσόμεθα όμως για... αργότερα! 

προετοιμασία για την πτήση εἶχε αρχίσει σαπ᾿᾽ την προηγούµενη μὲρα. 
Η ΄Ὅπως διαβάσατε Τὸ Γ-4ξ απλᾶ δεν σπογειώνεται μ΄ ἕνα άτομο, πράγμα 

που σηµαίνει Ὅτ ο συγκυβερνήτης (ή ἔστω ο δημοσιογράφος) που 
κάθεται στο πίσω κάθισμα πρέπει να εἶναι σε θέση να κάνει ορισμένες βασικές 
εργασίες, Οι εργασίες αυτὲς μπορεί να εἶναι απλές κι εύκολες σε µια εκπαιδευτική 
πτήση σε καιρὀ ειρήνης αλλάμπορεί[να πάρουν τις ιαστάσεις μέγιστου προβλή- 
µατος, καθοριστικού γιά την ασφάλεια των χειριστών και του αεροπλάνου, σὲ 
καιρό πολέμου ἡ σε καταστάσεις ἕκτακτης ανάγκης. 
Αυτός ἧταν κιο λόγος που ο Διοικητής της 117 Π.Μ. Σµήναρχος Παπασταματίου 
Φιέταξε να «βάλω: μερικές ώρες στον εξοµοιωτή [πμΙαΙοΓ) του Φάντομ που 
βρίσκεται σ᾿ ἕνα σωστά σχεδιασμένο κτίριο του σμήνους Μετεκπαίδευσης, 
ΟΙ τακτικοί αναγνώστες τῆς «Π; θα γνωρίζουν καλά τη λειτουργία του οἰππω]ά[ΟΓ 
απὀ ταρεπορτάζτων επισκἐψεών µας σε ἄλλες μοίρες της Π.Α. αλλά, το μηχάνημα 
αυτό εἶναι τόσο σηµαντικό ακόµα και στην απλἠ µορφή που χρησιμοποιεί προς τό 
παρόν η Π.Α. (σύντομα θα εφοδιαστεί µε εξομοιωτές που θα αναπαριστούν την 


Το αεροπλάνο µας πλησιάζει 
προσεκτικά κάτω απὀ τον συνοδό 
µας για να τον φωτογραφίσει απὀ 
κάτω. Το πίσω κὀχπιτ του Ε-{- δεν 
προσφέρεται ιδιαίτερα για 

Ὁ... αεροφωτογραφίες, αφού η 
ορατότητα που προσφέρει εἶναι πολύ 
περιορισμένη προς τα πλάγια και 
προς τα κάτω, 


πραγματική εικόνα της αποστολἠς ; α αλλά κα! στο πεδίο όρασης του 
χειριστή] ώστε αισθανόμαστε την αναγκη να επανέλθουµε, 
Τιεἰναιλοιπόν ο εξοµοιωτής; Είναι ένα μηχάνημα που μπορε/να αναπαριστᾶ όλες 
πς διαδικασἰες Της πτήσης στο... ἔδαφος! Θεωρώντας ὅτι ἕνα μεγᾶλο μερος των 
αναγνωστών ὅεν ἔχει δει ποτὲ εξοµοιωτή θα προσπαθήσω να σας τον περιγράψω 
με ὁσο γ/ΝΕΤάΙ πιο απλἁ λόγια. 

Ο εξομοιωτής Λοιπόν αποτελεῄαι απὀ δύ0 κύρια συστήµατα: 

1. Το Κέντρο Ελέγχου Πτήσης ὅπου ειδικά εκπαιδειιμένοι αξιωματικοί καιυπαξιω- 
ματικο[προγραμµατίζουν την πτήση, θέτουν τα δεδοµένα, δημιουργούν καταστᾶ- 
σεις ανάγκης (ή µη! και γενικά παρακολουθούν. 

2 Τοθάλαμο διακυβέρνησης, που όεν εἶναι παρἀ ἐνα πιστό ομοϊωματοι θαλάμου 
του πραγματικού αεροπλάνου (στην προκειμένη περίπτωση του Φάντομ] που 
«κάθεται: πᾶνω α΄ ἑνα σύστημα υὁραυλικών που του εξασφαλίζει κίνηση σε δήο, 
τρεις, τέσσερις ἡ περισσότερους ἄξονες ανάλογα µε το μοντέλο, το αεροπλάνο και 
τις ανάγκες της εκπαίδευσης. 0 χειριστὴς κάθεται στο κάθισμα φορώντας ὅλα τα 
εξαρτήματα που θα φορούσε σε µια πραγματική πτήση, κλείνει την καλύπτρα 
(που εἶναι ἀδιασφανής) και κάνει ὄλες τις ὁιαδικασίες που θᾳ ἕκανε αν πετούσε 
πραγματικά, 

Μ ἀλλα λόγια δένεται, κάνει τον ἐλέγχο πριν την απογείωση, ξεκινά τους κινητήρες, 
τροχοόροµεί, απογειώνετα!, πετάει, ταξιδεύει. πολεμάει αντιµετωπί/προβλήματα 
που μπορούν να κυμανθούν απὀ µια απλἠ βλάβη στον ασύρματο µέχρ! µια 
σοβαρἡ βλάβη στα υδραυλικά ἡ ακόµα και στο ξέσπασμα µιας πυρκαιᾶς στον 
κινητήρα, προσγεμώνετα! και γενικά κάνει ὁ,τιἀλλο μπορείναγίνεισε µια πραγµα- 
τική πτήση. 
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Σε κλειστό σχηματισμό οἱ υπὀλοιποι τῆς «παρέας των τριών» μας παρακο- 
λουθούν ενώ πετούν πάνω απὀ τη θάλασσα του Ιονίου σε αρκετά μικρό ύψος. 
Τους παρακολουθούμε κι εμείς και τοὺς ο καροιας για τον τρὀπο µε τον 
οποἱο χειρίζονται αυτές τις (πτάµενες μηχανές... . 


ἹΟλαταόργανα Λεπουρ οὖν. κανονικά, δίνοντας. πιςενόε ἱξειςγιακόθεσυ Υκεκριμὲ- Όπως ὅλα τα πολεμικἀ αεροπλάνα ετσικαιτο Φάντομ έχει µια ολόκληρη σειρά 
γη ενἐργεια του χειριατή αλλάτο κυριότερο εἶναι όπ ο εξομοιωτὴς δε ίνειμόνο  απὀ διακόπτες καιόργαναπου τροµάζουντον αμύητα. Κάθε διαθἑσιµο εκατοστόὸ 
στοιχεία στά ὄργανα και στους, Η/Υ Των ανθρώπων που τοιρχ. στο Κέντρο χώρου εἶναι κατειλημμένο σπ᾿ αυτά. Ο χειριστής κάθεται σε ὄρθια βέση στο 

νει στο σι εκπινασσόµενο κάθισμα, σεσντίθεση μετα σύγχρονα μαχητικάσαντοΓ-]δόπουο 
πιλότος εἶναι σχεδόν. ζαπλωμένος. Αριστερά βρἰσκόνται τα κοντρόὀλ των ασυρ- 
εφα». ΙΕ : µότων οι διακόπτες τουραντάρ, ηµανέτακαι τακοντρόλ του συστήματος οξυγόνὸυ 

στο Φάντομ δημιουργεί εόους και πολλοί ἆλλοι διακόπτες κα ρυθµιστὲς. Στη µέση υπάρχουν τα οπλικά συστή- 
ἡμόν, τον ον του εξ ατα, τα όργανα πλοήγησης, το σύστημα {ΕΕ (ΙδρπήωΠσοπ ΕΠεπά ο: Ρ08] ενώ 

|ν δεξιά υπάρχει το αὀρανειακό σύστημα πλοήγησης, ἁποι ο σιγκυβερνήτης ταπο 
ετείτην πορείαπου πρόκεπαιν ακολουθήσει το αεροπλάνο ενώ αυτό βρίσκεται 
“ακὀμαστο ἑδαφος, ἆλλοι. διακόπτες γιατην ενεργοποίῄσητων πυραύλων και τον 
ἔλεγχο των δεκάδων συστηµότων του αεροπλάνου. Στο ἰδιο σηµείο βρίσκονται 

πσφάλειες που θέτουν «εκτός» τις δεκάδες ηλεκτρικά κυκλώματα που υπᾶρ- 

ἑνα πολεμικό αεροπλάνο. 


ψο πριν απομακρυνθούμε απὀ την 
Ανδραβίδα βρίσκουμε την ευκαιρία 
για µια... αυτοφωτογράφιση στην 
πίσω θέση του Φάντομ. 0 
ευρυγώνιος καταγράφει και το 
διάδρομο που φαίνεται στο βάθος. 


ΟΙ ώρες που ἔχω περάσε! μὲσα σε κόκπιτ των ὁιαφόρων αεροπλάνων μ᾿ ἐχουν 
κάνε! να αποβᾶλλω το φόβο...Των «ρολογιών; αλλάστον εξοµοιωτή του Φάντομο 
φόβος ξαναγύρισε δυνατός! 

Ο λόγος απλὸς: δεν υπήρχε περιθώριο να κάνω λάθος. ΄Ἔπρεπε να µόθω που 
βρἰσκετα!κσιτι κἀνειο κάθε διακόπτης γιστὶ, ορισµένους, ἔπρεπενατους χειριστώ! 
Σ᾽ εφαρµογή λοιπόν η δημοσιογραφική γιόγκα, ἕνα εἶδος πνευματικής ἄσκησης 
που σε κάνε! να µην ακούς κα! σκἑπτεσαι τίποτα ἆλλο παρἀ μόνο αυτό που κὀνεις 
εκείνη τη στιγµή, 

ΟΙ λέξεις του εκπαιδευτή ἦταν οἱ μόνες που εἶχαν σημασία για μένα. Μετά το τέλος 
τῆς, οκυβερνήτης µου κι εγώ ξεκινήσαμε για µια κκανογικἠ» πτήση µετο σιµιοι- 
Αέπορ, µια πτήση που µας πέρασε µέσα απὀ σύννεφα και καταιγίδες µε πραγµατ!- 
κές... αστραπές και αναταρᾶξεις και µε όλα τα προβλήματα πού παρουσιάζονται 
σε µια παρόμοια ἐξοδο. Όταν, μετά από 45 περίπου λεπτά, «προσγειωθήκομε; 
ο... ὀῤώτας εἶχε διαπεράσει τη Φόρμα μου. Τόσο ρεαλιστική ήταν η πτήση, 

Η διαδικασία επαναλήφθηκε την επομένη, αυτἠ τη φορά µε στόχο να εξοικειωθώ 
ακόμα περισσότερο στη χρήση των διαφόρων συστηµότων. ᾿Ετσιέμαθατη χρήση 
του ραντάρ και τῇ λειτουργἰατου /Ν5, αποστῄθισα τις διαδικασίες ανάγκης, τους 
μοχλούς που θα έπρεπε να χρησιμοποιήσω στην περίπτωση εγκατάλε/ψης στο 
ἐδαφοςκαιστον αέρα, πήραμιακαλἠ γνώση γιατα ὀργανα ελέγχου των κινητήρων, 
τα συστήματα που προειδοποιούν για πιθανὲς βλάβες και ἀλλα εξίσου σημαντικά 
καιαπαραίτητα, Συνολικἀ «πέταξαν δύο ώρες στον εξοµοιωτή, χρὀνος που οπωσ- 
δῄΠΟτε δεν ἧταν αρκετός για να µε μετατρέψει σε... συγκυβερνήτη Φάντομ αλλά 


Χρυσές ανταύγειες στη ράχη του μαχητή µετά απόµια κουραστικἡ ημέρα γεμάτη 
αποστολές, Ένας τεχνικός επιθεωρεί το αεροσκάφος πριν το παραδώσει ἐτοιμο 
για κάποια νυχτερινή πτήση. Η δουλειά δε σταματάει ποτέτην 147 Π.Μ, και τα 
αεροσκάφη πρέπει να εἶναι κάθε στιγµή ετοιµοπόλεμα. 
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Τομ μπρίφινγχ έγινε στην αἴθουσα ενημέρωσης τῆς 409, Τα πληρώματα των 
τριών Ε.Ε παρακολουθούν µε προσοχή. 


που χωρίς αυτὀν δεν θαμπορούσανα πετάξω μ᾿ αυτό Το πανἐµορφο αεροπλάνο 


ναςλαμπρός ἦλίος κάλυπτε ολόκληρη την πεδιάδατης Αχαΐας ὅταν βγἡκαμε 
σπ᾿ το κΤρΙο του σιµιουλέπορ µε προορισμό την 3338 Μοίρα Αναχαπισης 
Παντὸς Καιρού. Ηταν το κο ὕπρο δώρο που θα μπορούσε να µας κόνει 
καγεῖς µιακαιη αποστολἡ µας, πέρααπ᾿ την πτήση µετο Ε-4ξήταν να τραβήξουμε 
ὁσο το ὀμνατὸ περισσότερα σλόιντ απὀ τις ὁραστηριότητες της 117 Π.Μ 
Αν σκεφτείτε ὅτι οι τρείς της ομάδας τράβηξαν συνολικά πᾶνω απὀ... 758 διαφάνειες 
θα καταλάβετε γιατὶ ευγνωμονούσαμε Τον καλό καιρό (και τον αξιωματικό Τῃς 
Μετεωρολογίας που τον εἶχε προβλέψει απ΄ την προηγούµενη ηµέρα!!!) 
Η διαδικασία πριν απ᾿ την πτήση εἶναι γνωστή στους αναγνώστες της 'Π.. Οἱ 
χειριστὲς πηγαίνουν στα σωστικά όπου φορούν τα χόρνες και τιςφόρµες αντί-ς, 
πρ να που φυσικά ἑκανακι εγώ κάτω απ΄ Τη στενἡ παρακολούθηση του ἀιοικητή, 
ων αξιωματικών της Μοΐρας κοι φυσικά του κυβερνήτη µου που δεν μ᾿ άφηνε 
στιγµή σπ᾿ τα µᾶτια τοῦ. 
Ησοβορή αἹμόσφαιρα τς πσες Ἰαίας πάντα «σπϐε» απ΄ την προσπάθεια γα 
βρεθε[ο κατάλληλος εξ ς, Τα πράγματα που χρησιμοποιώ συνήθως ανή- 
κὀυν σε αξιωματικούς πού, εἶτε δεν πετούν εκείνη τη στιγµή εἶτε λείπουν σε ἄδεια 
(αν κιαυτό εἶναι μάλλον σπάνιο], 'ἔτσιέγινον προτάσειςναβρεθε[ῃ... μεγαλύτερη 


ἔ 
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Ίρχε στη Μοΐρα, νο οδυνατίσω 8 κιλά στα επόμενα 40 λεπτά, να 


Ίσκα ποι 


ν αρβύλες Νο 4 κ.ὁ 
2τήµατα βρέθηκαν κι άρχισε η διαδικασία του ντι 
πρέπει να δΕΙΤΕ για να ΤΗΥ... ΠΙσΤΕΨΕΤέ Τε! 


/μάντες αλεξιπτώτου, οντ/-Ο,σωσίβ!ο, ] 


Ία, κάσκα, ρύθμιση τωνΙµάντων, προ- 
Ρέρμουάρ.. Ακολουθε[ταµπρίφΙινγκ,η 
πεςπου ετάξουν συγκεν- 
επτοµερεια]ασσα 


ρώνονταισε μια αίθουσα καιο Λ/οΐραρχος οναλύε! µε κἄθε 
πρόκειται να συμβούν από τη στιγµή πού οι αξιωματικοίθαμπουν στ αεροπλάνα 
μέχρι τῇ σηγµἠ που θᾳ προσγειωθοὺν 

ΔΙνοντα! εντολές ία Τῃ διαδικασία τῆς απογε[ωσῃς. Ποιος θᾳ εἶναι δεξιά, ποιος 
γειωθεί ο ἄλλος (ή οἱ ἀλλοι), ποιος τα 


ευΤερ 
ρ α ύψη που θᾳ τηρηθούν 
οιασκήσειςπο ουν, ποιο αεροπλάνο θακάνειτ[κα!ποτε,πωώςθ ονΤΙµετω- 


πιστούν πιθανὲς καταστάσεις ανάγκης, ΤΙ θᾳ κόνουµε σε πιο ση που θᾳ 
χάσουμε» την επικοινωνία µετ΄ ἄλλα αεροπλάνα αλλά και το αεροδρὸµιο.. 

Οι ασκήσεις Της εναέριας µἀχῆς, που 8α κάνουν τα Φάντομ ποι! θαβρίσκοµαι κι 
εγῦ, εξηγούνται µε εξαντλητική λεπτομέρεια χωρίς βέβαια αυτό να σημαἴνει ὀτίιο 
κάδε χε Ιριστῆς δεν µπορεί ἡ εν πρὲ πει ναχρησιµοποιήσειτη δική του κρίση ὅταν 
τα πραγματα... σκουρηνουν )η ύψων σσφα- 
ἹΊπτωση πού η 
της άσκησης! 4εν 


λείας, γ/σ ορίσµένους κ 
δημµοσιογραφικἡ παρους 


ισιμούς εληµους 
ἷα δεν συμραι ζ 


51 


52 


εἶναι εύκολο γΙσ έναν ονεκπαἰδευτο ἀνθρωπο να υφίσταται τις τρομερὲς καΤαπο- 
γήσεις ποὺ υφίστανται καθημερινά οἱ πιλότοίτης Πολεμικής, Λεροπορίας. 
Σκεφτείτε µόνο ὁτί σε µια φόση υψηλώι εππαχύνσεων {ΠΡΗ 6], το βάρος του 
ή τος συξόνετα! σηγμιαία αλλά ταχύτατακατά,) }καιδφορές! Στην προκειμένη 
πέρ/πτµση υπολογίστε 81 κιλά χόΞ 498 κιλᾶ Χ αρκετές Φορές στη διάρκειας της 
πτήσης 

Αν όεν σας κάνει εντύπωση Το «βάρος» σκεφτείτε την ἔρημη την καρδιᾶ ενός 
χειριστή που πρέπει ναεργάζεται ονρπΠίπῃε για να στέλνειαίμα στον εγκέφαλο στῃ 
ὁιάρκεια των θετικών 0 καιναμην ξέρειτινα κάνει ὁταν τοαἱμαπλημμυρίζει 
Τον ἐγκέφαλο στη ὀιόρκεια των αρνητικών εππαχύνσεων. 
ΚΙαν η καρδιά δεν σας απασχολεί τότε τί έχετε να πείτε για τη σπονδυλική στἠλη 
αυτών Των ανθρώπων 
Φοντάζεστε ΤΙ συμβαίνε! στους χὀνδρους των σπονδύλων που συμπιέζονται µε 
πίεση 500-600 κιλών στα «θετικά, { (και σποσυμπιέζονται στ΄ αρνητικά] 50 φορές 
την ηµέρα επ{ 250 ημὲρες ἐπί 15 χρόνια; 
Βλέποντας την κούραση ενός απ᾿ τους αξιωματικούς που μόλις εἶχε επιστρέψει 
απὀ αποστολἡ στην καντίνα της μοίρας, δεν µπάρεσανα µη φέρω στο νου εκείγη 
Ι Ἴρασηςγια τα: πικίνδυνα κι ανθυγιεινά επαγγέλματα! 

ἔχει πα Ἱρουσιόσει τοὺς πάντες (καρβουνιάρηδες, ψαράδες, τορναδόρους ς οδηγούς 
Φορτηγών κ.λΠ:) αλλά ἔχει συστηματικά σνομπάρε! τους χειριστές τῆς Π,Α. Απ΄ 

᾽ ηεξζήζσι μπεράσματα: σα. οιχε Ιριστές δε γκώνουν,, 
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ἐκπομπη της Τηλ 


Ἱνθυγηαινά επάγγι 


η εκπομπή ὃεν γνωΓ ζει πως υπάρχουν 
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Η δουλειά για το µεγάλο αυτό αφιέρωμα της «ΠΠ» γινόταν σε δύο επίπεδα. Στο. 
πρὠτο η προετοιµασίαγια την πτήση και η ἴδιση πτήση. Στο δεύτερο η προσεκτικἠ 
λήψη των φωτογραφιών που βλἐπετετυπωμἑνες σ᾿ αυτέςτις σελίδες, Αν κρίνουμε 
απὀ το σηµείο όπου αναγκάστηκε να σκαρφαλώσει ο φωτογράφος µας, κάθε 
επίπεδο ἐχει και τις δικὲς του δυσκολίες... 


πιλότοι της Π.Α. και γ. οἱ υπεύθυνοι υποφἐρουν απ᾿ το σύνδρομο του κακώς 
εννοούμενου «εΙρηνιστή»καισνομπόρουν γενικώς τα περίτης εθνικής άμυνας 
τῆς χύρας. 

Το μπρίφινγκ τελειώνει και πέντε χειριστὲς ΚΙ ἑνας δημοσιογράφος ανεβαίνουν στο 
ειδικό πουλμανᾶκι που τους περιμένει και κατευθύνονται στ’ αεροπλάνα που 
τους περιμένουν έξω απὀ τα υπόστεγα. Προυρισμὸς µας ο εναἑριος χώρος πάνω 
απ΄ τη ζἀκυνθα, Αποστολή µας, εκπαἰδευση στην εναέρια µόχη, ἕνας ἐναντίον 
Δύο ἡ Δύο ἔναντίον Ενός ανάλογα µε την εξέλιξη Της 'µάχηῳ. 

Ο Κωστής κἀνει ἔναν οπτικό ἔλεγχο του αεροπλάνου γυρίζοντας γύρω - γύρω 
παρατηρώντας κἀθελεπτομἑρεια, Συνεννοείτα!µετον υπὀλογο και μετάμου ζητά 
να µπω στη θέση του συγκυβερνήτη πράγμα που κάνω αμέσως απὀ την εἰδικἠ 
σκάλα. Μπαΐνεις στο πίσω κάθισμα πατώντας πάνω στην εισαγωγή του αριστερού 
κινητήρα κα! στο κἐλυφος του σκάφους, Μόνο απ᾿ εκε! πάνω κσταλαβαϊνεις πὀσο 
ψηλό εἶναι το Φάντομ. Αν παραπατήσεις και πὲσεις σίγουρα θᾳ σπᾶσεις Τ πὸδι 
σου 


0, απογειώσεις στην 147 Π.Μ. γίνονται σχεδὀν πάντοτε... μαζικᾶ. Συνήθως 
μαζεύονται 4-δ ἡ και περισσότερα Γ-{{; που απογειώνονται ανά ζεύγη, Στη 


«Πρόσεχε» λέει ο κυβερνήτης µου «µην πὲσεις καὶ χάσεις την... πτήση». Προσέχω, 
φτάνω πίσω και χαμηλώνω προσεκτικὰ στο κόκπιτ. Πρώτα το δεξί πόδι, μετά το 
αριστερὀ, ὑστερατο ζωσμένομε τόσα εξαρτήματα σώμα. Τοποθετώ φωτογραφικές 
μηχανής (δύο, µία ΓΑ και µία 501) και φακούς (γ'γί(αι 15-05 πιπι και ΝΙΚΚΟΙ 28 πιπι 
ΑΕ) στο χώρο που έχουμε αποφασίσει ειδικά γΙ᾿ αυτό Το σκοπὸ στο σιµιουλέιτορ 
και αρχίζω να δένοµαι, Πρώτα τους δύο Ιμάντες των κνημὼν που τραβούν τα 
πὸδια προς Τα «μέσα» σε περίπτωση εκτίναξης, Μετά συνδέω τ᾿ αλεξίπτωτο, που 
βρίσκεται βέβαια στο Μάρτιν Μπέικερ µε το χάρνες που φορόω. τη συνέχεια 
συνόξω τα σωστικἁ µε το χάρνες (0 χειριστής κάθεται επ όν ω στο κΙΤ που 
περιέχει τη βάρκα, τα εἴδη πρώτης σνάγκης και τον ασύρματο). Μετά συνδέω τις 
κύριες ζώνες που µε κρατοῦν στο εκτινασσὀµενο κάθισμα. Ακολουθε]λεπτοµερής 
ἔλεγχος κάθε πόρπης και ρύθμιση των Ιµάντων. ΄ Αλλοι πρἐπει να εἶναι σφιχτοί 
ἀλλο! όχι πολὺ. 

Συνεχίζω συνδξοντας την παροχή αἐρα (πεπιεσμένου) στην αντι-(, µετά συνδἐω 
το βύσμα του ασυρµότου και τέλος το βύσμα που δίνει οξυγόνο στη μάσκα. 
΄Ολη αυτήν την ώρα µε παρακολουθούν και βοηθοὺν ο Κωστῆς Πέτρουλας καιο 
υπὀλογος του αεροπλάνου. 

Αφού βεβαιώθηκε ὁπ όλα πήγαν καλά ο κυβερνήτης πηγαίνει εμπρὸς κάθεται και 
τελειώνει τις ὁισδικασίες δεσίµατος σε χρόνο ρεκὀρ. Παράλληλα κώνει ΤΟ ΤΕΚ 
Άιστ της απογείωσης και µου ζητά να κινήσω προς τα επὀνω ἕνα δισκόπτη που 
ενεργοποιείτα ηλεκτρικά συστήµατα του Φάντομ απὀ την εξωτερικἠ πηγἡ (ΑΡύ, 
Αυχή/ίαηγ Ροννει ὑπ). ἔτη συνέχεια βόζει εμπρός πρώτατον αριστερό καιµετάτο 


Ε.4Ε ΡΗΑΝΤΟΜ ΙΙ 


Φωτογραφία, τρία απὀ τα αεροσκάφη της 359 περιμένουν την ἄδεια απὀ τον ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 
πύργο ελέγχου για να αρχίσουν τὴν τροχοδρὀμηση. «Άλαμο : 


Τύπος: ἀικινητήριο μαχητικὸ παντὸς καιρού, ηµἑρας - 
νυκτός, πολλαπλού ρόλου, 

Κινητήρες; Δύο στροβιλοκινητήρες [ζένεραλ Ελέκτρικ 
/79-6Ε- 17Α, ώσης 17.900 λιβρών (8.118 κιλών] µε µετά- 
καυση, 11.970 λιβρών (5.364 κιλὠν] χωρίς µετάκαυση 
Διαστάσεις: Εκπέτασµα 11,77µ., μήκος 19,2μ., ύψος 5,02. 
Βὀρη: Κενό; 13.577 κιλά, μέγιστο βάρος απογείωσης 
29.020 κιλά 

Επιδόσεις; Μέγιστῃ ταχύτητα µε πυραύλους ἑπάροου 
179 Μαχ [1464 χ.α.ω.) σὲ μικρὸ ύψος, 227 Μαχ (414 
χ.α.ω.] σε µεγάλο ύψος. Αρχικὸς βοθμὸς ανόδου 8.534 
μ./λεπτό. Επιχειρησιακή οροφή: πάνω οπὀ 60.000 πὸδια 
(19.685 µμ./. Ἀκτίνα ὀράσης µεεσωτ. καύσιμο χωρίς οπΛΙ- 
σµό: 4 184 χλμ. Διαόρομή απογείωσης; 1.797. Διαδρομή 
προσγείωσης 951μ 

Οπλισμός: Τέσσερις πύραυλοι ἔπάροου, Σοιντγουάιν- 
τερ, Φόλκον ή Γουσλαί ἡ δύο πύραυλοι Μπούλπαπ, Σε 
έσσερις υποδοχὲς κάτω απὀ την άτρακτο και τέσσερις 
Φορείς κάτω απὀ Τις πτέρυγες, ἔπίσης δυνατότητα μὲ- 
ταφορός πυραύλων Μάβερικβομβων Λειζερ Πειβγουέ! 
ΜΚ-δ1, ΜΚ-Β2, ΛΚ-δ2, ΜΚ-Ι 77, ΒίΟ-27 Ναπάλμ, δί -755, 
Ἠοῦον, Ὀιαπάα! και περιλήπτες βομβιδίων 1-20 
Ακόμα πυραύλους οντ - ραντὰρ Α0Μ-78 διαΠ64Γ4, 
5 Σρὀικ και ΑΟΜ-88 Χαρµ, ἐπίσης, δυνατότητα 


Ιστορία | σι 
1956, Πρώτη πτῆσι 
Μαίου 1963. Γ-40: 9 12 1965, Ε-4Ε(παρογωγής!: 30.6. 1967, 
Γ-4]. 4.6 1965. Ε-4Ν: 4614970 Ε-δ' 21077. ε-ς 
6121975 


ΤΟ Γ-4Ε ΡΗΑΝΤΙΟΜ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η οπὸκ Τηση Του Ε-4ξ ήταν ἑνας από τους μεγαλύτερους 
σταθμοῦς, στην Ιστορία της Πολεμικής µας Λεροπορίας, 
Τα πρώτα Ε-4ξ παραγγἐλθηκαν απὀ την Ελλάδα το 
Μάρτιο του 1972. Επρὀκειτο για 28 αεροσκάφη αξία 
εκατομμυρίων δολαρίων (σε τιμὲς τῆς εποχἠς ἐκ ϱ) 
Η παραλαβή τους ἄρχισε τον Απρίλιο του 1974 και µε 
αυτά εξοπλίστηκαν η 117 ΠΜ καιη 110 ΠΜ. 

Το Σεπτέμβριο του 1976 παραγγέλθηκαν, ἀλλα 18 Γ-4Ε 
τα οποία εντάχτηκαν το 1978 στη ὀύνα ς117ΠΜ, 
ενώ 8 αναγνωριστικό ΚΕ-άξ στἆάλθηκαν στην 10 ΠΜ 
(348 Λ4οΐρας Τακτικής Αναγνώρισης! 


Το Γ-4Ε διαφἑρει ριζικά απὀ τίς προγενέστερες εκδόσεις 
του Φάντομ µια και εἶναι η πρὠτη στην οποἰα εµφανίζε- 
ται µε πυροβόλο Μ6Ί γυίωτ, εξάκανο των 20πιπὶ, µε 
σποθήκη 640 βλημάτων. ἔπίσης στο Ε-4ξ τοποθετήθηκε 
νέο ραντάρ ΑΡΟ-Ί20 της Γουἑστινγκχάουζ, πτερύγια 
καμπυλότητας στα χείλη προσβολἠς που προεκείνονται 
συτόµατα και Ισχυρότεροι (σχεδὸν κατὰ 1008 λίβρες) 
κινητήρες |79-0Ε-17 σε σύγκριση µετα {-ςΌ. 
Απόγτιςαρχέςτου 19721 Γ-4{ ἄρχισαν να εφοδιάζονται 
µε το ηλεκτροοπτικὀ σύστηµα αναγγύρισης στόχου Τί- 
5ΕΌτης Νόρθροπ. Το σύστημα αυτό (το οποἱο διαθέτουν 
καιτα ελληνικά Ε-4έ ΔΒΙ βοηθᾶ στην οπτική αναγνώριση 
εναέριων ή επίγειων στόχων µε χρήση τηλεοπτικής κᾱ- 
µερας µε φακό ζουμ. βρίσκεται τοποθετημένο σε κύλιν- 
δρική συσκευή, κοντά στη βάση του χείλους προσβολἠς 
τῃς αριστερής πτέρυγας. 

Η Ελληνικἡ Πολεμική Αεροπορία διαθἑτει σήμερα συ- 


γολικά 53 [-4ξ και ϐ ΑΓ-4ξ 
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δεξιό κινητήρα παρακολουθώντας τα ὀργανά του και διαβόζοντας φωναχτά τη 
ὁισδικασία ελἐγχοι του καθενός απ᾿ τα συστήµατα, 

Μένω σιωπηλός και παρακολουθώ µαζίτου τις εξελίξεις µέχρι που κάποια στηµή 
σταματᾶε! κα! µε ρωτά: «Κώστα, ἔδεσες το λουράκι της κάσκας σου». Μια ματιά 
στον «καθρέφτη» που δημιουργούσαν τα ὀργανα στον πίνακα εμπρός µου µε 
πληροφορεί πως το εἶχα ξεχάσει. Σκἑπτοµα! Τι 8α γινόταν αν χρειαζόταν να 
εγκαταλείψουµε κα! η κόσκα ἦταν ανασφόλιστη, Φανταστεῄε... ο ἄνθρωπος εἶχε 
στο νου του τις διαδικασἰες εκκίνησης ενός πολύπλοκου μαχητικοῦ -βοµβαρό(- 
σπικούῦ και εἰδε το λυμὲνο λομρᾶκι της κάσκας του επιβάτη του! 

Λίγα λεπτά αργότερα παϊρνω την εντολή να κατεβάσω το εἰδικὸ προστατευτικὸ 
της λαβής εκτ/ναξης (που βρίσκεται οτη μέση του καθίσµστος εμπρὸς) και να 
κλείσω την καλύπτραχρησιμοποιώνταςτο δεξἰχἑριγιαναπιέσω ἑνα «κουμπί ποι! 
βρίσκεται αριστερά στο κὀκπη. Η εξήγηση είναι απλή: αν γίνει κάποια λαθεµένη 
κ/νηση κα!το κάθισμα εκτοξευτείστο ἔδαφος οχειριστής προφυλάσσεταιαπὀ 
πιθανό τραυματισμὀ του αριστεροῦ χεριού - που αναγκαστικά θα εσηκωθείε για 
γα πατήσει αυτό το «κουμπ]». 

Κάνω τις ενέργειες κιη καλύπτρα κλείνεικιασφαλίζει, Μιακαινούρια ατμόσφαιρα 
δημιουργείται στο κὀκπιτ καθώς οι εξωτερικο] ἠχοι μειώνονται στο ελάχιστο. Στ᾽ 
αυτιά µου ἔρχεται δυνατᾶ καικαθαρἀ η φωνή του κυβερνήτη καθύὺς συγεχίζει το 
οθοκ Ιδί, μιλά µε τον πύργο ελἐγχου και δίνεΙ σε μένα τις τελευταῖες οδηγίες. 
Θέτω σελειτουργίατο ραντάρ όπως ἔχω μάθει στο σιμιουλέπορ καιτο τοποθετώ 
στο πποᾶς ΄αἰ [ο βγουβμα”. ὅτην οθόνη που βρίσκεται εμπρός µου σχηματίζονται 


θ 


χαρακτηριστικἀ σηµεία τῆς περιοχἠς καθὼς επιλέγω την ακτίνα ὀρόσης στα 25 
μίλια. 

Η αποστολή µας βέβαια εἶναι ῃ εναέρια μάχη και κανονικά το ραντάρ θα ἔπρεπε 
να τοποθετηθεί σε ἀἱ: (0 αγ πιοᾶε αλλά αυτό θᾳ σήμαινε και Την ύπαρξη ενός... 
κανονικού συγκυβερνήτη που θα μπορούσε ν᾿ αναγνωρίζει τους στόχους στην 
οθόνη, να εκτιμά το βαθμὸ απειλής του καθενός και να χειρίζεται τα οπλικᾶ 
συστήµατα! ΓΙ) αυτὸ συνεχίζω µε τις απλὲς ενέργειες θέτοντας σε λειτουργία το 
Αδρανειακό Σύστημα Πλοήγησης κάνοντας ἑναν οπτικὀ ἐλεγχο στις ασφάλειες και 
ταὀργαναρῄχνονταςμιατελευταῖα ματιά στην εξἀρτησἡ µου καιτῃ θέση µου στο 
κόκπιτ, ΟΙ ἐλεγχοι τελειώνουν κι ο κυβερνήτης σπρώχνει τις µανέτες εμπρός, Το 
Φάντομ αρχίζει να κινείται αργά προς την αρχή του διαδρόμου. Αισθάνομαι ὅτι 
κάπ σηµαντικό πρόκειται να µου συμβε] και δεν... πἐφτω ἔξω] 

Φτάνουμε στο διάδρομο, σταµατάμε, ἕνα δεύτερο Φάντομ ἔρχεται δίπλα και 
σταματάει εδώ, 

Ο αρχηγός ζητάει ἄδεια γΙ απογείωση, ο πύργος λέει «ελεύθερο! γΙ᾿ απογείωση», 
οἱ μανέτες σπρώχγονται εμπρός και η τροχοδρόµηση αρχίζει. Τα δύο αεροπλάνα 
κινούνται στο διάδρομο σα δεμὲνα µε αὀρατανήμστα, Σεµια δεδομένη ταχύτητα 
οικυβερνήτες σπρώὠχνουν τις μανέτες τελείως εμπρὸς, οἱ µετακαυστήρες ανάβουν, 
οι επιβύτες αισθάνονται ἑνα ισχυρό σπρώξιµο στην πλάτη και τα Φάντομ επιταχύ- 
νουν σα σφαίρες καθὼς οἱ κινητήρες Τα «σπρώχνουν. µε ώση που ξεπερνἁ τους... 
Ί6 τόννους! Η στιγμἡ αυτἠ εἶναι πιο ὄμορφη ὅταν τη βλέπει κανείς... απ᾿ ἔξω παρά 
όταν βρίσκεται μὲσα στ᾽ αεροπλὀνο. 


Την ημέρα βλέπεις ἕνα πραγµατικἀ λαμπρό Φως να βγαϊνειαπ΄ τ΄ ακροφύσια και 
μπορείς να διακρίνεις τα «διαμάντια», τους οµόκεντρους κύκλους που δημιουργεῖ 
τό ωστικό κύμα δε µία απόσταση 7-18 µέτρων πίσω απ᾿ το σεροπλἀνο, 
Η πραγματική «μαγική» στιγµἠ όμως κάνει την ἐμφάνισή της το σούρουπο όταν η 
ημέρα δίνει την τελευταία τῆς µόχη µε τη νύχτα, λίγο πριν υποχωρήσει οριστικά. 
Τότε το φως απ᾿ τους µετακαυστήρες θυμίζει µυθιστόρηµα του Κλαρκ ἡ του 
Χάινλόιν. Τ᾽ αεροπλἀάνα που απογειώνονται μοιάζουν µε σκάφη που ξεκινούν για 
ἕνα αστρικό ταξί6! κι ὀχι για µία εκπαιδευτική αποστολή. Ίσως, η μεγάλη φωτο- 
γραφία που βρίσκεται στην αρχἡ αυτού του άρθρου να σας δίνει µια µικρή Ιδέα 
αὐτῆς της πραγµατικἀ εξὠκοσµης εικόνας. Η πτήση µας συνεχίζεται προς Την 
περιοχή Της Ζακύνθου. Εκμεταλλεύομαι το λιγοστό χρόνο της πτητικἧς ηρεμίας 
γιανατραβήξω λίγες φωτογραφίες πράγµαιόιαἵερα δύσκολο απ᾿ την πίσω θέση 
του Γ-4, 
Τα δύο Φάντομ πετούν προς τον προορισμὀ τους κ! εμείς τα πλησιάζουµε απὀ 
ὀιάφορες κατευθύνσεις και ύψη. Τη µια στιγµή προβάλλονται στο σκούρο µπλε 
χρώμα του Ιόψοι, την επομένη στα καταπρἀσινα βουνά της Ζακύνθου, μετά στο 
σκούρο µπλε Τ᾽ ουρανού, 
Οι εκποαιδευτικὲς πτήσεις δεν περιορίζονται μόνο στο... Ιόνιο αλλά καλύπτουν σ 
ελάχιστο χρὀνο, ολόκληρο Τον ελλην|κό ενάεριο χώρο και... πέρα σπ᾿ αυτόν αν 
χρειαστεί. Κάποια στιγµή Φτάνουμε στην περιοχἠ ὅπου θα γἰνει η άσκηση καιη 
μάχη» αρχίζει, 
Τα γεγονότα εξελίσσονται τόσο γρήγορα ὡώστε εἶναι πρακτικἀ αδύνατο να τα 


παρακολουθήσει ἕνας άνθρωπος χωρἰς την απαιτούμενη πείρα. Τη µια στιγµὴ 
βρισκόμαστε στα 10.000 πόδια κα! την αμέσως επόμενη στα 25.000. 

Προσπαθὼ ν΄ ανακαλύψω τον «εχθρό, αλλᾶ λίγες φορὲς τα καταφἑρνυ, εΝάτος! 
Κάτω αριστερά, στα 15.008 πόδια» λέει ο κυβερνήτης κι εγώ προσπαθώ μάταια να 
τον ὁιακρίνω στην εκτυφλωτικἡ ανταύγειατου ἡἦλιου, στο γαλάζιο της θάλασσας ἡ 
στην σχλὺ του ορίζοντα 

Στην εναέρια μάχη μετράει ακόµα και τοχιλιοστό του δευτερολἐπτου, ᾿ναμικρὸ 
λάθος και σ΄ ἔχει εγκλωβίσε! το ραντάρ των εχθρικών αεροπλάνων. Αμέσως μετά 
τον εγκλωβισμό ακολουθεί η πυροδότηση των Σαϊντγουάιντερς ΑΙΛ/-8, των Γκα- 
ρἑ1ντ, ὅπως τους αποκαλούν οἱ χειριστές κα! η κατάρριψη εἶναι ζήτημα δευτερολὲ- 
πτων. 

Σεµια φάση της ἄσκησης παίζαμε το ρόλο του επιιθέµενου. Σκοπός µας ἧταν να 
πλησιάσουμε και να ρίξουμε το «εχθρικό. αεροπλάνο µε μµιαβολή Σαϊγτγουάιντερ. 
Το «κυνηγητό: που επακολούθησε δύσκολα περιγράφεται. Ηταχὐτητά μας αυξο- 
μειωνόταν απὀ τα 608 μίλια στα 150, το ὖφος µας από τις 22.000 στις 10.000 πόδια. 
ΟΙ κλειστές στροφὲς ὁιαδέχονταν η µία την ἄλλη κι εγώ, σνήµπορος να λάβυ 
µέρος στη «μάχη παρακολουθοὐὑσα τους δείκτεςτου ταχύµετρου, του υψόμετρου 
και του μετρητή επιτάχυνσης καθώς διέγραφαν τις τρελὲς τροχιές τους, 

Αν μπορώ να πω κἆτι µε απόλυτη σιγουριά εἶναι ὁτι τοΓ-άέ μοιάζει µε... ζωντανό 
οργανισμό καθώς, µια ολόκληρη σειρἀ απὀ κουδούνια, βομβητές και προειόο- 
ποιητικά φωτόκια «μιλάνε» συνεχὼς στοχειριστἠ. Τ΄ αυτιάσου διαπερνάο δυνατὸς 
ἡχος που σε προειδοποιεί για την απὠλεία στήριξης όταν η ταχύτητά σου πέσει 
πολύ χαμηλά (κάτ! που βέβαια ποτὲ δε συμβαίνει), ὁ ἦχος γιατη γωνία προσβολής, 
0! ἦχοι που κἀνειτο 61ο τοσκάφος καθώς τρἰᾷι, σείεται ἡ τρέμει ανάλογα µε τη 
θέση καιτην ταχύτητα που βρἰσκεται, ο ήἡχος που εκπέμπει ο Σαἰντγουάντερ όταν 
ἔχει εγκλωβίσει το στόχο και κατευθύνεται προς αυτὸν αλλάκιο ἡχος της αναπνοἠς 
σου, οιχτύποι της ἰδιας σου της καρδιάς που εργάζεται υπερωριακάγιανα στέλνει 
αἷμα στον εγκέφαλο όταν οἱ εππαχύνσεις πλησιάζουν ταδήτα7ζ. 

Αν νομίζετε ὅτι η σχεδόν ερωτικἡ αυτή συνομιλία τελειώνει εδιύ κάνετε μεγάλο 
λάθος. 

Μια συνεχῆς ροή εντολὠν ακούγεται στ ακουστικὰ καθώς τα :φίλια. πληρώματα 
συνενγοοῦνται γ/α την Τακτική τῆς επίθεσης 

Κι όλα αυτά γίνονται καθώς οἱ δυνάμεις των εππαχύνσεων και επιβραδύνσεων 
κάνουν το σώμα να συμπιέζται και ν᾿ αποσυμπιέζεται µε δυνάμεις που θα 
σκότωναν τους χειριστὲς αν δεν φορούσαν Τις εἰδικὲς φόρμες αντι-(:. 

Ειδικοί μηχανισμοί «φουσκώνουν» τις φόρμες στην περιοχή της καιλιάς και των 
κνημών εµποδἰζοντας το αἷμα να «κατεβεί στα πὸδια, καιστην ουσία ν᾿ αδειάσει 
τον εγκέφαλο. Το /6ιΟ γίνεται όταν το αεροπλάνο απραβόευ αρνητικἁ 6 µόνο που 
στην περίπτωση αυτή τα περιθώρια εἶναι ελάχιστα. Μια παρατεταμένη αρνητική 
επιτάχυνση πάνω από τα 20 σηµαϊνει ακαριαἰο θάνατο, Τααγγείστου εγκεφάλου 
εν αντέχουν σε τόσο μεγάλες πιέσεις, Η «µόχη" συνεχίζεται µε καταιγιστικὀ 
ρυθμὸ. Το ἑνα δευτερόλεπτο οἱ μανέτες εἶναι πίσω το επόμενο οἱ µετακαυστήρες 
ανάβουν και η ταχύτητα αυξάνει μ᾿ εντυπωσιακό ρυθμό, 

Τη µια στιγµή βυθιζόµαστε µε 500 μίλια την ώρα, την επόμενη ανεβαἰνουµε 
σχεδὀν κάθετα προς τον ὀυρανὸ 

Κάποια στιγµή διακρίνω εμπρὀς κ! αριστερᾶ τον «εχθρὸ: που κὀνει µια κλειστὴ 
στροφή ανόδου στην προσπάθειά του να ξεφύγει, 

Τον ακολουθούμε κλείνοντας τη στροφή µας κι ανεβαίνοντας πίσω του μέχρι τη 
στιγμή που τον βάζουμε στο σκοπευτικό µας. Ο πύραυλος εγκλωβίζειτο στὀχο και 
01 Χαρακτηριστικοί ἠχοι πλημμυρίζουν τ΄ αυτιά καθώς γίνεται η - εικονική - 
πυροδότηση και ικαταστροφή» του στόχου 

Ο ΑΙΜ-8 βρίσκει το στόχο το και το νεχθρικὀ» σεροπλάνο φεύγει απ᾿ τη μάχη για 
να επιστρέψει όμως αμέσως µε καινούριο ρόλο, 

Αυτήν τη φορά εμείς είμαστε το θήραμα και το ἆλλο Φάντομ ο κυνηγὀς, 

Κόποια στιγµή η ἄσκηση τελειώνει και τα τρία Φάντομ συναντώνται σε κάποιο 
σημείο του εναἑριου χώρου µετη βοήθεια των ραντάρ τους αλλά κα! των επ]γειων 
ραντάρ που µας παρακολουθοὺν απ᾿ τῇ στιγµή που αφήσαμε το αεροδρόµιοτης 
Ανδραβίδας, 


1 


ΟΔιουητής της {17 Π.Μ. (δεξια) μόλις έχει επιστρἑφει απόµια πτήση και ρωτά 
µε ενδιαφέρον τον Μ.Μ. για τις εντυπώσεις του Χαι το πως νιώθει λίγο πριν 
πετάξει. Αριστερά παρακολουθεί ο µοίραρχος τῆς 369 ΜΑΠΙΚ. 


2 


Η. στολή ενός σύγχρονου χειριστή της Πολεμικής βεροπορἱας δεν απέχει πολὺ 
από αυτήν ενός αστροναύτη, ἠ τουλάχιστον έτσι νιώθει κανείς όταν βρεθείζαφνικα 
µέσα σε τόσα εξαρτήματα, σωλήνες, καλώδια και επενδύσεις, Μαι όμως, ΄Όλα 
έχουν σχεδιαστεί εργονομικά γιανα λειτουργούν ἄψογα, διευκολύνοντας το έργο 
του χειριστή και προστατεύοντας τον ανά πᾶσα στιγµή, 


ὃ 


ὅτο θάλαμο σωστικών αρχίζει η ιεροτελεστία του ντυσίµατος. Ἔπρεπε να 
βρεθεί µια στολή αντι-ᾷ στα µέτρα µας για να κρατᾶ σωστᾶ το σώμα στους 
δύσκολους ελιγμούς που θα εκτελούσαμε στα 20.000 πόδια. Τελικά µετά απὀ 
λίγο ψάξιμο και φιλότιμες προσπάθειες των χειριστών, βρέθηκαν τα σωστά 
μεγέθη για τη φόρμα και την κᾶσκα. 


4 


0 ἥλιος εἶχε αρχίσει να δύει λίγο µετά το τέλος τῆς ιστορικής πτήσης της... 
«ΠΤΗΣΗΣ», θι χειριστές τῆς 308, ἡ τουλάχιστον ὁσοι δεν πετούσαν εκείνη τὴ 
στιγµή μαζεύονται για λίγο στην είσοδο τῆς Μοίρας για µια αναμνηστική φωτο- 
γραφία, 


Πιάνουμε σχηματισμό αἱ επιστρἐφουµε στη βάση αλλά πριν προοσγειωθούμέο 
σμηναγός Πἐπρουλας μὲ ρωτάει αν θέλω να κἀνόυμε ένα (οµΟῇ αΠά κο, βωτήστι 
ἑνα διφασμένο αν θέλει νερό! 
Ἀίπαίνουμε στον δη και ἀκρλουθούμε Τις διαδικασίες προσγείωσης, Το {-4ΐ 
ακουμπά στο ἐδαφος ναό κι θθβικό θβΗς ἔπρεπε νακόνε! ἕνα αεροπλάνσποι 
προσγειώνετα! σε αερόπλανοφθρα. 
Γροχοδρυμοἡμε γία Λο, βάζουμε τους 4οΓβΗήπους και πετἆμε γιά µισ ἀκόμα 
Φυρά στον κύκλα αυτή τη φορά για να επιστρἑψούμε οριστικὰ στό ἔδαφος 
Το ἀλεξίπτωτα ανοῄει πίσω, τὸ Φάντομ επιβραδύνει και σταματάεεστο τέλος του 
ὁιαδρόμου - 

Άνοιξε Την καλύπηρη αν θέλεις" Λέω κυβερνήτης, 

Ἰνοίψω και ο παγωμένος αἱρᾶς µε χπιπάει στο πρόσωπο, περνάει τη φόρμα και 
ΦΤώνε! στο κἀθιόρα σώμα µου 

Πάντα έτσι ιὁριώνετε; 
Λυτὸ δέν είναι Πποτα 
κο... δµ0 κιλό βὐρυς; 
Ἰοφολίζω το εκπνασσύμενο κόθιομα, ἀποουνδέω τῃ μάσκα οξυγόνοῦκιαναπνὲω 
τον καθαρό αερα 
ἔίμαι αµούσκέμα: στον Ιὁρώτα αλλά αισθάνομαι σαν να ἐχώῳ ἑαναγέννηθει. Στο 
υποστεγο μις περιμένουν ἆ Διοικητής της 117 ΠΜ. καιὈ Μοιραρχός της 139 
ΜΠΛΑ 

έχεις νω πεις τώρα;: ρωτάει ὁ ἁιοικητής 

ὠπ πρίπει να είμαστε όλοι περήφανοι που εχουμε τετοιους χειριστές 


ρωτόυ 


1έε[ο λωστής -δὲ µια καλἠ ἀσκηση μπορείς να χάσεις 


ἁπωντώ και τὸ ἐννοώ απ΄ τὰ βάθη τῆς καρδιάς μοι 


Τα Φάντομ της 117 Π.Μ. 
προστατεύονται µέσα σε μεγάλα 
ενισχυµένα 5Πε]ίετ». Εδώ, ἑνα απὀ τα 
Ε- ΗΕ της 359 προετοιμάζεται απὀ 
τους υπολόγους γία ἄλλη µια 
αποστολή. 


Το στόμα του ..,τέρατος; Όχι 
ακριβώς, αφού πρὀχειται για την 
εξαγωγή του κινητήρα .);9 του 
Φάντομ. Η συχνή χρήση του 


µετακαυστήρα έχει αφήσει έντονα τα 


σημάδια. 


Σαν επίλογος 

Ἡοτμύσφαιρα μἑσαστ αὐτοκίνητὸ που µας μεταφέρει στην Αθήνα εἶναι ἠρεμη 
Κανείς ὅεν µΙλάε!, ΚΓΟΙτρεἰς µας σκεπτόµαστετι ὁμορφες στιγμὲς πομζήσαμε, τις 
συγκλονιστικές εμπειρίες που αισθανθἠκαµε, τους ὁμορφους ανθρώπους που 
νο: 1: μέ 

Οἱ δύο συνεργάτες μού δεν ἔχουν ακόμα πιστέψει ότι υπἀρχοῦν ἄνθρωποι σαν 
τον λωστή και το Διονύση, τον Πέτρα και τὸ Μιχάλη, ἴους ὀοσμένους,ἀποφασι- 
σµέγους ανθρώπους που φορούν τις βαθυπράσινες φόρμες Των χειριστών τῆς 
Ελληνικής Πολεμικής Λεροπορίας 

Δεν μπορούν να καταλάβουν απὀ που αντλαύν τη δύναμη ν΄ αντιμετωπίζουν 
καθημερινά το θάνατο αλλά, νά ὁιατηρούν το καταλυτικό τους χιούμορ και την 
έντονη αγάπη τους για τη ζωή. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ 1887 


Μι ενδιαφέρουσα οπτική γωνία 
ενὸς απὀ τα Ε-{ της 309. Ἕνας 
δές σχεδόν αναπἀντεχος 
φθινοπωρινός, ἦλιος βοήθησε 
σημαντικά το φωτογραφικό µέρος 
της αποστολής. 


Προσπαθώ να τους εξηγήσω, Προσπαθώ να τους πω πι, ὁσο κα! να φαίνεται 
παράξενυ, υπάρχουν ΠΟλλΟΙ τἐτοιαϊ ἄνθρωποι στην Ελλάδα γι! αυτό ἄλλωστε 
υπάρχει και η ἑλλάδα, 
Το μεγόλο πρόβλημα εἶναι, ὁτι ἕνα μεγᾶλο γµήμα του λαού δεν γνωρίζει! το ἔργο 
τους, ὁεν αντιλαμβάνεται την προσφορά τους, δεν ξέρει Τα προβλήµατα που 
αντιμετωπίζουν στην προσπάθεια να φἑρουν σε πέρας την αποστολἠ τοιις. 
Το-αποτἐλεσμα αυτής Της πραγματικά Μεγάλης Πηρέξήγησης το βλέπουμε στην 
άγνοια που υπάρχει για το θὲμᾶρ στον τρόπο που Τὸ έργο των χειριστών τῆς 
"Πολεμικής Λεροπορίας ανημετωπίζεταιαπόὀ ορισμένους συμπλεγματικοὺς σχο- Μι όμορφη σκηνή που επαναλαμβάνεται καθημερινά στο διάδροµο απο- 
λιαστές Των εφημερίδων. Ἡ προσγείωσης της 117 Π.Μ. Ἓνα Ε-{ἰ Ρ]ωπίοπι προσγειώνεται χρησιµο- 
Ελπίζουμε, ὁτ αυτό το ρεπορτάζ θα βοηθήσει ώστε να μποῦν μερικὰ πράγματα ποιώντας απαραίτητα το αλεξίπτωτο επιβράδυνσης. Το αεροσκάφος χρειᾶ- 
στη θἐὲση τους και να διαλυθούν αρκετὲς παρεξηγήσεικ.--Κ.Κ. ζεται γύρω στα 90ὔ µέτρα για να σταματήσει µε χρήση αλεξιπτώτου. 
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Η «ΓΕΙΤΟΝΙΑ» ΤΟΥ ΗΛΙΑΚΟΥ 

ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ ΜΕ 

ΚΑΙ ΦΑΝΑΤΙΚΟΥΣ - ΜΕ ΜΙΚΡΑ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΑ. ΟΠΩΣ ΚΑΘΕ ΧΡΟΝΟ, ΕΤΣΙ! ΚΑΙ ΦΕΤΟΣ 
ΓΙΑ ΝΑ ΑΝΑΚΑΛΥΨΕΤΕ ΤΟΥΣ ΠΛΑ 


ε µε τηπλε 


σκοπιο 


ε για πρὠτη 
τε πολλές 


ς 


βρηκε οτιαὐτη 


και ῃ ανακάλυψη 


ΝΗΤΕΣ 


Του Γιώργου Γεωργιαδη 
ας ἐἔγραψαν και τους 


κατανο 
ματα. Σ Ἱροσκλησή 
χοςτου Σεπτεµβρίου 
στολες και µεριμ 


Θθρ 


οιποι ακολοιθιε 


Φωτογραφίατου 
Άρη, τραβηγµένη 
το Ἰβ76απόὸ 
το Βάικινγκ 


ΥΣΤΗΝΑ 5: 


ρικανὸς ἄθοίᾳε Ε. Ηα8 (1868-1938) βρήκε το 
1908 εναν τρίτο νόµο γιατις κηλίδες, που λεει 
ότισε κάθε ἸΤετή κύκλο όλες οι «ηγούμενες» 
ενὸς ημισφαιρίου ἔχουν την ἴδια πολικότητα 
μεταξύ τους, ενώ οι «ηγούμενες» του ἆἀλλου 
ημισφαιρίου έχουν την αντίθετη. Στον επὀµενο 
Ί1ετὴ κύκλο ὅμως η διεύθυνση πολικότητας 
αλλάζει. Ετσι στην πραγματικότητα ο ηλιακὸς 
κύκλος δραστηριότητας είναι 22ετής, Την εξἠ- 
γηση για τα φαινόµεναπου περιγράφουν οιπιο 
πάνωτρεις νοµοι, ἐἔδωσε το 1961 ο Αμερικανὸς 
Ποτ8οςε ΝΝεΙοοπιθ ΒΒΡΟοοσΚκ (1912-) µε τη βοή- 
θεια του πατέρα του Ηατοιά Όθιος Βαῦθοοοκ 
(1882-1968). Κατ᾽ αυτόν, αιτία των πιο πανω 
φαινομένων είναι η διαφορική περιστροφή του 
Ηλίου. Αργότερα ἐγινε γνωστὸ ὁτιεἰναιιδιαίτερα 
ἔντονα εκείνα τα πιθχίπἹωπι κατά τα οποία οἱ 
«ηγουμενες» του βορείου ημισφαιρίου ἐχουν 
τη θετικἠ πολικὀτητα, Ο αριθμός ἸΝοΙ{ άρχισε 
να µετράταιτο 1749. Τη μικρότερη τιµήτου την 
ἐλαβετο 1810 καιήταν ΥΞΟ,Ο(δηλαδή ο ΄Ηλιος 
τότε δεν εἰχε καθόλου κηλίδες), Τη μεγαλύτερη 
την εἰχε τον Οκτώβριο 1957 µε ΛΞ253,8. 

Ο επίτων ημερών µας 22ετής κύκλος άρχισε µε 


εκείνο το ππἰπίπιωπι του Ιουλίου 1976 και προ- 
βλέπεταιναλήξει µε το ππἰπίπιώπιτου Απριλίου 
1998. Ενδιάµεσο ππἱπίπιωπη (αλλαγής πολικότη- 
τας) αναμένεται τον Ιούνιο 1987. Επομένως 
εφἑτος οιβόρειες «ηγούμενες» (που βρίσκονται 
στο τ8” πλάτος) θα παύσουν να κατέχουν το 
βὀρειο πὀλοτου τοπικού μαγνητικού πεδἰου και 
θα κατέχουν τώὠραπια γιατα επόμενα 11 χρόνια 
το νότιο πὀλο (αλλά αυτές οι νέἑες κηλίδες θα 
ανήκουν στη νέα 1Τετή υποπερίἰοδο και θα βρἰ- 
σκονται σε πλάτος «δ505]. Το Σεπτέμβριο 19798 
εἶχαμε «κύριο πιαχίπιωπι» εντονότατο μάλιστα, 
αφού έφτασε Ἠ/Ξ188,4. Το αµέσως επόμενο 
«κύριο πιαχίπιΙπη» αναμένεται τον Αύγουστο 
του 2002. Μεταξύ αυτών µεσολαβείτο «ὄευτε- 
ρεύον πιαχίπιαπ» του Οκτωβρίου 1991, το 
οποίο όμως προοιωνἰίζεται να εἶναι Ιδιαίτερα 
φτωχό, αφού προλέγεται ότι επἰ δύο χρόνια 
(1990-1991) η γραµµή του «αριθμού ΝοΙ{» θα 
εἶναι επίπεδη. Ο Ηλιος έχει συνοδική περίοδο 
περιστροφής 27,275 µὲρες. Ο Βρετανὸς ερα- 
σιτέχνης Βἰοπατά ΟΠΓΙΦΙΟΡΠεΙ Οαιτὶπαῖοπ 
(1826-1875) πρὀτεινε στο εξής να αριθμούνται, 
ορίζοντας ότι η Νο 1 περιστροφή θα αρχίσει 


στις 9/11/1853. Ἔκτοτε, η Νο 1785 6α αρχίσει 
στις 91/1/1987 στις 39414 χω. (Ξ χειµερινἠ 
ώρα Ελλάδας) καιστις 24/12/1987, Βω4θλχωΕ. 
θααρχίσειη Νο 1797.Στις 13/5/2008,Θα αρχίσει 
η Νο 2003. 


Ο ἄξονας περιστροφής του Ηλιουστις 6/1/87 
ἠταν κατακὀρυφος,στις 7/4/87 οβὀρειός του 
πόλος θα εἶναι κατά 26.23: γερμµένος ανατολικά, 
στις Τ/7/87 θα εἶναι πάλι κατακὀρυφος, ενὠ 
στις 10/10/87 θα εἶναι κατά 26,255 γερµένος 
δυτικά. Στις Τ/3/87 η Γη θα βρίσκεται 7,15” 
γότια του ηλιακού ισημερινού, στις 7/6/87 θα 
ανέλθουμµε τον ισημερινό του, στις 9/9/87 θα 
εἰμαστε 7,155 βὀρειά του, ενώ θα κατέἐλθουµε 
τον ισηµερινὀ του στις 89/12/87 


Στις4/1/87Το ἨΗλιος εἶχείτη μεγαλύτερη) φαι- 
γόµενη διάµετρο, 32 35,0’.Στις 4/7/87 θα έχει 
(τη μικρότερη) φ.δ,, 31 30,72’. Στις 11/2/87Το 
Ηλιος θα µεσουρανήσει κατά τις Ί2ω 14λ 
15,845 πραγματική τοπικἠ ὡρα, στις 12/4/87 
στις 12ωπτω.,στις 14/5/87στις Τ1ω56λ18,78δ 
π.τω., στις 139/6/87 στις 120 π.τιω., 26/7/87 
στις 1200629986 πτω.,στις 1/9/87 στις 129 
Η Αφροδίτη όπως 
την Φωτογραφησαν 


οικάµερες 
του Παἴϊονίρ. 
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ΣΧΗΜΑ 1 

Ο βασικὸς χάρτης. Φαίνονται οι διαδρομές του Πλούτωνα, 
Κρόνου, Ουρανού ἃ Ποσειδώνα. Πάνω απὀ το χάρτη δεικνύ- 
εταιµε βέλη πού περίπου βρἰσκεταιο χάρτηςτης Παλλάδος 
(εικ. 137). Ο χάρτης ἔχει διαστάσεις περίπου 435 « 68”. 


π.τω.,στις 3/11/87στις 11949λ84 45ὅπ τω. και 
στις 25/12/87 στις 129πτω. 


ΠΛΑΝΗΤΕΣ 


Αρκετά ιδιαιτερα χαρακτηριστικἀ θα συμβούν 
σε κἀθε πλανήτη φέτος. 

Ο Ερμής θα λάβει τη μέγιστη τιµή αποχἠς των 
τρεχουσώὠν 1Οετιὼν. Η Αφροδίτη Θα εἶναι ο 
«πλανήτης κλειδὶ» που θα µας βοηθήσει να 
βρούμε τους άλλους πλανήτες. Η Σελήνη θα 
µας παρουσιάσειτην τελευταία «ἐκλειψη Ηλίου» 
γιατα επόμενα 12 χρόνια. Ο ᾿Αρηςθα µας χαρί- 
σει μία "Ωιαςί - Σύνοδο». Η Παλλάᾶς µία εξαιρε- 
τικά βόρεια «αντίθεση». Ο Δίας θα κυριαρχήσει 
τόσο μεγόλος, ὁσο ἐτσι µεγαλειώδη ἴσως δεν 
τον ξαναδούμε ποτέ µας. Οι δακτύλιοιτου Κρό- 
νου κατά το δυνατόν πλατύτεροι, Δραστικά γε- 
γονότα - ευκαιρίες για να βρούμε εὐκολα τον 
Ουρανὸ Ο Ποσειδώνας µετανιωμµένος, παἰρνει 
το δρόμο προς το βὀρειο ημισφαίριο. Και ο 
Πλούτωνας θα περάσει πολύ κοντά απὀ δύο 
γαλαξίες, παρέχοντας ανεκτίµητο θέαμα. 


ΕΡΜΗΣ ἃ 


Ειδικά γι αυτόν και µόνο τον πλανήτη, δεν θα 
κάνουμε Ί2μηνη περιγραφή, αλλά µόνο μέχρι 
καιτο Μάρτιο. Αυτό διότι στο αµέσως επὀμενο 
τεύχος µας θα δημοσιεύσουμε ειδικό παρατη- 
ρησιακὀ άρθρο 

Εφέτος θαβρεθείθ φορές σε µἐγιστη αποχή. Η 
χρονολογικά πρώτη θα γίνει στις 12/2/87. Θα 
εἶναι απογευμµατινἠ και θα λάβει μέγιστη τιµή: 
185 10΄. Πρόκειται για τη μικρότερη απογευµα- 
τινἠ αποχή του μέχρι το 19993. Εκείνο το απὀ- 
γευµα θα βρἰσκεται κοντά στον ερυθμὸ αστέρα 
«λΥδροχόου»(- Εκχυσις)που έχειπις «3,74, 
ενώ το ἰδιο απὀγευμα ο Ερμής θα έχειπις -0,4 
(δηλαδή 45 φορὲς λαμπρὀτερός του) και θα 
απέχει απὀ τη Γη 138.000.000 χλμ. 


Η χρονολογικά δεύτερη αποχἠ του θα γίνειστις 
26/3/87, θα εἶναι φυσικά πρωινή και θα λάβει 
μέγιστη τιµή; 27549᾽, Πρόκειται για τη μεγαλύ- 
τερη αποχή του μἐχριτο Μάρτιο του 2000, ενω 
µία µε ἴδια τιµή έγινε στις 2/4/1980. Δηλαδή 
προκειται για την καλύτερη αυτής της 20ετίας. 


Άλλο ὅμως «καλύτερη» και ἀλλο «ευνοϊκότε- 
ρη»! Κιαυτὸ διότιδυστυχὠς θαβρίσκεται νότια, 
με απὀκλιση ὅΞ-105, Ο Ερµἠς θα εξακολουθήσει 
να βρίσκεται κοντάἀ στον «λ Ὑδροχόου», µόνο 
που επειδή εκείνο το πρωινό θα βρίσκεται κατά 
1,9 φορες μακρύτερα απὀ τον Ηλιο απὀ ὁσο 
στην προηγούµενη αποχἠ του, θα έἑχει πι- 0,3 
µόνο. Από τη Γη θα απέχει 133 000.000 χλμ. 
Σε «ανωτέρα σὐνοδο» ἠταν στις 12/1/87 ὀπου 
πέρασε 2 µοἰρες νότια του Ηλιου. Σπάνια, ο 

Ηλιος του κάνει επιπρόσθηση. Αυτό συνέβη 
στις 13/5/1980 και έκτοτε θα ξανασυμβεί στις 
7/9/1987. Πρὀκειταιγιατο αντίθετο των «διαβά- 
σεων». Σε «κατωτέρα σύνοδο» θα βρεθεί στις 
27/2/87 κατάτις 20.00 χ.ω.Ε., ὀπου θᾳ περάσει 
4 µοῖρες βὀρεια του Ηλιου. Όλο το πρὠτο 
Άμηνο του 1987, θα βρίσκεται στο νότιο ηµι- 
σφαίριο του ουρανού. 

Στο περιἡλιὸ του Θα εἶναι στις 13/2/87 
(46.009.000 χλμ.) ενὠ στο αφήλιό του στις 
29/3/87 (69.900 000 χλμ.) 

Στις 20/1/87 ηλιοκεντρικά βρέθηκε 7501᾽ νὸ- 
τια της εκλειπτικής (ή αλλιώς 7.999.978 χλμ. 
κάτωτης),στις 8/2/87 θατην ανέλθει, 23/2/87 
θα βρεθεί 75 βὀρειά της (ἡ αλλιώς 5.940.000 
χλμ πάνωτης), ενώστις 19/3/876ατην κατέἐλ- 

ΕΙ. 

Ο τθοπνίομ του Ερμή θα φαίνεται καλύτερα 
στις 24/1/87 και 28/3/87. Καθ᾽ ὁλοτο Άμηνο 
θαβρισκόµαστε νότιατου ισημερινού του όπου 
στις 28/3/87 θα φθάσουμε σε -105 «ερµοκε- 
γτρική απόκλιση». 

Απὸ 10-18/2/87 θα συμβεί το µοναδικὀ στο 
ηλιακό µας σύστημα παράδοξο, που στον Ερμἠ 
ο ΄Ἠλιος θα παύσει προσωρινά να οδεύειπρος 
τη δύση και θα πηγαϊΐνει προς την ανατολή. 

Ο ἄξονας περιστροφής του φαινόταν ορθὸς στις 
5/1/87, ενώ στις 19/4/87 που θα βλέπουμε 
µόνο το νότιο απὀ τους δύο πόλους του, αυτός 
(ο νότιος) θα είναι γερµένος κατά 28,63 ανατο- 
λικἀ, Στον Ερμή δεν υπάρχει σειρἁ διαδοχἠς 
εποχών, διότι οισηµερινός του δεν παρουσιάζει 
κλίση µε το επίπεδο της τροχιάς του. 


ΣΧΗΜΑ 2 

Η διαδρομή της Παλλαδος. Περιέχονται αστἑρες µέχρι 8ου 
μεγέθους, αλλα κοντὰ στη διαδρομή του αστεροείδους 

υπαρχουν ο. μέχρι μεγέθους 8.5. Ο χάρτης έχει ὅνα- 

στάσεις 18.6: - 18.6 


ΑΦΡΟΔΙΤΗ 


ΗἩφετινῆ χρονιά δεν εἰναιιδεώδης για την παρα- 
τήρηση αυτούτου πλανήτη, αφού δεν θα φαϊΐνε- 
ται απὀ τον Ιούλιο μέχρι τον Οκτώβριο. Η καλὺ- 
τερη εφετινή της μέρα ἦταν η 19/1/87 που 
βρέθηκε σε (πρωινή) αποχή µε τιµή 46358’, 
Ηταν η µεγαλύτερη της πρωινἠ αποχή του 
χρονικού διαστήματος 1979-1995 µεν, αλλά 
βρίσκονταν αρκετά νότια, Επιµένετε να την Πα- 
ρατηρείτε κάθε ξημερώματα στον Ν.Α. ορἰζοντα. 
Το Φεβρουάριο θα έχει φαινόμενη διάμετρο 
(Φδ.)”- 18” καιθα φωτίζονταιταθἈθοτης επιφά- 
γειάς της, το Μάρτιο φ.δ.-- 15''καιφωτ.-- 7496, 
Απρίλιο 193” 8 83060, Μάιο -- 11” ἃ 8906, ενώ τον 
Ιούνιο”- 10” ἃ 95060 Μετά θα χαθεἰστολυκαυγέες 
και δεν θα φαίνεται, όπου τελικἀ στις 23/8/87 
και-- 800χω.Ε.θαβρεθεἰσε «ανωτέρα σύνοδο», 
που εἶναι η χειρότερη µέρα παρατήρησης για 
κάποιον εσωτερικὀ Πλανήτη, Θελήσαμε να 
βρούμε πὀτε στο παρελθόν η Αφροδίτη ήρθε σε 
«ανωτέρα σύνοδο» την ἴδια ημερομηνία µε 


προσεγγιση --12 ωρὼν. Βρήκαμε ὁτι αυτό ἐγινε 
κατά το ιστορικὀ ἐτος 1453 μ.Χ. Μέσα στα ἰδια 
χρονικα όρια θα συμβεί το 2238 μ.Χ. Κατά την 
Εφετινή «ανωτέρα σύνοδο» Θα περάσει µόνο 
7Τ᾽ πάνω απὀ τον ΄Ηλιο. Μερικές φορές ο 
Ηλιος Φαίνεται να της κάνει «επιπρόσθηση» 
Κατά το διάστηµα 1960-1999 ἐγιναν στις 
18/6/1976, 15/6/1984 και 13/6/1992. Μετά 
τις 23/8/87 η Αφροδίτη θαγίνει εσπερινὀ αντι- 
κείµενο. Όμως τότε µη βιασθείτε νατην εντο- 
πἰσετε, διότι το ψάξιμο δεν θα καρποφορήσει. 
Θα αρχίσει να φαίνεται κατά τα τέλη του Οκτω- 
βρίου δύσκολα και χαμηλά στο Ν.Δ. απογευµα- 
τινό ορίζοντα, 
Δυστυχώς και τώρα θα έχει αρκετά νότια απὀ- 
κλιση. Στις 15/10/87 Θα ἐχει φ.δ.-- 10” φωτ.-- 
9700 αποχἠ 145, ενώ 31/19/87 -- 12”, 8996 και 
325 αντίστοιχα. 
Στο περιἠλιὸ της θα βρἰσκεται 12/8/87 
(107 479 950 χλμ.],ενὠ στο αφἠλιότης 21/4/87 
(108 938 859 χλμ) και 2/12/87 (108.939.023 
χλμ.). 
Την εκλειπτικἠ Θα την ανέλθει 18/3/87 και 
28/10/87, ενὼ θα την κατέλθει 8/7/1987, 
Ο ΟΓεθηνίοῃ της Αφροδίτης θα φαίνεται στο 
κέντροτου δἰσκουτης στις 27/4/87 και7/8/87. 
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Στις 29/3/87 θα ανἐλθουμε τον ισηµερινότης, 
9/6/87Θατον κατέλθουµε, γιανατον ξανανέλ- 
θουµε στις 25/98/87. Το νότιο πὀλο της τον 
βλέπουμε καλύτερα τώρα τον Ιανουάριο, ενὠ 
το βὀρειο καλύτερα στις 9/12/87 που η Γη θα 
βρίσκεται σε «1,965 «αφροδιτοκεντρική απὀ- 
κλιση». 

Ο ἄξονας περιστροφἠς της θα φαίνεται απὀ τη 
Γη κατακὀρυφος στις 7/2/87, 8/7/87 ἃ 
30/11/87. Οβόρειος πόλος της θα εἶναι γερµέ- 
νος δυτικάστις 19/98/87 (κατά 22.8") ενώ γερμὲ- 
νος ανατολικἁ στις 25/4/87 (πάλι 22.85) και 
τέλη Δεκεμβρίου. 

Εαρινή ισημερία Θα έχει στις 9/3/87 ἃ 
16/10/87, θερινό ηλιοστάσιο 1/5/87 ἃ 
12/12/87, φθινοπωρινή ισημερία 27/6/87 και 
χειμερινό ηλιοστάσιο στις 21/8/87. 
Αναφέραμε προηγουμένως ότι ο «πλανήτης 
κλειδὶ» για εφέτος Θα εἶναι η Αφροδίτη. Πράγ- 
ματι, εφέτος ο αδελφός - πλανήτης θαπροσεγ- 
γίσει 11 φορές τους ἆλλους πλανήτες, σε πολύ 
µικρή γωνιώδη απὀσταση. Οιτρεις απὀ αυτές θα 
εἰναιπροσεγγίσεις µε τον Ερµή καιθατις αναφέ- 
ρουµε στο προσεχὲς τεύχος. Οιυπόλοιπες 8θα 
γίνουν στους εξωτερικούς πλανήτες και θα 
έχουν ως εξἠς: 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


ΣΧΗΝΑ 4 

τω κέντρο του χάρτη φαίνεται η εφετινἠ διαδροµή του 
Ουρανού. Δύοφορές εφέτοςθατον προσεγγίσειη Άφ' 

Μέρος της διαδροµής του Κρόνου φαΐνεται επάνω δεξιά. ο 

χάρτης ἔχει διαστάσεις 7,45 «11,33 µόνο. 


ΑΦΡΟΔΙΤΗ 


ΠΙΝΑΚΑΣ Α΄ 

Ημερομ χωξ. Γων απὀσ Αποχη 
Κρόνος 24/ Ίου -225 147) 465 ΞἘ 
Ουρανός 31/ Ίου 19 -«ᾱ 04᾽ 46 Ξ 
Ποσειδών 11/ 2ου τρ ΕΤ “5 ες 
Δίας 4/ 5ου 24 -0 38' 29 Ξ 
"Αρης 24/ 8ου 8 0 15᾽ 1. Β 
Κρόνος 20/11ου 18 -208' 23 Β 
Ουρανός 24/11ου 12 -056΄ 24 Β 
Ποσειδών 3/12ου - 12 -2ωδο᾽ 265 Β 


Παράδειγμα: Στις 24/1/87 και κατά τις 22 χ.ω.Ε., η 
Αφροδίτη θα περάσει 1347᾽ βόρεια (επειδή το πρὀ- 
σηµο εἶναι -«) του Κρόνου, Η αποχἠ τους απὀ τον 

Ηλιοθα εἶναι 46 μοίρες καιθα φαίνονται ὀχιπριντα 
μεσάνυχτα (:Β) αλλά µετά (:Ξ). 


ΓΗ 


Θαπρέπεινα γνωρίζουμε ὁτιλόγωπαρέλξεων ο 
κάθε πλανήτης (ἡ ακόμα και δορυφὀρος) πα- 
ρουσιάζει κάθε φορά διαφορετικό περἰίκεντρο 
και απὀκεντρο. Η Γη βρέθηκε στο περιήλιόὀ της 
στις 5/1/1987 και”- 01.00 χω.Ε. σε απὀσταση 
0.983300 α.μ. απὀ τον ᾽ Ηλιο. Ηταν το πιο µα- 
κρινό περιἠλιὀ της απὀ το 1981. Στο αφἠλιο θα 


17 η30πη 


ΣΧΗΜΑ 5 

Η εφετινἠ πορεία του Ποσειδωνα. Από πάνω του ἔχει συ- 
µπληρωθείηπορείατης Αφροδίτης, απόὀθ/2/87 -12/2/87.0 
χάρτης έχει διαστάσεις 33” “5.15 


18Η 20η) 


βρεθεί4/7/1987 και-- 03.00 χ.ω.Ε.καισε ηλιο- 
κεντρική απὀσταση 1,016798 αμ. Θα πρὀκειται 
για το μακρινότερο αφήλιο μέχριτο 1992. 

Το επίπεδο περιφοράς της Γης λέγεται «εκλει- 
πτικἠ», Στην πραγματικότητα θα πρέπει να λὲ- 
γεται «μέση εκλειπτική» διότιη προς τον ἅπηκα 
σπειροειδής κίνηση της Γης, άλλοτε μειώνει 
ταχύτητα και άλλοτε αυξάνει. Συγκεκριµένα, το 
αποτέλεσµα εἶναι κάθε έτος η Γη να βρίσκεται 
13 φορες κἀτω απὀτη µέση εκλειπτική κιάλλες 
13 από πάνω. Τη µεγαλύτερη για εφέτος επιβρά- 
ὄυνση η Γη την εἶχε στις 14/1/87 που ηλιοκε- 
ντρικά βρέθηκε -0,82” δεύτερα κἀτω απὀ την 
εκλειπτικἠ {Ξ 611 χλμ. μόνο) Τη µεγαλύτερη 
εφετινἠ επιτάχυνση Θα την ἔχει στις 10/7/87 
που Θα βρεθεί 0.81” δεύτερα πάνω απὀ την 
εκλειπτική {5 520 χλμ)). 

Εαρινή ισημερία θα έχουμε στις 21/3/87 και 
05Ω99λ025 χω Ε., αλλα σε "Ἑρπεππεηϊς Τίπια", 
Για να μετατραπεί σε πολιτικὸ χρὀνο, πρέπει 
εφέτος να αφαιρούμε 57” δευτερὀλεητα της 

ώρας, οπότε γίνεται 05ω52λ05ὸ χω. 


ΣΕΛΗΝΗ 
Φέτος θα συμβούν τὲσσερις εκλείψεις Αναλυ- 
τικοτερα: 


το Ἅη ο ο ο ο -.-ᾱἃ----..------------------'.-....--------ο-ᾱ------ -- ---ὴ 
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ΗΒ 29 Μαρτίου 1987: Δακτυλιοειδής - Ολική 
έκλειψη Ηλίου. Γιατην Ελλάδα θα εἶναι η αξιο- 
λογότερη απὀ τις τέσσερις φετινὲς εκλείψεις. 
Καλύτερη χερσαΐα περιοχή παρατήρησης, Το 
νησί «Αγία Ελένη», Απὸ Ελλάδα θα φανεί σα 
«μερική ἐκλειψη» αφού η Σελήνη θα φανεί να 
αποκρύβει ἑνα μικρό τµήµα του κάτω χείλους 
του πλιακοὺ δίσκου. Πρέπει να σας προειδο- 
ποιήσουµε ὁτιῃ ΄Ηπειρος, Μακεδονία και Θράκη 
δεν θαᾳ παρατηρήσουν σχεδόν τίποτα. Η Κρήτη 
όμως εἶναιῃ ευνοϊκότερη ελληνική περιοχή. Γι΄ 
αυτόσας συνιστούμε εκείνοτο Σαββατοκύριακο 
να συνδυάσετε ταξίδι σ᾽ αυτό το νησι. Για την 
Κρήτη, η ἐκλειψη θα αρχίσει στις 15.50᾽ χ.ω.Ε. 
περίπου, ενώ θαλήξειπερίπουστις 17.08’ χω.Ε. 
Η ευκαιρία γίνεται περισσότερο ενδιαφἑρουσα, 
αν αναλογισθούμµε ὁτι δεν θα δούµε άλλη (ἑστω 
και «μερική») ὀκλειψη Ηλίου, μέχρι εκείνην την 
«ολικἠ» που Θα γίνει στη Βουλγαρία στις 
11/8/1999. Θα μπορέσετε να φωτογραφήσετε 
την εφετινή, αν χρησιμοποιήσετε φιλμ κάτωτων 
100 Α8Α και τοποθετήσετε μικρούς χρόνους 
«έκθεσης», ἡ και σκοτεινό γυαλὶ μπροστά απὀ 
τοφακότης μηχανής σας.Σαν «ολική» καιστην 
κἀλλιστη περιοχή της Γης, θα ἐχει μέγιστη δι- 
άρκεια μόλις 7,6 δευτερόλεπτα και ο κὠώνος 
σκιάς μέγιστο εύρος 4,8 χλμ. 

Μόνο η Ί στις 21 ηλιακές εκλείψεις εἰναι «ὅα- 
κτυλιοειδής - Ολική». Ἔτσι (αν εξαιρέσουμε 
την ἐκλειψη «σύνδρομο» της 3ης/10/1986), 
«Δ-Ο» έκλειψη εἶχε να συμβεί απὀ το 1930 και 
θα ξαναγίνει το 2005. 

α 14 Απριλίου 1987: Μερική ἐκλειψη Σελήνης 
απὀ παρασκιά Γης. Καλύτερη περιοχή η Βραζιλία. 
Κατά τις 02.20᾽ χ.ωΕ., η Σελήνη θα αρχίσει να 
εισέρχεται στη γήινη παρασκιά και το βορειοα- 
νατολικό της χείλος θα αρχίσει να σκοτεινιάζει, 
αλλά ανεπαίσθητα. Στις 4.19΄ χ.ω.Ε.θαβρίσκεται 
στο πιαχἰπιυπῃ, αφού τα 8006 της Σολήνης Θα 
βρίσκονται µέσα στην παρασκιάἀ. Εκείνη τη στιγµή 
αν θα κάνουμε σύγκριση, θα δούµε ότιτο Β. - 
Β.Α. µέρος της Πανσελήνου Θα εἶναι πιο σκο- 
τεινὸ απὀ το νότιο. Στην Ελλάδα θα φανεί καιη 
«είσοδος» καιτο "πιαχίπιιιπι’. ᾿Οχιόμως καιη 
«έξοδος» απὀ την παρασκιά(θα γίνειστις 06.18΄ 
χ.ὠ.Ε.), διὀτιτότε για µας η Σελήνη θα έχει δύσει. 
Τα 369. των σεληνιακὠν εκλείψεων εἶναι 
«εκλείψεις απὀ γήινη παρασκιά», Το εξαιρετικὀ 
τοὐτης της ἐκλειψης, εἶναι ότι κατά τη διάρκειά 
της η Σελήνη θα αποκρύψει ἑνα λαμπρότατο 
αστἐρα. Πρόκειται για τον «Στάχυ» (πι Ξ 0,979) 
και η επιπρόσθηση θα γίνει γύρωστις δχω.Ε. 
α 23Σεπτεμβρίου 1987, 05.11’ χ.ω.Ε.: Δα- 
κτυλιοειδής ἐκλειψη Ηλίου. Καλύτερη περιοχἡ 
1820 χλμ. ανατολικάτης Μανίλας, ενώ κάλλιστη 
χερσαία η Κίνα. Η Σελήνη θα έχειγια φ.δ.τα 8506 
της φ.δ.του Ηλίου. Η µἐγιστη διάρκεια θα είναι 
4λάΦδ και το ελάχιστο εὖρος του κατά κορυφἠν 
κώνου σκιάς θα εἶναι 137 χλμ. Τα 3356των ηλια- 
κὠν εκλείψεων εἶναι δακτυλιοειδείς. 

5 7 Οκτωβρίου 1987, 06.01΄ χ.ω.Ε.: Ολικἠ 
έκλειψη Σελήνης απὀ παρασκιά Γης. Καλύτερη 
πὲριοχἡ η Βενεζουέλα. Η Σελήνη θα αγγίξει τη 
γήινη παρασκιά στις 03. 53 χιω.Ε. Μετά 2,1 ώρες 
θα βρίσκεται πάνω απὀ τη γήινη σκιά και για 
ελάχιστο χρονικό διάστηµα εξ ολοκλήρου βυθι- 
σµένη στη γἡ Ινη παρασκιἀ. Ακαδημαϊκά, η 
ἐκλειψη θα ἐἑχει μέγεθος 101296. Στις 08.10᾽ 
χ.ω.Ε, θα έχει βγει απὀ τη γήινη παρασκιάἀ. Απὸ 
τα πιο πάνω τρἰα στάδια του γεγονότος, δεν θα 
δούµε την ἐξοδο. κατάτη στιγμήτου μεγίστου, 
ἴσως προσέξουμε ὀτιτο Ν. - Ν.Α. χείλος της θα 
εἶναι σκοτεινότερο του βὀρειου, Ίσως μάλιστα 
να ἔχει ελαφρά ερυθρωθείἰ. 

Μόνο 1 στις 70των σεληνιακών εκλείψεων εἶναι 
«ολική υπό παρασκιάς», ἡ αλλιὼς μὀνο Ἰ απὀτις 
25 των «εκλείψεων υπό παρασκιάς» εἶναι «ολι- 
κἠ». 

Το ύψος του κώνου σκιὰς της Γης, κείται πάνω 
στην «κατ εκείνην τη στιγµή εκλειπτική» (όχι 
στη «μέση εκλειπτικἠ»). Σεληνιακὲς εκλείψεις 
γίνονται µόνον όταν η Πανσέληνος έχει εκλει- 
πτικὀ πλάτος περἰπου 05. Ὅμως η τροχιά περι- 
φοράς της Σελήνης παρουσιάζει με τη «μέση 
εκλειπτικἠ» μία στερεά γωνία, εὑρους 
558᾽ 43,4”. Επομένως ἆλλοτε την ανέρχεται (Ξ 
αναβιβάζων σύνδεσμος) και ἄλλοτε την κατἐρ- 
χεται (Ξ καταβιβάζων σὐνδεσμος). Από «αναβι- 
βάζοντα» σε «αναβιβάζοντα» σύνδεσμο, µεσο- 
λαβεὶ κατά Μ/0 χρονικό διάστηµα 27Η5ώ5Λ25,7δ 
καιη περἰοδος αυτή λέγεται «ὁρακόντειος µή- 
νας», διότι τότε και κατάτις διαβάσεις αυτὲς ο 
«δράκοι » των αρχαίΐων κινέζων έτρωγετον ᾿Ηλιο 
ἡ τη Σελήνη. Εφέτος η Σελήνη θα ανέλθει την 
εκλειπτικήστις 3/9.2/3, 29/3, 96/4, 23/5, 19/6, 
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Ισχυρότατη μεγέθυνση της Αφροδίτης (378 μεγεθύνσεις, 
{/350) που έγινε στις 17 Μαρτίου 1985, χρησιμοποιώντας 
καταδιοπτρικὀ τηλεσκόπιο 5.0.Τ. 35 εκατοστὠν 1/11, ἐγ- 
χρωμο φιλμ 100 Α8Α και χρόνο έκθεσης 8 δευτερόλεπτα. 
Λόγω τη η] εξαιρετικἀ μεγάλης µεγέθυνσης η γήινη ατμό- 
σφαιραθόλωσε τη µορφήτης και ανέλυσε Τοφωςτης. (φωτο: 
Γ. Γεωργιάδης). 


16/7,12/8,86/9,6/10,2/11, 29/11 και2θ/ 12ου 
Στον «καταβιβάζοντα σύνδεσμο» θα εἶναι στις 
21/1, 17/2, 16/3, 13/4, 10/5, 6/6, 3/7, 30/7, 
27/8, 23/9, 20/10, 16/11 και 14/12ου. Η αξία 
των πιο πάνω 25 ημερομηνιών εἶναι σηµαντική 
επειδή, καθότι οι πλανήτες κινούνται περίπου 
πάνω σ᾿ αυτό το επίπεδο, µε τη βοήθεια της 
Σελήνης Θα μπορέσετε να προσδιορίσετε που 
βρίσκεταιη εκλειπτικἠ καιθα βρίσκετε εωκολό- 
τερα τους πλανήτες. 

Η τροχιάπεριφοράς της Σελήνης σχηματίζει µε 
τον ισημερινό µας κάποια γωνία. Αυτή η απόκλιση 
μεταβάλλεται κάθε 19 χρόνια, απὀ 185 - 29". 
Οφείλουμε να ενημερώσουμε ὁτι κατά το εφε- 
τινό φθινόπωρο η Σελήνη θα έρχεταισε απὀκλι- 
ση «293” περίπου, γιανα αρχίσειναξαναμειώνεται 
µε χειρότερη χρονιά το 1996, που θα λαμβάνει 
τιµή αποκλἰσεως μὲχρι 183 µόνο. Γι΄ αυτό η 
εφετινἠ χρονιά εἶναι η καλύτερη χρονιά παρα- 
τηρήσεως, αφού θα περνάει αρκετά κοντά απὀ 
το ζενίθ µας. Οι ημαρομηνἰες που θα ἐχει απὀ- 
κλιση 2-285 εἶναι π0/2, 9/3, 5/4, 2/5, 30/5 
26/6, 23/7, 19/8, 16/9, 13/10, 9/11 και 7/12. 
Αν εκμεταλλευθεῖτε μερικές απὀ τις πιο πάνω 
12 ημερομηνίες, τότε θα βγάλετε τις πιο καθα- 
ρὲς φωτογραφἰες μὲἐχρι το ἐτος 2006 μ.Χ. 
Εφέτος η Σελήνη θαβρεθεί 13φορὲς στοπερἰ- 
γειότης και άλλες 13 στο απὀγειο.Το εγγύτερο 
περἰγειότης θαγίνειστις 11/7ου (357.042 χλμ.) 
που θα εἶναι το μικρότερο μἐχριτο Δεκέμβριο 
του 1990. Το μακρίτερο απὀγειο θα γίνει στις 
25/7ου (406.620 χλμ.). 

Για τις «λικνίσεις κατά μήκος»: Το δυτικό της 
χεἰλος θατο βλέπουμε καλύτεραστις; 3/2, 3/3, 
31/3,26/4,23/5,19/6,17/7,.15/8,12/8,10/10, 
6/11, 9/12 και 29/12ου. Το ανατολικὀ χεἰλος: 
22/1, 19/2, 17/3, 13/4, 10/5, 7/6, 6/7, 3/8, 
30/8, 26/9, 23/10, 19/11 και 17/12ου. 

Για τις «λικνίσεις κατά πλάτος»: Το βὀρειὸ της 
χείλος θα φαίνεται καλύτερα: 28/1,24/2, 23/3, 
20/4, 17/5, 13/6, 10/7,7/8, 3/9, 30/9, 27/10, 
23/11 και 21/12ου. 

Τονότιότης χεὶλος; 10/2,10/3,6/4,3/5,30/5, 
26/6,24/7,20/8,16/9,13/10,9/11 καιτ/ 12ου. 
Ἠ Σελήνη εἰχε χειμερινό Ὠηλιοστάσιο στις 
12/1/87,στις 2/4/87 θα ἐχει εαρινἠ ισημερία 
στις 30/6/87 θερινό ηλιοστάσιο, ενὠ ο Ἠλιος 
θα κατέλθει τον ισημερινό τῆς στις 26/9/87. 
Όλβόρειος πόλος θα εἶναι κεκλιµένος (κατά 223) 
ανατολικᾶ στις 20/1, 17/2, 16/3, 12/4, 10/5, 
6/6, 3/7, 31/7, 27/8, 23/9, 20/10, 17/11 και 
14/12ου. 

Γερμένος δυτικά θα εἰναιστις 2/2, 28/2, 29/3, 
25/4, 29/5, 19/6, 16/7, 12/8, 9/9, 6/10, 3/11, 
30/11 και 27/12ου. 

Σεφἀση Πανσέληνου θα ἐλθει 12 φορές. Αξίζει 
να γνωστοποιήσουμε ὁτι δύο απὀ αυτὲς ἐχουν 


ῥρωματικα επεξεργασµενη φωτογραφια του πλανητη Ὃυ- 
ρανού, τραβηγµένη απὀ τον Βόγιατζερ 2 


ιδιαίτερα λαϊκά ονόματα; Η Πανσέληνος που θα 
γίνειστις 7/10/87 06.12᾽ χ.ω.Ε., λέγεται «Φεγ- 
γάριθερισμού», ενώ εκεϊνη που θα επακολουθή- 
σειστις 5/11/87, 18.46᾽ χ.ωΕ.,«Φεγγάρικυνη- 
γώὠν». 
Σε φάση «Νέας Σελήνησ« ἐἔρχεται κάθε 
29µ12ω44λὸ 8δ. Κατά υπόδειξη του Βρετανού 
μαθηματικού Ειπεςί ἸΜΙΙαπι ΒΓονγη (1866- 
1998) άρχισαν να απαριθμούνται οι «συνοδικοί 
µήνες», µε αρχή Νο Ί τη «Νέα Σελήνη» που 
έγινεστις 16/1/1923.Με βάση αυτότο σύστημα 
αρίθμησης, ο «συνοδικὸς μήνας» που θα αρχίσει 
µε τη «Νέα Σελήνη» που θα γίνειστις 29/1 /87 
θᾳ εἰναιο Νο788, ενώστις 20/12/87 θα αρχίσει 
ο Νο 804. Με τη «δακτυλιοειδή ἐκλειψη» που 
θα γίνειστις 7/2/2092, θα αρχίσει η Νο 2.092. 
Κατάτο 1987,Π Σελήνη θα αποκρύψει 13 φορές 
τον «Αντάρη» (πιζ0,96) και 12 φορέςτον «Στά- 
Χυ» (πιΞ2097ν). Αυτές οι29 επιπροσθήσεις µε- 
ταξύ των 2 αστέρων θα γίνονται εναλλάξ. Δυ- 
στυχώς καμιά επιπρόσθηση του Αντάρη δεν θα 
φανεῖ απὀ την Ελλάδα. Αντιπροσωπευτικἀ, δἰ- 
νουµε την 5η/8/87 που στις 1 χ.ω.ξΕ. η Σελήνη 
για µας θα φανεί ότιθα περνάει ξυστά κάτω απὀ 
αυτὸν τον ερυθρὀ αστἑρα. 
Για τον Στάχυ, η κατάσταση Θα εἶναι λίγο καλύ- 
τερη. Για πρὠτη φορά μετά απὀ πολλά χρόνια η 
Σελήνη θατου κἀνειεπιπρὀσθηση στις 14/4/87, 
--5 Χχ.ω.Ε. Ακόμα, να εἶστε σε «επιφυλακή» στις 
7/6/87, 23χωξ. 


ΑΡΗΣ 


Ο πλανήτης αυτός έρχεται σε «αντίθεση» κάθε 
26 µήνες. Επομένως για 13 µήνες φαΐνεται εὖ- 
κολα στον ουρανό και για άλλους 13 πολύ δύ- 
σκολα ή και καθὀλου. Ἐφέτος εἶναι µια κακἠ 
χρονιά γιατον ᾿Αρη. Θαβρεθείσε «σύνοδο» µε 
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τον ᾿Ηλιο (Ξ χειρότερη μέρα) στις 25/8/1987, 
ὁπου θα περάσει μόλις 13 μοίρα απὀ πάνωτου, 
για να γίνει απὀ βραδινό αντικείµενο, πρωινό. 
Κατ᾽ αυτὲς τις διελεύσεις, µερικὲς φορές ο 
᾿Ἠλιος του κάνει «επιπρόσθηση». Συγκεκριµένα, 
σε 18 «συνόδους» του ᾿Αρη του χρονικού δια- 
στήµατος 1960-1999, κρύφτηκε ἡ θα κρυφτεὶ 
πίσω απὀ τον ”Ηλιο 4 φορές (29/4/1966, 
25/11/1976, 8/11/1991 8 12/5/1998). 
Θεωρητικά εφἑτος δεν θα φαίνεται απὀ 9/7ου 
μέχρι θ/ Ί0ου, αλλά στην πράξη αυτότο «στεἰρο» 
χρονικὀ διάστηµα θα εἶναι αρκετά μεγαλύτερο. 
Στις 31/19/87 θα ἐχει ισηµερινή φ.δ. 4,36”. 
Απὸ 20/1/87 -11/4/87 θα ἐχειισημ.φδ:6,20” 
-4.96”’ 

Επομένως, στο πρὠτο Άμπνο του ἑτους ἐχει να 
επιδείξει ό,τι καλύτερο µπορεί, µε καλύτερη 
μέρα αυτή τη στιγµἠ που διαβάζετε αυτό το 
κείµενο. Συμπέρασμα, ότιθα πρέπει αµέσως κι 
αν είναι δυνατὀν απὀψε, να προσπαθήσετε να 
τον εντοπίσετε, διότι μέρα µε τη μέρα επιδει- 
νώνεται. Το Φεβρουάριο θα βρίσκεται στους 
«Ιχθείς» µε πῃ -- 1,0, ενώ αρχὲς Απριλίου θα 
περάσει κάπου 45 νότια των «Πλειάδων» καιθα 
ἐχειπιςτ1,5. Στις 18/6/87 ο ᾿Αρης θαπεράσει 
193 μοίρα πάνω απὀ τον αστἐρα κοντἀ στον 
οποίο πριν 57 χρόνια βρισκόταν ο Πλούτων, δη- 
λαδἠ στον «ὅ Διδύμων» (ΞΝΝΕ5αἱ). Είναι χρυσο- 
κἰτρινος, με πις-ᾶ,5δᾷ. Ο ΄Αρης εκείνο το απὀ- 
γευµαθα είναι 5 φορές λαμπρότερὁς του καιθα 
ἔχουν αποχή απὀτον ᾿Ηλιο 22". Στο αφἠλιότου 
θα βρεθεί στις 3/9/87 (249.226.000 χλμ.), που 
τόσο (ηλιοκεντρικἀ) µακριά εἰχε να βρεθεί απὀ 
το 1980. Στο περιἠλιό του θα εἶναι στις 
12/8/1988 (206.674.000 χλμ.). 


Την εκλειπτικἠ θατην ανἐλθειστις 24/1 /87 και 
θα βρεθεί κατά το δυνατόν βὀρειά της (1551) 
στις 28/7/87 όπου θαβρἰσκεται κάπου 6.100.647 
χλμ. απὀ πάνω της. Θα την κατέλθει στις 
11/2/1988. 

Στις 2/8/1986 εἰἶχε βρεθείσε απόκλιση -28”45”, 

ο μμ και η νοτιότερη (Ξ χειρότερη) απὀ το 
1 

Στις 3/1/87 η Γη βρισκόταν σε -26,48: «Αρεο- 
κεντρική απὀκλιση» (δηλαδή βλέπαμε το νότιο 
πόλο του περισσότερο), στις 13/5/87 θα ανἑλ- 
θουµε τον ισημερινό του και στις 28/98/87 θα 
Βρισκόμαστε 525.913 βὀρειάτου, ὀπου µετάθα 
αρχίσουμε να ξαναπηγαίΐνουµε «Αρεοκεντρικἀ» 
νότια’ στις 31/12/87 θα εἰμαστε στα «12,065. 
Ο βόρειος πόλος του άξονα περιστροφἠς του 
στις 14/3/87 θα εἶναιγερμένος προς τα δυτικἁ 
κατά (Γ.Θ.: 321,19” Ξ) 38,885, στις 31/7/87 θα 
Φαίνεται κατακόρυφος, ενώ στις 16/12/87 θα 
φαίνεται κατά το δυνατὸν γερµένος ανατολικά 
(598.645). 

Το βόρειό του ημισφαίἰριοθα ἐχειεαρινήισημµε- 
ρία στις 1/4/87, θερινὸ Πηλιοστάσιο στις 
17/10/87 και φθινοπωρινή ισημερία στις 
18/4/1988. 

Η αποχή του απὀ τον ᾿Ηλιο θα εἶναι 245 στις 
11/6/8678 4/11/87,34”στιςδ/5/8781/12/87 
και 44” στις 8/4/87 8 81/12/87. 
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Στις 21/4/87 και 14.00 χω.Ε. θα περάσει 6” 
πάνω απὀ τον πορτοκαλί «Λαμπαδία» (πι--0,85) 
αλλά ο "Αρης θα εἶναι 2 φορὲς αμυδρότερός 
του. Στις 27/6/87, 11.00 χ.ω.Ε. θα περάσει 6” 
κάτω απὀ τον πορτοκαλοκίτρινο «Πολυδεύκη» 
(πιξ 1,14) αλλά η λαμπρότητα του Αρη θα συ- 
µποσεί µόνον τα 5406 αυτού του αστέρα. Τέλος, 
στις 12/11/87,18.00χω.Ε.,ο Αρης θαπεράσει 
35 βόρεια του κυανόλευκου «Στάχεως» 
(πις0,37ν) καιο ᾿΄Αρης θα εἶναι ίσως 2 φορές 
αμυδρότερὀς του. 

Σχετικἀ µε συνόδους μεταξύ πλανητών: 
α)Στις 21/8/87, οΕρµής θα περάσει 40᾽ πρὠτα 
βὀρειά του. 

β) Στις 24/8/87 η Αφροδίτη θα περάσει 15᾽ 
πρὠτα βὀρειά του. 

γ) Ὑπάρχει ἑνα σπάνιο εἶδος συνόδων μεταξύ 
πλανητών, που λἐγεται "Ωμαςί -Σύνοδος”. Κατ᾽ 
αυτές, αν και δύο πλανήτες ἔρχονται αρκετά 
κοντά μεταξύ τους («55], ωστόσο οι βρὀγχοι 
των αναποδισμών των φαινομένων τροχιώντους, 
δεν επιτρέπουν να έλθουν κάποια στιγµή σε 
ίδια «Ορθή Αναφορά». Εφέτος θα γίνει η καλὺ- 
τερη "Ωυθςδί - Σύνοδος” των τελευταίων 10 
τουλάχιστον ετὠν. Ἔτσι:Στις 11/6/87 καιο2.00 
Χ-ω.Ε., ο Ερμής θα βρεθεί μόλις 37᾽ πρὠτα μοϊ- 
ρας δυτικἀ του Αρη. Ο «κόκκινος» πλανήτης 
θα εἶναι 2,3 φορές αμυδρότερος του «αγγελιο- 
φόρου». Η αποχἠ τους απὀ τον ᾿Ηλιο θα εἶναι 
245 μοίρες. Η αµέσως επόμενη "Ωυαςὶ - Σύνο- 
δος” θα γίνειστις 22/12/1996 καιθα εἶναι µε- 
ταξύ Ερμή - Δία. Ο ᾿Αρης θα συμμετάσχει σε 
κείνην της Ί0ης/10/2002. 

Στις 24/8/87 θαβρἰσκεταισε «αντίθεση», αλλά 
σχετικἁ µε την Αφροδίτη. Για εφέτος, ο Αρης 
κανέναν απόὀτους 5 εξωτερικούς του πλανήτες 
δεν θα τον «δει» σε αντίθεση. 
Επαναλαμβάνουμε. ότιπ εφετινἠ χρονια δεν συ- 
γίσταται για παρατήρηση του ᾿Αρη. Για να µην 
μείνουμε όμως µε αυτήν την πικρή γεύση, τε- 
λειώνοντας θέλουμε να σας αναφέρουμε ότι 
εφἑτος ο Αρης «βρίσκεται σε περισυλλογή» 
διότι «θέλει» το Σεπτέμβριο / 1988 να µας πα- 
ρουσιάσειτην καλύτερή του εμφάνιση του χρο- 
γικού διαστήματος 1972-2002. Της 30ετίας! Το 
πλεονἐκτημά της σχετικἀἁ µε την περσινή, δεν 
θα εἶναι µόνον το ὅτι (το 1988) θα έχει (φ.δ.) 
κατά 0,62” δεύτερα μεγαλύτερη. Τοβασικότερο 
εἶναι ότι η απὀκλισή του θα εἶναι ικανοποιητικἡ 
(-23) και όχι -263 που ήταν το 1986. Επομένως 
θα φανεί αρκετά πιο διαυγἠς σε µας τους κα- 
τοἰκους του βορείου ημισφαιρίου. Γιατελευταία 
φορά έκανε «βόρεια αντίθεση» το 1980, αλλά 
και αυτή (απὀ πλευράς φ.δ.) ἦταν η χειρότερη 
απὀ το 1948. Την «αντἰθεσἠ» του του 1988 θα 
την κάνει στον αστερισμὀ του «Κήτους». Σ᾽ 
αυτήν την περιοχή βρίσκεται ο ισχνὸς Αρης 
απὀ 20/1/87 ἑως 24/1/87, αλλά μετά απὀ 20 
µήνες θα επιστρέψει στο ἴδιο µέρος «δριμύτα- 
τος». 


ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ 


Δίνουμε την εφετινἠ «ημερομηνία αντίθεσης», 
ου. Ἕρ---οῖὧ ον. νο ου υ---υ--ι  -  ....----------ί 


«μέγεθος», «διάμετρο» και «συντεταγμένες» 
(του 1950 και κατά την ηµέρα της αντιθέσεως) 
των 9 λαμπρότερων αστεροειδών: 


Α/Α Όνομ. Αντίθ. Μέγ. Διαμ. α .] 

530 Ἡρακλίνα Β/ 4ου 4 1560 Ἰ8ωθάληοᾷ34᾽ 
2 Παλός «20/5 386 608 1958 42612 
1 Δήμητρα 20/6 “8. 946 1750 -05 44 
6 ᾿Ηβη 19/ 7 98 201 1937 -58 
7 Ἶρις 17 /Τ “6 2089 194 -1549 
8 Φλώρα 14/ 8 “4 1981 2ἱ 393 -2028 
3 Ηρα 21/ 8 94 247 0158 -ᾱ56 
20 Μασσαλία 2/12 96. 198 491 2057 
44 Νύσα 5/15ου -θ ϐΒ2 ἀδωφ2λ1614 


Σ᾽ αυτό το τεύχος θα ασχοληθούμε µε την 


Παλλάδα. Η Παλλάδα ανακαλύφθηκε στις 
28/3/1802 απὀ το γερμανό Ο1Ι98/5 ΗθίηΓίοη 
Υ/Ηπείπι ΜαΙίπαυς (1758-1840). Εχει εκκεν- 
τρότητα ΘΞ0,234, µἐση ηλιοκεντρικἠ απόσταση 
414.685.400 χλμ., περίοδο περιφοράς 4,607 ἑτη, 
περιστροφἠς 7,9 ώρες καιάλβεδο μόλις 7,496, Η 
κλίση της µε εκλειπτική Εἰναι -- 35". 
Τον γήινο ισημερινόὸ τον ανἠλθε στις 
29/12/1986. Τη βορειότερη (Ξ ευνοϊκότερη) 
απόκλιση θατη λάβειστις 3/6/87(326531᾿ )και 
μέχριτις 31/ 12ου θα εξακολουθεί να παραμένει 
στο βόρειο ημισφαίριο του ουρανού. 
Γιανα μπορέσετε νατην εντοπίσετε ευκολότε- 
ρα, προσέξτε το βασικὀ χάρτη µας (Σχ. Ὁ. 
Ἔχουμε προσθέσει σε πιο περίπου τµήµα του 
ουρανού βρἰσκεται ο λεπτομερής χάρτης για 
την Παλλᾶδα (Σχ. 2). Βλέπουμε τον «αναποδι- 
σµὀ» της Παλλάδας. Μία πρὠτη ευκαιρία εντο- 
πισμού της θα γίνειστις 23/3/87,που η Παλλάς 
θα περάσει ξυστὰ δυτικά απὀ τον λευκόν «ω 
Ηρακλέους» (Ξ0Οιἱάπι, πις-4,57), αλλά θα εἶναι 
50 φορὲς αμυδρότερήτου.Στις 1/4/87 η Παλ- 
λάς θα αρχίσει τον «αναποδισμὀ» της που θα 
διαρκέσει 104 μέρες, δηλαδή μἑχρι 19/7/87. 
Μία δεύτερη ευκαιρία εντοπισμού της θα 
έχουμε στις 12/4/87 που θα περάσει λίγο ανα- 
τολικἁ απὀ τον λευκοκίτρινο «Υ Ηρακλέους» 
(ΞΗο Κθθῃ, πιΞ:3,75) και θα εἰναι 90 φορές 
αμυδρότερή του, Εκεί κοντά εἶναι ἑνα αρκετά 
γνωστὸ ἁστρο, ο πορτοκαλοκἰτρινος «β Ηρακλέ- 
ους»(Ξ Κορυνηφόρος, Ξ «2,77)που πιστεύουμε 
ότιθα σας βοηθήσει αρκετά. 
Στις 29/4/87 (δηλαδή 23 ολόκληρες μέρες πριν 
την «αντἰθεσή» της η Παλλὰς θαβρἰσκεται στην 
εγγύτερη απὀσταση από Γη, ἴση µε 309.518.000 
χλμ., θα έχει φθάσει ΠΙΞ-8,6 και θα λάβει φ.δ.: 
0,4” δεύτερα μοίρας. Θα βρίσκεται 155 νοτιόὸ- 
τερατου ζενίθ. Μετάθα αρχίσειπάλι να φαίνεται 
αμυδρότερη. Εἶναι ζωτικής σηµασἰας να έχετε 
εντοπίσει έγκαιρα τον αστερισμό του «Βορείου 
Στεφάνου», διότι η Παλλάς Θα βρἰσκεται µέσα 
σ᾿ αυτόν τον αστερισμὀ απὀ 20/5ου - 20/6ου. 
Γράφουμε τα χαρακτηριστικἁ των τεσσάρων 
λαμπρώὠν αστέρων του «βορείου Στεφάνου». 
«ε 0ΓΒ»: Πορτοκαλόχρους, µε πηΞ-4,15. 
«ὃ ΟΓ8»: Κίτρινος, µε πιςτά,θᾷ. 
«ΥΟΓΒ»: Αυτόν τον αστἑραπρέπεινατον προσέ- 
ξετε ιδιαίτερα, διότι η Παλλάς θα περάσει απὀ 
πολύ κοντά του στις 10/6/87. Εἶναι λευκός, 
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μεταβλητός, µε πι-3,85--0,9. Η Παλλάς θα εἶναι 
περίπου 100 φορὲς αμυδρότερή του. 

«α Ο/ΓΒ» (5 Μαργαρίτης). Λευκός µε πιΞ-2,23. 
Άμεσως µετά η Παλλάς θᾳ αρχίσεινα κατέρχεται 
νότια, ενώ στις 13/7/87 θα σταματήσει τον 
«αναποδισμὀ» της και θα διευθύνεται τώρα και 
προς τα ανατολικἀ. Οι αστέρες {ι, κ, Υ, β) του 
χάρτη, ανήκουν στον αστερισµότου « Όφεως». 
Ιδιαίτερη σημασία έχει ο «β 96» που θα προ- 
σεγγιστεί στις 23/98/87. Λέγεται ΟπονΥ, εἶναι 
διπλὸς που οι δύο αστἑρες έχουν μςγᾶ,7 ἃ 9,0 
και αλληλοαπέχουν 31” δεύτερα μοίρας. Η 
Παλλάς θα εἶναι 283 φορές αμυδρότερή τους. 
Το Σεπτἐµβριο το µἐγεθόὸς της θα εἶναι πι -- 
310, ενώ το Δεκέμβριοπι-- “104 


ΔΙΑΣ 


Φέτος θα βρίσκεται στον αστερισμό των «Ιχθύ- 
ων», Μέχριτο Φεβρουάριο ᾿87,θατον εντοπίἰ- 
ζετε µε δυσκολία χαμηλά στο δυτικὸ απογευ- 
µατινόὀ ορίζοντα. Μετά θα χαθεἰ µέσαστις ηλια- 
κὲς ακτίνες, ὀπου στις 27/3/8709 ΄᾿Ηλιοςθατον 
προλάβει και θα περάσει απὀ μπροστά του (Ξ 
σύνοδος). Πιο σωστά, ο ΄Ηλιος θα περάσει {5 
πάνω απὀ τον πλανήτη. Μάλισταπερίπου κἆθεθ 
Χρόνια τον αποκρύβει Αυτό συνέβη στις 
14/1/1985 και θα ξαναγίνει στις 19/7/1990 
ΆΑμεσως μετά τις 27/3ου, ο Δίας θα ξαναγίνει 
πρωινό αντικείµενο καιθα φαίνεται χαμηλά στον 
ανατολικὀ ορίζοντα λἰγο πριν ξημερώσει, αλλά 
το μἐγεθὸς του θα εἶναι Ξ -2.0, δηλαδή το αμι- 
ὅρότεροτου φετινού Ἰ2μήνου καιμε φ.δ.-- 33” 
δεύτερα µοἱρας. Θεωρητικά θα αρχίσει να ξα- 
ναφαίνεται στις 10/4/87, αλλά στην πράξη ἑνα 
µήνα µετά. ΄Οσο θᾳ περνούν οι εβδομάδες θα 
Φαίνεται όλο και νωρίτερα, ενώ Π διάµετρος και 
η λαμπρὀτητάἁ του θᾳ φαϊνονται οτι αυξάνουν 
Στις 20/8/87 τίθεται και τυπικά η ἑναρξη της 
φετινής περιόδου παρατηρήσεως του Δία, αφού 
κατ΄ εκείνη τη µέραθα αρχἰσειο «αναποδισμός» 
του. Θα έχει πι Ξ -2,65 και φδ. Ξ 44”, Στις 
17/10/87 και 14.00 χω.Ε. θα βρεθεί στο εγγὺ- 
τερο σηµείο µε τη Γη {: 592.286.000 χλμ.) πα- 
ρουσιάζοντας δἰσκο µε ισηµερινή ἃ πολική διά- 
σταση 49,74” κ 46,950" και φυσικά θα εἶναι η 
καλύτερη μέρα παρατηρἠσεώςτου. 0 δε δακτι- 
λιὸς του θα ἐχει διαστάσεις 87,4” Χ 5,5” δεύτερα 
μοίρας. Τόσο ευνοϊκή μἐρα για το Δία εἰχε να 
γίνει απὀ τις 12/10/1976, που ὁμως ήταν ελά- 
χιστα καλύτερη. Μετά απὀ 26 ώρες, ο Δίας θα 
βρίσκεται σε «αντίθεση». Θα δεσπὀζειτα µεσα- 
νυχτα στον ουρανό, απέχοντας 305 νότια απὀτο 
ζενίθ και έχοντας λαμπρότητα π]Ξ-2,8, που θα 
είναιη μεγαλύὐτερή του γιατα επόμενα 25 χρόνια, 
Στις 16/12/87 θα σταµατήσειτον «αναποδισµὀ» 
του (Ξ8᾽ στηριγμὸς) και οι διαστάσεις του Θα 
έχουν περιοριστεί στα 44,4” χά15” δειτερὀ- 
λεπτα µοίρας 

Καλύτερη μέρα για να δείτε «φάση» του θα 
εἰναιστις 28/7/87 που θα λείπει ἑνα ελάχιστο 
τµήµα απὀ το δυτικὀ χείλος του 

Εφέτος δεν θα φαίνεται ο νότιος πόλος του, 
αφού η Γη θᾳ φθάσει σε «Ζηνοκεντρική» απὀ- 
κλιση «3,735. 

Ο βὀρειος πόλος του θα φαίνεται γερμένος 
δυτικἀ, κατά 225 μέχρι 26” 

Στις 15/5/87 Θα φτάσει σε μέγιστο νότιο ηλιο- 
κεντρικό πλάτος, που θα είναι -151819” νότια 
της εκλειπτικής. Την είχε κατέλθει στις 
27/7/1984 καιθα την ανέλθειστις 19/2/1990, 
Στις 13/3/87 θαανέλθειτον ουράνιο ισημερινό, 
όπου στις 27/3/1980 θα λάβει τη βορειότερη 
απὀκλιση, ἰση µε «299329 27”. Θα εἶναι η καχὺ- 
τερη των τολευταϊων δεκαετιών. 

Στις 10/7/87 θαβρἰσκεταιστοπεριἠλιότου,σε 
απὀσταση απὀ τον ΄Ηλιο 740.871.680 χλμ. Στο 
αφήλιό του ἠταν στις 28/7/1981 µε απὀσταση 
815.835 190 χλμ. Αξἰζεινασημειώσουμε ὁτικατά 
τη φετινή µέρατου περιηλἰουτου,τοημµερολό- 
γιο του βορεἰου ημισφαιρίου του θα δείχνει 20 
Μαΐου, Επομένως το βὀρειότου ημισφαίριο έχει 
θερμὸ καλοκαίἰρι καὶ Ψυχρό χειμώνα, ενω στο 
νότιὀ του ημισφαίριο οι θερμοκρασίες µετριᾶ- 
ζονται, Κοντολογίς, σιμβαϊνει το αντίθετο απὀ 
ό,τι συμβαίνει στη Γη. 

Στις 19/4/87, 14 χω.Ε., ο Ερμής θα περάσει 
13 νοτιάτου, αλλάθα εἶναι 4,6φορές αμυδρόὸ- 
τερός του. 

Στις 4/5/87, 24 χω-ξΕ., η Αφροδίτη θα περάσει 
0,6” νότιάτου καιθα εἶναιδ φορές λαμπρὀτερἡή 
του. 

Θερινό ηλιοστάσιο το βὀρειο ημισφαἰριό του θα 
έχειστις 20/6/1988 

Θελήσαμε να βρούμε, πὀτε στο παρελθόν ο 
Δίας ἦταν την ἴδια ημερομηνία σε «αντίθεση», 


Το νότιο τµηµα της Σελήνης, ὅπως φαινόταν στις 17 Ιουλίου 
1986. Φωτογραφήθηκε µε τηλεσκόπιο 56Τ Άδπηπι στις 98 
μεγεθύνσεις, µε έκθεση 10 9ε5 και ασπρόμαυρο φιλµπου- 
σαρισοµενο στα 50 ΑΣΑ (φωτο. Γ»Γ). 


με προσέγγιση 8 ωρών. Βρήκαμε τι συνέβη 
κατά το σημαντικότατο έτος 1821 μ.Χ. θα επα- 
ναληφθείτο 2319 μ.Χ. 

Δορυφόροι 

Σας δΐνουμε το οοπ/αυΓαΙίοη των 4 λαμπρὠν 


Στις 26/1/1987, 7χωΕ. οΚρόνος 


8ᾳ βρίσκεται 63 


δορυφόρων του Δία, όπως θα τον περιτριγυρὶ- 
ζουν τον Οκτώβριοτου 1987. Μετα σύμβολα(!, 
Ἠ)1Η, ΤΝ) εἶναι αντίστοιχα οι|ώ, Ευρώπη, Γανυμή- 
δης, Καλλιστώ. Ας γνωρὶζουµε ὁτικατάτον καιρὀ 
της «αντιθέσεως», Π «πλανητοκεντρικἡ αποχἠ» 
τους φθάνει τα 2,3’, 3,7’, 919 και 10,3 πρὠτα 
μοίρας αντίστοιχα, Η κεντρική κολώνα που φαί- 
γεται στο οοπ/αμΓαΙ{ομ εἶναι ο Δίας 

Αριστερά δίνονται οι ημερομηνίες και δείχνουν 
ποὺ θαβρἰσκονταιοιά4 δορυφὀροικατάτις 02.00 


ΣΥΝΟΔΟΙ ΤΩΝ ΠΛΑΝΗΤΩΝ ΜΕ ΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


βόρεια της Σελήνης 


» 9 η Αφροδίτη Β » ασ 
» 18 οΌυρανός 5 » -ἰ 
27 19 οΠοσειδών 6 » Ξ 
1/2ου 168 οδίας ο7 » 8 [επ] 
3 18 ο Αρης 08 νότια Βϐ (επ) 
22 18 ο Κρόνος 6 βόρεια ο 
23 4 οΟυρανός -] » Ξ 
» 20 οΠοσειδών 6 » - 
24 21 η Αφροδίτη 7 » τ 
1/3ου 14 Οοδίας 0,005. νότια Β ᾖ{επ) 
4 13 ο Ἂρης 19 » Β 
22 Ί οΚκρόνος 7 βόρεια ττὶ 
» 10 οΟυρανός 5 » -- 
23 6 οΠοσειδών 6 » να 
26 14 Π Αφροδίτη 3 » --ᾱ 
27 10 οΕρµἠής 116 » τα 
29 11 οδίας νότια Ξ (επ) 
2/4ου 11 ο Αρης 3 » Β 
18 "η οκρόνος Τ βορεια )- 
» 16 ο Ουρανός 5 » -- 
18 10 οΠοσειδὠν 6 » - 
25 14 η Αφροδίτη 10 νότια Ξ Τετ 
26 8 οδίας 14 » 5 
1/5ου 8 ο Ἂρης 4 » Β 
15 13 οΚρόνος ; 6 βορεια -- 
» 22 οΟυρανὸς 5 » Ξ 
16 16 οΠοσειδών 6 » - 
24 2 οδίας 2 νότια Ξ 
25 18 Π Αφροδίτη 4 » τν 
30 4 ο Αρης ἁ » Β 
11/6ου 18 οΚρόνος 6 βόρεια 8 
12 6 ο Ουρανός 8 ε 
13 1 οΠοσειδών 6 - 
20 18 οδίας 3 οά 
24 22 Π Αφροδίτη 5 Ξ 
27 23 ο Ἂρης 4 Β 
9/7ου 3 ΟοΚρόνος 6 Β 
» 15 οΟυρανὸς 5 Β 
10 οΠοσειδών 6 Β 


4 -ἈἍἈ-Ἅ---...---..-.------ - η -.-..... ἰὉΟἱὐµἱµἱἱ«ἱ«Ὃὓὂ6ὂ6ὂὓὂὓὂὓ«ὃ«"«"“. ὃ«ὃἵὂὃ «κψύὑΝὑυν μμ 
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χ.ω.Ε.Η λαμπρότητάτους τον Οκτώβριοθα εἶναι 
34,92, 35,19, τ4,51 και 5,55. 
Ο δορυφόρος «Ευρώπη» τον Οκτώβριο θα δη- 
µιουργήσει πάνω στο Δία 10 ηλιακές εκλείΐψεις. 
Σας δίνουμε τις 3 απὀ αυτές: 

9/10/87: Από 02.15᾽ χ.ω.Ε. μἐχρι04.399᾽ χ.ω.Ε. 
16/10/87: Από 04.52᾽ χω.Ε. μέχριο7.15᾽ χω.Ε. 
26/10/87: Απὸ 20.47᾽ χω.Ε. μἐχρι23.09΄ χω.Ε. 
Αν έχετε τηλεσκόπιο, θα μπορέσετε να δείτε τη 
σκιάτης Ευρώπης να προχωράει πάνω στο δίσκο 
του Δία, Η διάµετρος του κώνου σκιάς της πάνω 
στο Δία, εἰναιπερίπου 1” δεὐτερο µοίρας.Ηφ.δ. 
του γίγαντα «Γανυμήδη εἶναι 1,83” δηλαδή ἰση 
µετα 8Ο0ὀοτης φ.δ.του Ποσειδώνα. Συνεπώς, με 
καλό ερασιτεχνικό τηλεσκόπιο, μπορούμε να 
δούµε το Γανυμήδη σα δίσκο. Ο αµέσως πιο 
εὐκολος για εντοπισμό δορυφόρος εἰναι η 
«Αμαλία», µε μέγεθος πιΞ- 14,74. Καλύτερη μέ- 
ρα παρατηρήσεώὠς της, στις 27/8/1987, που θα 
βρἰσκεται 49᾽ πρὠτα ανατολικάτου Δία και ἄλλα 
41 πρὠτα βὀρειά του. 


ΚΡΟΝΟΣ 


Αν έχετε αποκτήσει την ικανότητα να αναγνω- 
ρίζετε τον αστερισμό του «Σκορπιού», δεν θα 
συναντήσετε δυσκολία να βρείτε τον Κρόνο, 
βοηθούµενοι όμως πάντα απὀ το βασικὀ χάρτη 
μας (Σχ. 1). Ἡ µόνη δυσκολία έγκειται στο ὅτι 
αυτά τα χρόνια βρἰσκεται αρκετά νότια. Τον ου- 
ράνιο ισημερινό τον κατήλθε στις 29/7/1981, 
τη μέγιστη νότια απόκλιση (Ξ χειρότερη) θα τη 
λάβειστις 2/10/1989 ἱση με -22”46᾽ 51” καιθα 
αρχίσει να προσπερναει τον ουράνιο ισημερινὀ 
(δηλαδή να έχει απὀκλιση 03) στις 25/5/1996. 
Κατάτο δυνατόν βόρεια θα εἰναιστις 2/4/2004 
Με την έναρξη του 1987, φαίνεται τα ξημερώ- 
µατα χαμηλά στον Ν.Α. ορίζοντα, σαν αντικείµενο 
με ΠΙΞΥΟ,5 και διαστάσεις δίσκου (ισηµερινἠ χ 
πολική) 15,49 Χ14,10”.Στις 31/3/87 θαβρεθεί 


18 5 οδίας 4 νότια ξ 
5/8ου 11 οΚρόνος 6 βόρεια Β 
» 22 η Δήμητρα ο7 » Βϐ (επ) 
6 0 οΟυρανὸς 5 » Β 
» 20 οΠοσειδών 6 » Β 
14 18 οδίας 4 νότια Ξ 
1/9ου 18 οκρόνος 6 βόρεια Β 
2 7 οΟυρανός 5 » |-] 
» 8 η Δήμητρα 04 » 8. (επ) 
3 8 οΠοσειδών 6 » Β 
11 2 οδίας 4 νότια Σ 
22 10 ο Αρης » Ξ -(εὐ) 
29 ηλ οΚρόύνος 6 βόρεια Β 
» 14 ο Ουρανός 5 » Β 
» 22 Π Δήμητρα ϱ2 » Βϐ ᾖ{(επ) 
30 10 οΠοσειδών 6 » Β 
8/10ου 7 οδίας 4 νότια Ξ 
21 6 ο Αρης 1 βόρεια το 
24 5 η Αφροδίτη 4 » [5] 
26 11 οΚρόνος 6 » Β 
» 21 οΟυρανός 5 » 8 
27 16 οΠοσειδών 6 » Β 
» 17 Π Δήμητρα 0,06 νότια 8 [επ] 
4/ 11ου 8 οδίας 4 » Β 
18 3 ο Ἂρης 8 βόρεια ο. 
22 23 οΚρόνος 6 » Β 
23 κ) Π Αφροδίτη 4 » Β 
Ν 6 ο Ουρανός 5 » Β 
24 0 οΠοσειδών 6 5 Β 
» 15 η Δήμητρα 0,6 νότια Βϐ ᾖ{(επ) 
27 18 η Ηρα 10 βόρεια 8 ᾖ{(επ) 
1/12ου 19 οδίας 4 νότια Β 
17 23 ο Ἂρης 5 βόρεια Ξ 
23 υ] η Αφροδίτη 2 » Β 
Στις 28/12/1987 ἍΆἸ7χωξ. οδίας θᾳ βρίσκεται 45 νότια της Σελήνης Β 


ϱ πίνακας αυτὸς αναφέ, πάν μληάόν) 
του πίνακα εἶναι καθοριστικά 


μενες ὃν 
στήλη, δείχνει αν κατ λες ώρες παρατηρήσεως εἶναι οι 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1967 


Ὃ ολη, (ως προς «Ορθή ράμλλο ῥονος. Ἴρμοὸ ὁόισης ας ο μετους ο δόλο λνενποχος ἡλδον οκ. 


στην «Α᾿ στάση» του, θα ἐχει πις-0,4, φ.δ. Ξ 
17,13” Χ 15/66”, ενώ ο δακτύλιός του θα έχει 
38.90” Χ17135”. 
Η φετινή σπουδαιότερη µέρα του Κρόνου θα 
εἰναιηθ/6/87,που στις 07.00 χ.ω.Ε.θαβρἰσκεται 
σε «αντίθεση». Η λαμπρότητά του θα είναι πιζθ,θ 
καιθα ἐχειφ.δ.Ξ 18.37” «16,78” ενώ οι δακτύ- 
λιοίτου 41:65”. Χ 18,56”. Μετά απὀ 4 ώρες µόνο, 
θα βρεθεἰ στην ελὀχιστη για φέτος απὀσταση 
απὀ τη Γη, που θα εἶναι 1.348.401 .000 χλμ. Θα 
φαίνεται εὐκολατα μεσάνυχταιδίως, κάπου 315 
πάνω απὀ το νότιο ορἰζοντα. Αμέσως µετά η Γη 
θα αρχίσει να απομακρύνεται απὀ αυτόν. Τη «Β΄ 
στάση» του θα την κάνει στις 19/8/87, θα έχει 
πιΞ--0,4, διαστάσεις δίσκου 17,13” κ 15,66”, ὅα- 
κτυλίων 98,86” Χ 17,36” καιθα απέχει απότη Γη 
1.:468.718.00Ο χλμ. Μετά τον Αύγουστο, ο Κρό- 
νος θα εἶναι απογοητευτικὸς. Μέρα µε τη µέρα 
θα πλησιάζειτον Ηλιο, καιθα αρχἰσεινα φαίνε- 
ται δύσκολα στο Ν.Δ, ορίζοντα το απὀγευωμα. Το 
Νοέμβριο Θα έχει πνιγεί στο λυκόφως. Τελικά 
θα περάσει σε «σύνοδο» στις 16/12/1987. Πιο 
σωστά, ο ᾿Ηλιος θαπεράσεικάπου 15 νότιατου 
Κρόνου. Μερικές φορές του κάνει «επιπρὸ- 
σθηση». Στο διάστηµα 1960-1999 ἐχουμε τρεις 
τέτοιες περιπτώσεις: 11/1/1961, 15/7/1975 και 
18/1/1991 

Όπως κάθε εξωτερικός πλανήτης, έτσι και ο 
Κρόνος µετά τη «σύνοδο» θεωρείται πλέον 
πρωινό αντικείµενο. 
Καλύτερη µέἑρα γιανα δούµε «φάση» του, υπο- 
τίθεται ότι εἶναι η 6/9/1987 που θα λεἰπει το 
ανατολικὀ χείλος του. 
Ονότιος πόλος του δεν θα φαίνεται. Οβόρειος 
πόλος του θα εἶναι γερµένος ανατολικά κατά 4” 
μέχρι 5 μοίρες. 
Στις 27/8/1982 βρέθηκε σε μέγιστο βὀρειο 
πλιοκεντρικὀ πλάτος (3232909”], ενὼ την 
εκλειπτική θα την κατέλθει στις 4/9/1990. 


με 105.75. Η προτελευταία 
(Β) ἡ οι μεταμεσονύκτιες (2). 


Όταν στις 11/9/1988 θα βρἰσκεταιστο αφἠλιό 
του,το ημερολόγιο του βορείου του ημισφαιρίου 
θα δείχνει 1η Ιουλίου. Επομένως (όπως και στη 
Γη), οιθερµοκρασἰες στοβὀρειο τµήµατου µε- 
τριάζονται μεταξύ χειμώνα και καλοκαιριού. 
Στις 24/1/87, 22 χιωΕ.,η Αφροδίτη θα περάσει 
1/85 βὀρειάτου καιθα εἶναι 91 φορές λαμπρό- 
τερή του. 

Στις 20/11/87, 18 χωΕ., η Αφροδίτη θα ξανα- 
περάσει, τώρα όμως 2,153 νότιἁ του καιθα εἶναι 
57 φορες λαμπρὀτερή του. 

Στις 19/12/87, Ί χ.ω.Ε., ο Ερμής θα περάσει 
235 νὀτιάτου καιθα εἶναιά φορὲς λαμπρὀτερὸς 
του. 

Στις 9/12/87 το βὀρειὁ του ηµισφαίἰριο θα ἑχει 
θερινό ηλιοστάσιο, αφούο Ηλιος θα έχειανέλ- 
θεισε «κρὀνιο πλάτος» «95,345. Απὸ αυτό συμµ- 
περαϊνουµε ὁτι οι εὐκρατες ζώνες του έχουν 
εύρος η κάθε μία µόνο 25,32”, ενὠ στη Γη ἐχουν 
49,475 Τοπιο πάνω θερινὀ «ηλιοστάσιὀ του» θα 
ἐχειαποτέλεσμαη Γη ναλαβει εφέτος τη μέγι- 
στη «κρονοκεντρικἠή απὀκλιση», που θα γίνει 
όμως Ίθ μέρες νωρίτερα, δηλαδή στις 23/11/87 
και θα ἐχει τιμή «39,515. 

Θα πρέπει φέτος να προσέξουμε τους δακτὺ- 
λιοὺς του ιδιαίτερα. Και αυτό, διότιθα παρουσι- 
αστούν στο κατὰ το δυνατόν πλατύτεροι, της 
περιόδου 1974-2002. κατ αρχἠν, ίσως κάποιος 
ἐλεγε - επηρεασμένος απὀ αυτὸ που γράψαµε 
πριν απὀ λίγο - ότι κατά το δυνατόν πλατύτεροι 
θα φανούν στις 23/11/87. 

Τούτο όμως εἰναιλάθος! Αυτό το απροσδόκητο 
οφείλεται στο ὁτι ο Κρόνος εἶναι ἑνα ιδιαϊτερα 
πεπλατυσμένο σώμα (1/9,3) καιγι᾽ αυτό χρειά- 
ζονται πολὐ προσοχή οι κάθε θεωρήσεις προ- 
βολἠς, απὀ και προς αυτόν, Ο δακτύλιός του 
(δυστυχώς) δεν θα λάβει αυτήν την εξαιρετικἠ 
τιµή των 32,513 μοιρὠν! Πιο σωστά: Αρχικά θα 
πρἐπειναθεωρήσουµε ότιο δακτύλιὸς του εἰναι 
μία σφαίρα (χωρίς καθόλου πλάτυνση βέβαια) 
και ότι ἐχειτην ἴδια γνωστή ακτίνα, Τότε στους 
υπολογισμούς βρίσκουμε ὁτι κατά το δυνατὸν 
πλατύτερος Θα Φανεί απὀ τον ᾿Ηλιο στις 
11/19/87 (και ὀχι στις 9/12/87] και µε τιμὴ 
µόνο «267485 µοἰρες, Επειδή τότε η Γη θα 
εἶναι για τον Κρόνο πρωινό αντικείµενο, ο κρό- 
γιος δακτύλιος θα φανεί απὀ τη Γη κατά το 
δυνατὀν πλατύτερος πριν απὀτις 11/12ου και 
συγκεκριµένα στις 25/11/87 παρουσιάζοντας 
τότε τη μέγιστη κλίση, ἶση µε 26.90” μοίρες. Το 
µόνο δυσάρεστο, ὁτι αυτή π μέγιστη τιµἠ θα 
επέλθει μόλις 21 μὲρες πριν ο Κρόνος βρεθεί 
σε «σύνοδο» µε τον Ηλιο και θαβρἰσκεταιβυ- 
θισµένος στο λυκόφως. Αυτό ὁμως δεν παύει 
να καθιστάτην εφετινἠ χρονιά σαν την καλύτερη 
για παρατήρηση του δακτυλίου για τα επόμενα 
14 χρόνια. Ετσι] ἴσως μπορέσουμε να δούµε µε 
τα τηλεσκόπιἁ µας κάποιο χάσμα του. Το χάσμα 
Οµςδ5ἱΠ (ανακαλύφθηκε το 1665 απὀ τον ΥΝ. 
Β8!/)θα φαϊνεταιµε εύρος 0,6” δεύτερα μοίρας. 
Το χάσμα Ἐποκο (ανακαλύφθηκε στις 
28/5/1837) είναι κατὰ 15 φορὲς στενότερο, 
αλλά φαΐνεται και αυτό µε καλό ερασιτεχνικὀ 
τηλεσκόπιο, Αυτά που θα πρέπει να ξεχασθοὺν 
εἶναιτα χάσµατα ΗώγαΘῃΠ5, ΜαχινθΙ! και Κθθίεγ, 


ἼἼσως µερικοἰ απὀ τους αναγνώστες, αποροὐν 

και δυσπιστούν που γράψαμε ὁτιη τιµή κλίσεως 
του δακτυλίου θα λάβει ανώτερη. τιµή µόνον 
326.905, ενὠ αυτοἰ έτυχε κάπου να έχουν διαβά- 
σει ὁτι η τιµή αυτή µπορεἰ να φτάσει τις 295 
περίπου 
Δεν εἶναι εύκολο να εξηγήσουμε µέσασε λίγες 
γραμμές το τι ακριβώς συμβαίνει, διότι το θὲµα 
είναι πολύ πιο πολύπλοκο απὀ όσο φαίνεται. Αν 
όμως μελετηθεί ολοκληρωτικά, τότε μπορούμε 
να συµπεράνουµε ὁτι οἱ «κάλλιστες» χρονιές 
για παρατήρηση των δακτυλίων του Κρόνου, εἶναι 
όταν αυτές µας εμφανίζουν κατά το δυνατόν 
ευρύτερατο νότιο επἰπεδὀ τους. 
Η τιµή της κλίσεως τότε γίνεται -23: μοίρες 
περίπου. Τέτοια καταπληκτική χρονιά ἦταν το 
1973 και πάλι το 2002 μ.Χ. Εκτὸς των ἄλλων 
πλεονεκτηµάτων,το καθε τιπου αφοράτον Κρό- 
νο, φαΐνεται τότε μεγεθυμένο κατά 12096. 


Δορυφόροι 

Δίνουμετο οοπ/αιωγΒΙΙοµ του Ιουνίου 87 για 
δορυφόρους του (Σχ. 3). Ηπιο στενή οφιοειδής 
καμπύλη δείχνει την περιφορά του Τηθύος, η 
διάστικτη της Διόνης, ηπιο ευρεία συνεχής της 
Ρέας, ενώ η εξωτερικότατη του Τιτάνα. Περί 
τον καιρό της «αντιθέσεως» έχουν «πλανητο- 
κεντρικἠ αποχἠ» 0,8’, 1/0’, 1/4’ και 3,3) πρώτα 
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ΜΙΚΡΕΣ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


α διαστημικά προγράµµατα των δύο υπερ- 
ἴ δυνάμεων αρχικά, καιτης Ευρώπης αργό- 
τερα, απἑδειξαν πολὺ σύντομα τη χρησιµό- 
τητάτους, άμεση (όσον αφοράτη χρησιμοποίηση 
του ίδιου του διαστήματος) και έμμεση (όσον 
αφορά την πρὀοδο µιας σειρὰς επιστημονικών 
και τεχνολογικών τομέων, λόγω της ανἀμειξής 
τους στην ανθρώπινη ὅραστηριότητα στο Διά- 
στηµα). Χάρη σ᾿᾽ αυτάκαιστις νέες δυνατότητες 
που προσέφερε η εκτόξευση και λειτουργία 
ανθρώπινων κατασκευών στο διαστημικό χώρο, 
έγιναν πραγματικἀ ἀλματαστις τηλεπικοινωνίες, 
τη µετεωρολογία, την αστρονομία, την έρευνα 
για νέες πλουτοπαραγωγικές πηγές και πολλές 
ἄλλες ανθρώπινες δραστηριότητες, ενώ δηµι- 
ουργήθηκαν οι προὐποθέσεις για βιομηχανική 
δραστηριότητα στο διάστηµα. Παράλληλα, η συ- 
νολική τεχνολογία των χωρών που αναμµεϊχθηκαν 
ενεργά µε τις διαστημικές δραστηριότητες 
γνώρισε τεράστια εξέλιξη, βελτιώνοντας εκτὸς 
απὀ την ποιὀτητα µιας σειράς προἰόντων καιτην 
εικόνατους στο εξωτερικὀ, δίνοντάς τους πρὀ- 
σθετο κύρος. 
᾿Ολα αυτά δημιούργησαν µια τεράστια αγορά 
γύρω απὀ το Διάστημα καιτις σχετικὲς μ᾿ αυτό 
υπηρεσίες, που σε συνδυασμὀ και µε την τε- 
χνολογικἡ πρὀοδο που προαναφέραμε, τείνει 
πλέον να μετατρέψειτην εκμετάλλευσήτου σε 
µία πολλαπλά ωφέλιµη κι επικερδἠ ὅραστηριό- 
τητα. Έτσι άρχισαν να κάνουν την εμφάνισή 
τους διαστημικά προγράµµατασε πολλὲς άλλες 
χώρες, εἶτε ὀχι τελείως αυτόνομα, αλλά σε συ- 
γεργασία µετις μεγάλες διαστημικές δυνάμεις, 
όπως π.χ. τα προγράµµατα του Καναδά, της Αυ- 
στραλίας, της Βραζιλίας κλπ., εἶτε αυτόνομα, µε 
δικές τους δυνατότητες εκτόξευσης καιτοπο- 
θέτησης σε τροχιά φορτίων και, στο µέλλον, 
ανθρώπων,που δημιούργησαν νέες, μικρὲς αλλά 
γρήγορα αναπτυσσόμενες διαστηµικὲς δυνά- 
μεις. Στην περίπτωση αυτή ανήκουν σήµερα 
τρεις χώρες, και οιτρεις ασιατικὲς, η Ιαπωνία, η 
Κίνα και η Ινδία, και θα δούµε παρακάτω ποιά 
εἰναιη πρόοδος που ἐχεισημειωθείσε κάθε µια 
απ᾿ αυτές και ποιὲς οι μελοντικὲς προοπτικές 
τους, 


ΙΑΠΩΝΙΑ: Ο ΤΕΤΑΡΤΟΣ ΜΕΓΑΛΟΣ; 


Σε σχέση µε τους άλλους δύο, η Ιαπωνία έχει 
µια ιδιοµορφία,που την τοποθετεί απὀ την αρχἡἠ 
σε θἐση ισχύος καιτην καθιστά ἑναν υπολογίσιµο 
αντίπαλο γιατους «μεγάλους» του Διαστήματος: 
δεν εἶναι αναπτυσσόμενη αλλά βιοµηχανικἡ χώ- 
ρα, µε µεγάλο οικονομικό πλεόνασμα και µε 
τεχνολογία πρώτης γραμμής σ᾿ ὁλουςτουςτο- 
µείς που σχετίζονται µε Τη βιομηχανική ὅρα- 
στηριότητα. Η ανάπτυξη λοιπὀν απὀ µέρουςτης 
ενός πλήρους διαστημικού προγράµµατος, ανά- 
λογου μ΄ αυτά των μεγάλων διαστημικών δυνά- 
µεων, εἶναι καθαρά θέµα χρόνου. 

Το ιαπωνικὸ διαστηµικὀ πρὀγραμμα ἆλλωστε 
ἀρχισε νωρίτερα απὀ αυτά των ἄλλων δύο χωρών 
και ήταν στις 11 Φεβρουαρίου 1970, όταν ἑνας 
πύραυλος Λάμδα, στερεού καυσίμου, εκτόξευε 
απὀ το διαστημικὀ κἐντρο Καγκοσίμα το ὅορυ- 
Φόρο Οσούμι, βάρους 24 κιλών, καθιστώντας 
την Ιαπωνία το τέταρτο ἐθνος στον κόσµο που 
έθετε σε τροχιά δορυφόρο µε δικἁ του µέσα, 
μετά την ΕΣΣΔ, τις ΗΠΑ καιτη Γαλλία. Απὸ τότε 
π χώρα ακολούθησε µία συνεχή ανοδική πορεία, 


Νυχτερινή εκτόξευση του δεύτερου πυραύλου φορέα της πω ο πα την ολ μα τν προσθῆκη ενός τὸ προς τον κομὴ 
αρτου ο 


Μ-35Η, χρησιµοπο! προσθήκη 
τν (φαξ λως Ὃ ολη. ενή εἶναι Ἀπευθοιος πανκ ας. οἱέρέοῦ κος 
τοσα τα ενα μαρὸ προ ο στερεοῦ καυσίμου µε τρει 
ορόφους, που τοποθέτησης φορ 
ο ο να. 
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ΣΤΟΥΣ ΤΡΕΙΣ «ΜΕΓΑΛΟΥΣ» ΤΗΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑΣ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ 
ΠΡΟΣΤΕΘΗΚΑΝ ΠΡΟΣΦΑΤΑ ΚΑΙ ΤΡΕΙΣ «ΜΙΚΡΟΙ» ΜΕ ΑΥΤΟΝΟΜΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΚΑΙ ΜΕΓΑΛΕΣ ΦΙΛΟΔΟΞΙΕΣ. ΠΟΣΟ ΠΛΗΡΗ ΕΙΝΑΙ ΑΥΤΑ ΤΑ ΠΡΟ- 
ΓΡΑΜΜΑΤΑ ΚΑΙ ΠΟΙΕΣ Οἱ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΟΥΣ; ΠΟΣΟ ΜΠΟΡΟΥΝ 
ΑΥΤΟΙ ΟΙ «ΜΙΚΡΟΙ» Ν᾽ ΑΠΟΤΕΛΕΣΟΥΝ ΣΟΒΑΡΟΥΣ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΩΝ «ΜΕΓΑΛΩΝ» 
ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΩΝ ΕΜΠΟΡΙΚΩΝ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 


µε ορισμένες αναπόφευωκτες αποτυχίες που 
συνοδεύουν τη διαστηµικἠ προσπάθεια ακόµη 
καιτων υπερδυνάµεων, καιτο επιστεγασµα ήλθε 
το καλοκαίρι του 1986, όταν εκτοξεύθηκε για 
πρὠτη φορά ο νέος πύραυλος φορέας Η-Ι,ο 
ἑνας ὀροφος του οποίου διαθέτει τον πρὠτο 
κρυογενή κινητήρα καθαρἀιαπωνικῆς τεχνολο- 
γίας, τον ιΕ-δ. Το φορτίο του Η-Ι έφερε το 
συνολικὸ αριθµό των δορυφόρων που έχουν 
εκτοξεύσει οι Ιάπωνες σε 32, µια επίδοση 
οπωσδήποτε σηµαντική,που δεἰχνειτη σοβαρὀ- 
τητακαιτην ἑκταση του διαστημικού τους προ- 
γράμματος, Μια άλλη σηµαντική καινοτομἰα, ἦταν 
το γεγονὸς ὁτι ο Η-Ι είναι ο πρὠτος ιαπωνικος 
πύραυλος που κατευθύνεται απὀ ἑνα αδρανει- 
ακὀ σύστηµα πλοήγησης ιαπωνικής τεχνολογίας. 
Ο πύραυλος «Λάμδα» χρησιμοποιήθηκε για µία 
µόνο φορά και τον διαδέχτηκαν ἀλλοι τέσσερις 
ιαπωνικοἰπροωθητές͵ επίσης στερεού καυσίµου, 
οιΜ-ά5, Μ-90, Μ-3ΗκαιΜ-35,που εκτόξευσαν 
συνολικά 11 επιστημονικούς δορυφόρους. Κά- 
ποιες καθυστερήσεις στην οξἐλιξή τους, κά- 
ποιες αποτυχίες τους τον πρὠτο καιρό της 
χρησιµοποἱησής τους καιπ ανάγκη για τοποθέὲ- 
τηση φορτίων σε γεωστατικἠ τροχιά έκαναν την 
Ιαπωνία να στραφείπροςτις ΗΠΑ καινα δανειστεί 
απὀ εκεί έτοιµη τεχνολογία. Το αποτέλεσµα ηταν 
ο πύραυλος Ν-Ι, αντίγραφο σχεδὀν του Δέλτα, 
που κατασκευάστηκε µε ἁδεια της Μακντόνελ 
Ντάγκλας, µε τρεις εξωτερικους βοηθητικούς 
προωθητές στερεού καυσίμου, κατασκευασμέ- 
νους µε ἀδεια της Μόρτον Θἰοκολ. Ο Ν-Ι,που 
μπορούσε να τοποθετήσει φορτίο 130 κιλὠν σε 
γεωστατική τροχια, ἐκανε 7 συνολικά εκτοξεύ- 
σεις, 5 πετυχημένες και 2 µε µερικἡ επιτυχία, 
μεταξύ του 1975 καιτου 1980. Με τη βοήθειά 
του οἱ Ιάπωνες τοποθότησάν για πρὠτη φορά 
ὲἑνα δορυφὀρο, τον Κίκου 2.σε γεωστατικἠ τρο- 


Του Πάνου Φιλιππακόπουλου 
χιά,το 1977. Τον Ν-ἱ διαδέχτηκε λίγο αργότερα 
ο Ν-ΙΙ, που δεν ἦταν παρά ἕνας ισχυρότερος 
Δέλτα µε μεγαλύτερο τρίτο ὀροφο (κατασκευ- 
ασμένο µε ἄδεια απὀτη Μιτσουμπίσι) και εξω- 
τερικούς προωθητὲς στερεού καυσίμου, µε 
δυνατότητα τοποθέτησης σε γεωστατικἠ τροχιά 
φορτίου 350 κιλών. Το επὀμενο βέβαια αναπὀ- 
Φφευκτο βήµα ήταν η παρουσίαση ενὸς πυραύλου 
µε μεγάλο ποσοστό ιαπωνικἠς τεχνολογίας, που 
ήταν ο Ἠ-!. Μαζὶ τοι! κι ἑνας μικρότερος, ο 
Μ-ὰ8Ι], εξέλιξη των πρώτων γιαπωνέζικων πυ- 
ραύλων στερεού προωθητικού, για την εκτὸ- 
ξευση μικρότερων (κυρίως επιστημονικών) 
φορτίων σε χαµηλἠ τροχιά. 

Τοιαπωνικὀὸ διαστημικό πρὀγραμµα διευθύνεται 
από µία ειδική κυβερνητική επιτροπή και εἶναι 
χωρισμένο σε δύο μεγάλους τοµείς: τις εφαρ- 
μογές και την επιστήµη. Οι πρὠτες αποτελούν 
την ευθύνη της Εθνικής Υπηρεσίας Διαστημικής 
Ανάπτυξης (ΝΑΞΩΑ) και η δεύτερη του |νστι- 
τούτου Διαστήματος και Αστροναυτικής Επιστή- 
µης({9Α5).Οιδύο αυτες ιαπωνικὲς υπηρεσἰες, 
που εἶναι ανεξάρτητες μεταξύ τους καιέχουν η 
κάθε µία το δικο της προὐπολογισμό, συνεργά- 
ζοντα! µε άλλες κυβερνητικὲς υπηρεσίες, όπως 
τα ταχυδροµεία, οι τηλεπικοινωνίες ἡ η εκπαἰ- 
δευση, υποστηριζονται όμως και απὀ περισσὀ- 
τερες απὀ 200 βιομηχανικές εταιρἰες. 

Το μεγαλύτερο µέρος βέβαια του διαστημικού 
προὐπολογισμού της Ιαπωνίας, ο οποίος έφτασε 
τα 600 εκατομμύρια δολάρια το 1966, πηγαίνει 
στις εφαρμογές, δηλαδή στη ΝΑΦΩΑ. Τοποσὀ 
που δόθηκε στο |θΑ5 καιάλλους κυβερνητικούς 
οργανισμούς που ασχολούνται µε το διάστηµα, 
έφτασε τα 80 εκατομμύρια δολάρια, ενώ 50 ακὀ- 
µη εκατομμύρια δόθηκαν για τις διαστημικές 
δραστηριότητες της χώρας απὀιδιωτικοὺς χρή- 
στες της διαστημικής τεχνολογίας. Η σηµασία 


πάντως που δίνειη Ιαπωνίαστις εφαρµογέςτης 
διαστημικής τεχνολογίας, φαίνεται απὀ το γε- 
γονὸς ότι, ενώ ο προὔὐπολογισμός του ἴδΑ5δ 
διπλασιάστηκε απὀτο 19740, στο ἰδιο διάστηµαο 
προὔπολογισμός της ΝΑΦΟΑ εξαπλασιάαστηκθ. 
᾿Ίσως να φαϊνεται περἰεργο μετὰ απ᾿ όλα αυτά, 
αλλά το μεγαλύτερο πρόβλημα στην ανάπτυξη 
του ιαπωνικού διαστημικού προγράµµατος εἶναι 
σήµερα οι... ψαράδες της χώρας. Επειδή Φο- 
βούνται ότι οι εξωτερικοί προωθητές που χρη- 
σιμοποιούνται στους ιαπωνικούς πυραύλους 
φορείς και οι οποίοιπέφτουν μετάτο σταµάτηµα 
της λειτουργίας τους στη θάλασσα, μπορούν να 
δημιουργήσουν ατυχήματα ἡ ἄλλα γενικότερα 
προβλήµατα στην αλιεία, απαίτησαν καιπέτυχαν 
να γίνονται εκτοξεύσεις µόνο στα διαστήματα 
Φεβρουαρίου - Μαρτίου και Αυγούστου -Σε- 
πτεµβρίου. Ένα πρὀβλημα που η Ιαπωνία θα 
πρέπει σίγουρα να ξεπεράσει, αν το διαστημικό 
της πρόγραµµα ἐχει διεθνείς εμπορικὲς Φιλο- 
δοξιες, Καιπου φαίνεται ὁτιθα ξεπεραστεί µε 
τονέο πύραυλο - φορέαπου εξελίσσουν αυτἠν 
τη στιγµή οιΙάπωνες, τον Η-ΙΙ,ο οποίος Θα εἰναι 
ἄνετα συγκρἰσιµος µε τους ἀάλλους δυτικούς 
πυραύλους καιθα εχει πραγματικἁ μεγάλες δυ- 
γατότητες για διεθνἠ «καριέρα», Οι εξωτερικοί 
προωθητές στερεού καυσίµου του Η-!Ι, θα πέ- 
φτουν σε απὀσταση 300-360 μιλίων µακριά απὀ 
τις ακτές, πολύ έξω δηλαδή απὀ το ὁριατων 120 
μιλίων που έχουν ζητήσειοι ψαράδες, Οιπροω- 
θητὲς του Η-ἰπέφτουν σε απὀσταση μόλις 12-18 
μιλίων. 

Οι δύο υπηρεσἰες που εἶναι υπεύθυνες για τη 
διαστημική δραστηριότητα της Ιαπωνίας, ὅεν 
έχουν μόνο ξεχωριστούς προὐπολογιομοὺς και 
διαφορετικούς πυραύλοως Φορείς, αλλά και δι- 
αφορετικὲς εγκαταστάσεις εκτόξευσης. Ετσι, 
οιεκτοξεύσεις των επιστημονικών φορτίων του 
Ι9Α5 γίνονται απὀ το διαστηµικὀ κέντρο Καγ- 
κοσίµα, απ᾿ όπου έγινε και ῃ πρὠτη ιαπωνική 
εκτόξευση δορυφόρουτο 1970, ενώ οιεκτοξεύ- 
σεις της ΝΑΦΘΏΑ γίνονται απὀ το διαστηµικὀ 
κέντρο Τανεγκασίμα, που πρωτοχρησιµοποιή- 
θηκε για εκτόξευση δορυφόρου το 19785. Και 
βέβαια υπάρχει ἑνα δίκτυο σταθμών παρακολου- 
θησης και ελέγχου των αποστολώντης ΝΑΘΌΑ, 
µε κεντρικὀ σταθμότο διαστημικό κέντρο Του- 
κούμπα, κοντά στο Τόκιο, ὀπου βρίσκονται και 
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Αἰθομσα ποιοτικού ελέγχου των κινεζικών πυραύλων -φορεων 


έοπᾳ ΜαΓοΠ 3(Μακρύς Ὃ ος. Πρόκειται για έναν πύραυλο 
πριὼν ορόφων που προωθείται µε υγρὸ υδρογόνο και υγρό 

ξυγόνο και µπορεί να θέσει σε τροχιά φορτία μέχρι 3.000 
λίβρες (1360 κιλα). 
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οιβασικές εγκαταστάσεις ἐρευνας κι εξέλιξης 
της υπηρεσίας για οχήματα εκτόξευσης, ὅορυ- 
φόρους, διαστημικὲς αποστολές, συστήματα 
πλοήγησης κι ελέγχου κλπ. Τέλος, ένα ἆλλο 
σηµαντικὀ διαστηµικὀ κέντρο εἶναιτο Κακούρα, 
όπου γίνεται η εξέλιξη των κινητήρων των δια- 
στημικών οχημάτων. Εδώ έγινε η ανάπτυξη του 
κρυογενικού κινητήρα ἱ Ε-δ για τον πύραυλο - 
φορέα Η-]| καιδημιουργεἰταιονἑος κρυογενικὸς 
κινητήρας | .Ε-7 για το μελλοντικὀ πύραυλο - 
φορέα Η-ΙΙ. 


ΤΟ ΣΗΜΕΡΙΝΟ ΔΥΝΑΜΙΚΟ 


ο) πύραυλος φορέας στον οποἱο βασίζεται κυ- 


ρίως σήµερα το διαστημικό πρόγραµµα της |α- 
πωνίας, εἰναιπλέον ο Η-Ι (υπάρχει κιενας μικρό- 
τερος για τα επιστημονικἁ προγράµµατα του 
Ι9Α9). Η τεχνολογίατου εἶναι σε μεγάλο βαθµό 
ιαπωνική καιη αµερικανικἡ τεχνολογία δεν εξα- 
κολουθεί να υπάρχει παράἆ στον πρώτο όροφο, 
που εἶναι ουσιαστικἀ όμοιος µε τον πρὠτο ὀροφο 
Ν-Η (δηλαδή τελικἁἀ µε τον 2914, τον πρὠτο 
ὀροφο του πυραύλου Δόλτα της Μακντόνελ 
Ντάγκλας) και κατασκευάζεται µε άδεια απὀ τη 
Μιτσουμπίσι. Το γεγονός αυτό έχει εμποδίσει 
μέχρι σήµερα την επέκταση του διαστημικού 
προγράµµατος της Ιαπωνίας στο διεθνή χώρο, 
µε την εκτὀξευση εμπορικὠν φορτίων, γιατὶ η 
συμφωνία µε τη Μακντόνελ Ντάγκλας περιορίζει 
τις δυνατότητες χρησιμοποίησης του πυραύλου 
για εκτόξευση διεθνών φορτίων της κλάσεως 
του Δέλτα. Από την ἀλλη πλευρά βέβαια, υπὰρ- 
χουν και οι χρονικοί περιορισμοί των εκτοξεύ- 
σεων και οι εθνικές ανάγκες του ιαπωνικού 
προγράµµατος, που περιορίζουν ούτως ἡ ἀλλως 
τις δυνατότητες για εκτόξευση ξένων φορτίων. 
Το καύσιμο μείγμα του πρὠτου ορόφου εἰναι 
κηροζίνη Β.-Ί και υγρό οξυγόνο. Σηµαντικὀ 
θίναι το γεγονός, ότι το Β.-Ί κατασκευάζεται 
στην Ιαπωνία και χρησιμοποιήθηκε για πρώτη 
φορά στην πρὠτη πτήση του Η-Ι. Μέχρι τότε, 
στις πτήσεις του Ν--!Ι και του Ν-ΙΙ που εἶχε 
χρησιµοποιηθεί οἴδιος ὀροφος, το καύσιμο με- 
ταφερόταν µε πλοίο απὀ την Αμερική. Η ώση 
που αναπτύσσει ο κινητήρας ΜΕΒ-Ξ, που κατα- 
σκευάζεται απὀ την ΙΗΙ µε ἄδειατης Ρόὀκετντάιν, 
εἶναι 78 τόννοι στο επίπεδο της θάλασσας καιο 
συνολικὀς χρόνος καύσης 270 δευτερόλεπτα. 
Τον πρὠτο όροφο συνοδεύουν 9 εξωτερικοὶ 
προωθητές στερεού καυσίμου, επίσης αµερι- 
κανικής τεχνολογίας, κατασκευασμένοι στην 
Ιαπωνία µε άδειατης Μόρτον Θἰοκολ. Απότους 
9 αυτούς προωθητές, οιθ αρχίζουν ναλειτουρ- 
γούν απὀ την αρχή της εκτόξευσης και οι υπό- 
λοιποι 3 όταν σταµατήσειη λειτουργίατων ἀλλων. 
Καθένας απ᾿ αυτούς αναπτύσσει ώση 23,7 τὸν- 
νων στο επίπεδο της θάλασσας, µε συνολικὀ 


Χρόνο καύσης 38 δευτερόλεπτα. 

Ο δεύτερος ὀροφος εἶναι καθαρά ιαπωνικής 
τεχνολογίας και χρησιμοποιεί, ὀπως προαναφὲ- 
ῥραμε, τον πρώτο κρυογενικὀ ιαπωνικό κινητήρα, 
τον | Ε-5. Ο κινητήρας αυτός εἶναι «ανοιχτού 
κύκλου», ἔχει δηλαδή µια ξεχωριστή γεννήτρια 
αερίων για την κίνηση των στροβιλοαντλιών πα- 
ροχής καυσίμου, τα αέρια που παράγονται απὀ 
την οποἱἰα δεν εισάγονται µετά για καύση στον 
κυρίως θάλαμο καύσης του κινητήρα. Αντίθετα, 
το υδρογόνο που χρησιμοποιείται για την ψύξη 
του κινητήρα δεν χάνεται, αλλά χρησιμοποιείται 
στο θάλαμο καύὐσης.ΟΙ Ε-δ εἰναιισχυρότερος 
απὀ τον ΗΜ-7, που χρησιμοποιείται στον τρίτο 
ὀροφο των εκδόσεων 1 ὡς 4 του Αριᾶν (10,5 
τόννοι στο κενό αντί για 6, 32) και το ιδιαίτερο 
χαρακτηριστικὀ του εἶναι ότι ἔχειτη δυνατότητα 
επαναλειτουργίας εν πτήσει. Ενώ δηλαδή ο 
ΗΜ-7 λειτουργεί συνεχὼς επἰ727 δευτερὀλε- 
πτα, μέχρινα εξαντληθείτο καὐσιμότου,οι Ε-5 
λειτουργεί επί 330 περίπου δευτερόλεπτα, 
σταματάει για ἑνα διάστηµα, και μετά επαναλει- 
τουργεί για 25,3 δευτερόλεπτα. 

Στην πρὠτη αποστολή του, ο Η-Ι χρησιµοποιή- 
θηκε σε έκδοση δύο ορόφων, στη δεύτερη όμως 
αποστολἠ, στα µέσατου 1987, θα χρησιµοποιηθεί 
κι ένας τρίτος ὀροφος στερεού καυσίµου, επ]- 
σης ιαπωνικής τεχνολογίας, γιατην τοποθέτηση 
σε γεωστατικἡ τροχιά ενος πειραματικού δο- 
ρυφόρου. Ο όροφος αυτός θα χρησιμοποιεί ἑνα 
καύσιμο µε βάση το πολυβουταδιένιο, που θα 
καίγεται σε 66 δευτερόλεπτα. Η ώση που θ᾽ 
αναπτύσσεται θα εἶναι περίπου 8,5 τόννοι στο 
κενό. Το ακροφύσιό του θα εἶναι σταθερὀ κι 
αυτό εἶναι ἑνα µειονέκτηµα σε σχέση µε το 
μεταβλητού προσανατολισμού ακροφύσιο του 
τρίτου ορόφου του Αριάν, που δίνει πολύ µεγα- 
λύτερη ακρίβεια τοποθέτησης στην τροχιά, απ᾿ 
ότι οι ειδικοί προωθητὲς που θα χρησιμοποιούν 
οιδορυφόροιπου θα εκτοξεύονταιαπότον Η-|. 
Οι «επιδόσεις» του Η-! δεν εἶναι ιδιαίτερα εν- 
τυπωσιακὲς στο ρὀλο τοποθέτησης φορτίων σε 
γεωστατική τροχιά. Οι δυνατὀτητὲς του φτάνουν 
μέχρι την τοποθέτηση φορτίου 1080 κιλὠν σε 
τροχιά μεταφοράς σε γεωστατικἠ (ᾳεοςίαί[ο- 
π8υγ ἴγβηςίει ογοίθ. Με τη χρησιμοποίηση ακόµη 
καιτου καλύτερου κινητήρα προώθησης σε γε- 
ωστατική, αυτὸ μεταφράζεται σε τελικὀ «λει- 
τουργικό» φορτίο 550 κιλών. Εξετάζοντας όμως 
τα πράγματα σε βάθος, βλέπει κανείς ότι αυτὸ 
εἶναι το βάρος που ἐχει τεθεί σαν στὀχος για 
την επόμενη γενιά των γιαπωνέζικων δορυφό- 
ρων τηλεπικοινωνιὼν και άμεσης μετάδοσης 
τηλεοπτικὠν προγραμμάτων, οιπρὠτοιαπότους 
οποίους θα εκτοξευθούν το 1988 και το 1990 
αντίστοιχα. Ο Η-Ι λοιπόν εἰναι απὀλυταπροσαρ- 
µοσμένος στις ιαπωνικὲς ανάγκες της επόμενης 
πενταετίας (και όπως εἰδαμε προς το παρὀν οι 


Ιάπωνες έχουν δώσει προτεραιότητα στις δικὲς 
τους ανάγκες), μἐχριτο 1992 που θα εἶναι ἑτοι- 
µος ονἑος πύραυλος - φορέαςτους, ο Η-!ΙΙ,ο 
οποίος δεν θα έχει τίποτα να ζηλέψει απὀ το 
διεθνή ανταγωνισμὀ. Συνολικἁ έχουν προγραμ- 
µατιστεί 7 πτήσεις του Η-! µέχριτην εποχήπου 
θα εἶναι έτοιμος ο Η-ΙΙ, 

Ο ἆλλος ιαπωνικὸς πύραυλος - φορέας, η εξέ- 
λιξη του οποἱου απὀ τη Νισάν καιτο Ι5Α5 Ολο- 
κληρώθηκε το περασμἑνο καλοκαίἰρι, εἶναι πολὺ 
μικρότερος, στερεού καυσίμου, και θα χρησι- 
µοποιηθεί για τις ανάγκες του Ι9Α5. Πρόκειται 
για τον Μ-389]{, η ανυψωτική ικανότητα του 
οποίου εἶναι ανάλογη μ᾿ αυτή των πρὠτων εκδὀ- 
σεων του αμερικανικού Δέλτα, ἡ τριπλάσια του 
μικρότερου αμερικανικού πυραύλου, του Σκά- 
ουτ, και μπορείνατοποθετήσει φορτίο 770 κιλών 
σε τροχιά ύψους 250 χιλιομέτρων. Παρ᾽ όλα 
αυτᾶ,στις δύο πρώτες πτήσεις του χρησιµοποιή- 
θηκε για διαπλανητικὲς πτήσεις, µε την εκτό- 
ξευση δύο «βολἰδων» προς τον κοµήτη του Χά- 
λεῖ, κάνοντας ἐτσι την Ιαπωνία το τρίτο έθνος 
µετά την ΕΣΣΔ και τις ΗΠΑ, που ἑστειλε δια- 
στηµικὀ σκάφος σε διαπλανητική πτήση µε δικἀ 
του µὲσα. Η τρίτη πτήση του ἦταν προγραμµατι- 
σμένη γιατον Ιανουάριο ἡ Φεβρουάριο.Ο Μ-39!! 
είναι τριώροφος και ο πρωτος ὀροφός του συ- 
νοδεύεται απὀ δύο εξωτερικοὺς προωθητὲς. Η 
δύναμη ώσης που παράγουν κατάτην εκτόξευση 
συνολικά οπρώτος όροφος καιοι δύο εξωτερικοί 
προωθητές, φτάνειτους 144 τόννους. Ανάλογα 
µε τις ανάγκες της αποστολής, εἶναι δυνατό να 
τοποθετηθεί στον πύραυλο κι ἑνας τέταρτος 
όροφος, επίσης στερεού καυσίμου, κάτι που 
έγινε ἡδη στις δύο πρώτες αποστολές τουπρος 
τον κομήτη του Χάλεί. 


ΦΙΛΟΔΟΞΑ ΣΧΕΔΙΑ ΓΙΑ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Οι οικονομικὲς δυνατότητες της Ιαπωνίας και 
το υψηλό βιομηχανικό καιτεχνολογικότης επἰ- 
πεδοτης δίνουν τη δυνατότητα να προετοιμάζει 
φιλόδοξα προγράµµατα για Το άμεσο και απὠ- 
τερο μέλλον καινα ετοιμάζεταιναπἀρει σύντομα 
µια θέση μεταξύ των μεγάλων του διαστήματος. 
Το σημαντικότερο πρὀγραμµα που υλοποιείται 
αυτήν τη στιγµή, αφορἀτη δημιουργίατου νέου 
πυραύλου φορέα της, του Η-!Ι,που θα εἶναι εξ 
ολοκλήρου ιαπωνικής τεχνολογίας. Ο Η-ΙΙ θα 
δημιουργήσει πραγµατικἁ γξες προοπτικές για 
ΤΟ ιαπωνικὀ διαστημικό πρόγραµµα, αφού θα 
εἰναιπολύ ισχυρότερος απὀ τον Η-Ι καιθα εἶναι 
σχεδιασµένος σύμφωνα µε την πιο σύγχρονη 
τεχνολογία. 

Σ᾽ αντίθεση µε οποιονδήποτε ἀλλο δυτικό πί- 
ραυλο ο Η-/,που θα εἰναιεπιχειρησιακά ἑτοιμος 
το 1992, θα έχει κρυογενικὀ κινητήρα και στον 
πρὠτο και στο δεύτερο ὁροφόὸ του, Αυτό θα 
περιορἰσει σηµαντικἁ το βάρος του, σε σχἑση 


Μια σειρἁ δορυφόρων που πρὀκειται να θέσει σε τροχιά ο 
ινδικός πύραυλος - φορέας Α5Ι.ν εἶναι, ο εικονιζόµενος Βο- 
Ἠ]π/που θα ζυγίζει περίπου 150 κιλά. Μπορεί να μεταφέρει 
μια μεγάλη ποικιλία φορτίων για τηλεπικοινωνίες. 
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με τη δεδομένη ανυψωτική του ικανότητα. Ο 
Η-! θα έχει τη δυνατότητα τοποθέτησης φορ- 
τίου 2 τόννων σε γεωστατικἡ τροχιά και το συ- 
νολικὀ του βάρος κατά την απογείωση θα είναι 
μόνο 255 τόννοι. Για σύγκριση αναφέρουμε ότι 
ϱ Αριάν 4 θα έχει τη δυνατότητα τοποθέτησης 
σε τροχιά φορτίου 180 κιλὠν περίπου περισσό- 
τερο, ὄχοντας όμως βάρος µεγαλύτερο κατά 
205 τόννους στην απογείωση, ενώ ο αµερικανι- 
κὀς Τιτάν 394 Ώ Θα τοποθετεί σε γεωστατική 
τροχιά φορτίο μικρότερο κατά 135 περίπου κιλά, 
µε συνολικὀ βάρος όμως µεγαλύτερο κατὰ... 
502 τόννους! Ο Η-ΙΙθα μπορεἰ επίσης να χρησι- 
µοποιηθεί για εκτόξευση διαπλανητικὠν φορτί- 
ων, βάρους μὲἑχρι 3 τόννων για τη Σελήνη, ως 
500 κιλών για το Δία. 

Ενώ ο δεύτερος ὀροφός του θα χρησιμοποιεί 
τον ἰδιο κινητήρα ἱ. Ε-δ (µε µεγαλύτερο όμως 


ΘΕΟΟΝΡΟ 9ΦΤΑΟΕ 


ΕΙΗΘΤ ΞΤΑΟΕ 


χώρο καυσίμων) που χρησιμοποιείται και στον 
Η-],γιατον πρὠτο ὀροφο οιΙάπωνες ετοιμάζουν 
ἐνανὲο κινητήρα,τον| Ε-7.ΟΙ Ε-7 εξελίσσεται 
στο διαστημικὀ κἐντρο Κακούντα στις ξεχωρι- 
στὲς εγκαταστάσεις της ΝΑΦΘΩΑ, που εἶναι 
υπεύθυνη για το τµήµα υδρογόνου, και του 
Εθνικού Αεροδιαστημικού Εργαστηρἰου (ΝΑΙ: 
που εἶναι υπεύθυνο για το τµήµα οξυγόνου.Ο 
διαχωρισμὸς αυτός της ανάπτυξης του κινητήρα 
απὀ δύο διαφορετικούς ανεξάρτητους οργανι- 
σμούς, έγινε γιατίτην εποχἠ που άρχισε Το πρὀ- 
γραμµα εξέἐλιξης των ιαπωνικών κρωογενικὠν 
κινητήρων, το ΝΑΙ., είχε µεγαλύτερη εμπειρία 
στα συστήµατα υγρού οξυγόνου. 

Γιατη δημιουργίατου|.Ε-7 επιλέχτηκε ο «κλει- 
στός κύκλος» λειτουργίας, που χρησιμοποιείται 
και στους κινητήρες του αμερικανικού διαστη- 
μικού «λεωφορείου» και αποτελεἰ σίγουρα µια 


Βραχίονας 
τηλεχειρισμού 


ὰ Εξοπλισμός 


ἃ εκτεθειµενος 
ῃ στο κενο 


θυρίδα εξοδου 


ὤῶο 


τεχνολογική πρόκληση, σε σχέση µε τον πολύ 
απλούστερο «ανοιχτό κύκλο» που χρησιµοποι- 
οὖν οι Ευρωπαίοι στον Αριάν (και θα χρησιµο- 
ποιήσουν και στο νέο κινητήρα για τον Αριὰν 65). 
Η δύναμη ώσης που Θ᾽ αναπτύσσει ο Ε-7 στο 
επἰπεδο της θάλασσας θαφτάνειτους 92,8 τὸν- 
γους. 

Το σύστημα πρόωσης του πρὠτου ορὀφου θα 
συμπληρώνεται απὀ δύο εξωτερικούς προωθη- 
τὲς στερεού καυσίμου της Νισάν, καθένας απὀ 
τους οποίους ϐ᾽ αναπτύσσει ὥση 160 τόννων. 
Ἔτσι,η συνολικἠ δύναμη ώσης του Η-]! κατά τη 
στιγµή της απογείωσης θα φτάνειτους 413 Πε- 
ρίπου τόννους. Ο πύραυλος θα έχει τη δυνατό- 
τητα εκτὀξεισης και πολλαπλών φορτίων κιέἑτσι, 
εκτὸς απὀ το στάνταρ περίβλημα μεταφοράς 
φορτίου εξελἰσσεται κι ἑνα ἀλλο µε δυνατότητα 
ταυτόχρονης μεταφοράς τριών δορυφόρων, 


Ο πρώτος κρυογενικὸς κινητήρας της Ιαπωνίας, σἱ.Ε-8,που 
πρ ο στον πύραυλο φορέα πα μον τον 
-ἴ και θα χρησιµοποιηθεί στο μέλλον και στον Η-Η. Ο1.Ε-5 


είναι ἑνας κινητήρας «ανοικτού κύκλου», που αναπτύσσει 
ὡση 10,5 τόννων στοκενόκαιέχειτη δυνατότητα παύσης και 
επαναλειτουργίας, σ᾿ αντίθεση µε τον ΗΜ Τ του Αριᾶν,που 
λειτουργεί συνεχώς μέχρι να εξαντληθεί το καὐσιμὀ του. 


όπως κι ἑνα φαρδύτερο (διαμέτρου 5 µέτρων 
αντί για 4) γιατη µεταφορά φορτίων διαστασιο- 
λογηµένων γιατο χώρο φόρτωσης του αµερικα- 
νικού «λεωφορείου». 

Το σηµαντικὀ εἶναι ὁτι και οι δύο όροφοι θα 
έχουν τη δυνατότητα μεταβλητού προσανατο- 
λισμού, που βελτιώνει σημαντικά την ακρἰβεια 
της τοποθέτησης του φορτίου στην τροχιά, Κατά 
την πρὠτη φάση της εκτόξευσης αυτό θα γίνεται 
µε την εκτροπἠ των ακροφυσίων των εξωτερικών 
προωθητών, ενώ όταν σταματά λειτουργίατους 
και αποσπὠνται, θα γίνεταιµε τη βοήθεια μικρών 
βοπθητικὠν κινητήρων, που θα εκπέμπουν αέριο 
υδρογόνο χαμηλής θερμοκρασίας, παράγοντας 


ώση 204 κιλών. Τέλος, παρόμοια ικανότητα θα 
ἐχεικαιο δεύτερος ὀροφος, µετη χρησιμοποὶ- 
ηση βοηθητικὠν κινητήρων υδραζίνης. Η 
«στάνταρ» έκδοση του δεύτερου ορὀφου, µε 
τον κινητήρα {Ε-Θ, θα έχει χωρητικότητα καυ- 
σίµου 13 τόννων, αντί για 8.65 τόννους που 
µεταφἑρειο αντίστοιχος ὀροφος του πυραύλου 


Οι Ινδοί δεν ἔχουν ακοπὀ να Σκίτσο του τμήματος συμμετοχἠς της Ιαπωνίας στον αµερι 
κανικὸ διαστηµικὀ σταθμὀὸ, τη βάση του οποίου απο σ 
ένας συμπιεζόµενος επα θαλαμίσκος. Η {αι α 
σκοπεύει να επενδύσει 3 δισεκατομμύρια δολάρια α᾿ αυτό 
το πρόγραµµαπουθατης δώσειτη δυνατότητα µιας μὸ' 
παρουσίας στω διάστηµα. 


παραμείνουν στις σημερινές 
που αρκούν οὖτε για 
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Η-! µε τον ἰδιο κινητήρα, και η καύση του θα 
γίνεται σε δύο φάσεις 320 και 230 δευτερολέ- 
πτων, που θα χωρίζονται απὀ µία διακοπή 12.9 
λεπτών. Για αποστολὲς μεταφοράς ελαφρύτε- 
ρου φορτίου, υπάρχει σκέψη να χρησιµοποιείται 
ἑνας κανονικὸς δεύτερος όροφος του Η-!Ι επἀ- 
γω στον πρὠτο ὀροφο του Η-/. 

Το συνολικό κὀστος εξέλιξης του Η-!Ι εκτιμάται 
κοντά στο 1 δισεκατομμύριο δολάρια, 2596 του 
οποίου θαξοδευτείγιατην εξέλιξητου κινητήρα 
ΙΕ-7 και την κατασκευή των εγκαταστάσεων 
δοκιμών, 590 για τους εξωτερικούς προωθητὲς 
στερεού καυσίµου, 1796 για το όχημα δοκιμών 
στο ἐδαφος και την πρὠτη δοκιµαστικἠ πτήση 
και 2096 γιατις νἑες εγκαταστάσεις εκτόξευσης 
(και δοκιμής κινητήρων) στο κέντρο Τανεγκασἰ- 
μα. Περισσότερο απὀ το 1196 του συνολικού 
κόστους εξέλιξης ἦταν προγραμματισμἑνο να 
ξοδευτεί στο οικονομικό έτος 1986. 

Πρέπει τἐλος να σημειώσουμε, ότι η Ιαπωνία 
εξετάζει επίσης την εξέλιξη ενός μικρού τριώ- 
ροφου πυραύλου, προσαρµοσμµένου στις ανἀγ- 
κες εκτόξευσης πολύ μικρὠν δορυφόρων, βά- 
ρους μικρότερου απὀ 20 κιλἀ. Τέτοια μικρά 
φορτία, επιστημονικά ἡ εμπορικά, συναντούν 
σἡμεραπολὺ συχνά δυσκολἰες ναβρουν κάποιο 
διαθέσιμο και οικονομικὸ μέσον εκτόξευσης. Η 
ανάπτυξη ενός τέτοιου μικρού πυραύλου εξετά- 
ζεται απὀ το Ι8Α5, απὀ κοινού µε την ΝΕΟ και 
τη Νισάν. Ο πρὠτος ὀροφός του θα εἶναι δεδο- 
μένου μεγέθους, ενώτο µέγεθοςτου δεύτερου 
καιτου τρίτου θα εξαρτάται απότις συγκεκριμέὲ- 
γες ανάγκες της κάθε αποστολής. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 
ΚΑΙ ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 


Οιφιλοδοξίες όµως της Ιαπωνίας δεν σταματούν 
στην εκτόξευση δορυφόρων και την κατάληψη 
κάποιου σημαντικού τµήµατος της σχετικής 
παγκόσμιας αγορὰς. Η τεχνολογία και τα οικο- 
νοµικάτης µέσατης επιτρέπουν ναβλέπειπολύ 
μακρύτερα και να προγραμματίζει απὀ τώρα µια 
ολοκληρωμένη και συνεχή παρουσία στο διά- 
στηµα, µε εμπορικά κι επιστημονικά φορτία και 
µε ανθρώπους. 
ΟιΙάπωνες ενδιαφἑρονται πολύ, για παράδειγµα, 
για την κατασκευή υλικών στο διάστηµα. ᾿Ηδη 
έχουν κἀνειαρκετἀπειράµατασε υποτροχιακέὲς 
πτήσεις µε μικρούς πυραύλους κι έχουν προε- 
τοιμάσει µια σειρἆ 34 πειραμάτων για µια απότις 
επὀμενες πτήσεις του αμερικανικού «λεωφο- 
ρείου» µετο διαστηµικὀ εργαστήριο Σπέισλαμπ, 
µετά το 1990. Ελπίζουν μάλιστα να τους Επι- 
τραπεί απὀ τη ΝΑΞΑ να στείλουν κι ἑνα δικό 
τους «ειδικὀ φορτίου» στην αποστολή και γι΄ 
αυτὸ έχουν ήδη επιλέξει τρεις υποψήφιους, 
δύο μηχανικούς και µία γιατρό, ο ένας απὀτους 
οποίους θα επιλεγεί τθλικά γιατην πτήση αυτή. 
Αυτή δεν θα εἶναι παρά η πρὠτη παρουσία αν- 
θρὠπου στο διάστηµα απὀ την πλευράτης ἱαπω- 
γίας, που θα έχει πολύ σύντομα συνέχεια, και 
μάλιστα μόνιμη, αφού η Ιαπωνίαθα συμμετάσχει, 
όπως κιη Ευρώπη στη δημιουργία του αµερικα- 
γικού µόνιµου διαστημικού σταθμού. Η συμμε- 
τοχή της αυτή θα περιλαμβάνει την κατασκευή 
ενὸς ιαπωνικού επανδρωµένου πειραματικού 
θαλαμίσκου, για πειράµατα πάνω στη βιολογία 
και την επιστήµη υλικών, µία Εκτεθειµένη στο 
κενό κατασκευή, µε εξαρτήματα πειραµάτων, 
υλικό τηλεπικοινωνίας κλπ. κι ἑνα θαλαμίσκο 
«επιμελητείας», για την αποθήκευση υλικών, 
αερἰων και πειραματικών δειγμάτων. Το ποσόν 
που σκοπεύει να επενδύσει η Ιαπωνία σ᾿ αυτό 
το πρὀγραμμµα, φτάνει τα 3 δισεκατομμύρια δο- 
λάρια. 
Εκτός απ᾿ αυτά, η Ιαπωνία προετοιμάζεται απὸ 
τώρα καιγιατη δημιουργία ενός επαναχρησιµο- 
ποιούµενου επανδρωµένου διαστημικού σκά- 
φους, που θα της εξασφαλίσει τη µόνιµη και 
εντελώς αυτόνομη παρουσία της στο διάστηµα. 
Ηδη έχουν γίνει δοκιμές διαφόρων μοντέλων 
στην αεροδυναμική σήραγγα και στις 14 και 16 
του περασμένου Ιουνίου αφέθηκαν ελεύθερα 
από ελικόπτερο δύο τηλεκατευθυνόμενα πλα- 
στικἁ μοντέλα, µήκους 2 περίπου µέτρων και 
βάρους 85 κιλών, για να διαπιστωθείἰ στην πράξη 
π συμπεριφορά τους στον αέρα. Το πρώτο απ᾿ 
αυτά παρουσίασε αµέσως απὠλεια στήριξης και 
συνετρίβη, η δοκιμή όμως του δεύτερου ἦταν 
απόλυτα πετυχημένη και μετά απὀ µία ανεµο- 
πορικἡ Πτήση 50 δευτερολέπτων προσθαλασ- 
σώθηκε και ανακτήθηκε. 

Η υπηρεσἰαπου ασχολείται µε την ανάπτυξη 
του «λεωφορείου» εἶναι το ΝΑΙ., απὀ το οποίο 
έχει ήδη εξελιχτεί ἑνας προηγµένος εξοµοιω- 
τής συνάντησης και σύνδεσης µε άλλα οχήματα 
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στο διάστηµα για τη µελέτη Των ελιγμών προ- 
σέγγισης των επανδρωµένων διαστημικών σκα- 
φὠν. Το πρὀγραμμα που προτεϊνει το ΝΑΙ., 
προβλέπειτην εκτόξευση ενὸς επαναχρησιµο- 
ποιούμενου οχήματος µε πτέρυγες, µεγέθους 
μικρότερου απὀ το κανονικὀ μ᾿ ἑνα πτερύγιο 
Η-!, γύρω στο 19965. Κατόπιν, προτεϊνεται να 
εκτοξευτεὶ ἑνα επανδρωμένο μικρὸ «λεωφο- 
ρείο» μεταξύ του 1995 και του 2000 μ᾿ έναν 
πύραυλο Η-Η. Τέλος, γιατον 210 αιώνα προβλὲ- 
πεται ἑνα μεγαλύτερο «λεωφορείο», που θα 
εκτοξεύεται απὀ µία «αναβαθμισμένη» ἐκδοση 
του Η-!Ι, µε περισσότερους εξωτερικούς προ- 
ωθητές στερεού καυσίμου. 

Τοιαπωνικό λεωφορείο θα μοιάζει αρκετά µε 
τον ευρωπαίο Ερµἠ και θα εκτοξεύεται µε τον 
ἴδιο τρόπο (µε τη βοήθεια δηλαδή ενός αναλώ- 
σιµου πυραύλου φορέα), σ᾿᾽ αντίθεση όμως µε 
τον Ερμή θα διαθέτει κινητήρα (κρυογενικὀ), Η 
εµπειρίαπου θ᾽ αποκτηθεί απὀ την κατασκευή 
και χρησιμοποίηση του «λεωφορείου», θα χρη- 
σιμοποιηθεὶ κατόπιν για ένα ακόμη πιο φιλόδοξο 
σχἑδιο, την κατασκευή ενός ιαπωνικού αεροδι- 
αστηµόπλοιου. ᾿ Ηδη µια προκαταρκτικἠ έρευνα 
προβλέπεταιστο διαστημικὸ προὐπολογισμὀ της 
Ιαπωνίας για το 1987, ενώ σε κάποια απὀ τις 
απεικονίσεις που έχουν διανεμηθεἰαπὀτο ΝΑΙ. 
Φφαΐνεται ἑνα δελταπτἑρυγο «λεωφορείο» εφο- 
διασμένο µε εισαγωγὲς αέρα στο κύτος του 
(κάτιπου σημαϊνει ότι οιἱάπωνες ενδιαφέρονται 
γιατη δημιουργία κινητήρων που θαλειτουργούν 
και σαν ατµοσφαιρικοί και σαν πυραυλοκινητή- 


ρες). 
ΟιΙάπωνες λοιπὀν έχουν ἑνα πλήρες διαστημικὀ 
πρὀγραμμα, µε όλα εκείνα τα στοιχεία που χα- 


ρακτηρίζουν µια µεγάλη διαστημική δύναμη: 
εµπορικὲς εκτοξεύσεις δορυφόρων, μόνιμοι 
διαστημικοί σταθμοί, επαναχρησιμοποιούµενα 
οχήματα επιστημονικὲς πτήσεις γύρω και πέρα 
απὀ τη Γη. Κι απ᾿ ότι φαΐνεται, ἔχουν και Τη 
θέληση καιτα µέσα γιανατο πραγματοποιήσουν, 
Η κατἀταξἠ τους επομένως στους «μικρούς» 
του διαστήματος δεν εἶναι παρά προσωρινή και 
δεν χαρακτηρἰζει παρά τη σηµερινή της θέση 
στην κούρσα για την κατάκτηση του διαστήµα- 
τος, που εἶναι σίγουρα πιο πίσω απ᾿ αυτή των 
τριὼν «μεγάλων» (λόγω της καθυστερηµένης 
εμπλοκής της µε Τα διαστηµικἀ προγράµµατα 
και όχι λὀγω της αδυναμίας της τεχνολογίας 
της). Εφόσον όμως ολοκληρωθεί το σημερινὀ 
πρὀγραμμάτης στα επόμενα 25 περίπου χρόνια 
τότε στον αγώνα γιατην κατάκτηση του διαστή- 
µατος θα ἐχειπροστεθεί µετάτην Ευρώπη ένας 
ακόμη υπολογίσιμος ανταγωνιστής των δύο 
υπερδυνάµεων. 


ΚΙΝΑ: ΜΕΓΑΛΕΣ ΦΙΛΟΔΟΞΙΕΣ 
ΕΝΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΕΘΝΟΥΣ 


Δύο μόλις µήνες μετάτην εκτόξευση του πρὠ- 
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Καλλιτεχνική απεικόνιση του μελλοντικού πυραύλου φορέα 

της Ιαπωνίας, του Η-Η, καθαρά ιαπωνικἠς τεχνολογίας, που 
σ αντίθεση µε οποιονδήποτε ἀλλο δυτικὀ πύραυλοθα μάνα 
και τους δύο ορὀφους του κρυογενικούς. Στον πρὠτο 
χρποιμοποιείταιο σημερινός κινητήρας {.Ε-δ, ἐνώγιατο δεὺ- 
περο ὀξελίσσεται όνας νι κινητήρας απὀ Τους πιο προη- 
Υµένους τοχνολογικά, οἱ.Ε-7. Ο Η-Η θα κάνει ανταγωγιστικἡ 
την Ἰαπωγία στο χώρο των εμπορικών εκτοξεύσεων, αφούθα 
έχειτη δυνατότητα τοποθύτησης φαρτίου 2 τόννων σε γεω- 
στατική τροχιά. 


Τρεις υποιμήφιοι Ιάπωνες επιστήμονες, ἑνας απὀ τους οποί- 
ουςθα επιλεγείγιανα πετάξειμµε το αμερικανικό διαστημικὸ 
ο σαν χειριστής του ιαπωνικού Σπέισλαμπ γύρω 
στο 1990. 


του ιαπωνικού δορυφόρου, στις 24 Απριλίου 
1970, η Κίνα εκτόξευε κι αυτή τον πρώτο της 
δορυφόρο και γινόταν το πέµπτο έθνος στον 
κόσμο που κατάφερνε κάτι τέτοιο µε δικά του 
µέσα. ᾿Ἠταν ο δορυφόρος Κίνα Ί που μετέδιδε 
το τραγούδι «Η ανατολή εἶναι κόκκινη», δίνοντας 
σ᾽ ὀλοτον κὀσμο το μήνυμα πως ο γίγαντας της 
Ανατολής εἰχε αρχίσει να ξεδιπλώνειτις τερά- 
στιες δυνατότητές του και στο διάστηµα. Καιτο 
πόσο μεγάλες ἠταν αυτὲς οι δυνατότητες και 
αντίστοιχα οἱ φιλοδοξίες του, φαινόταν απὀ το 
μέγεθος του εγχειρήματος. Με βάρος 173 κι- 
λών, ο δορυφόρος Κίνα 1 αποτελούσε το βαρύ- 
τερο δορυφὁὀρο που εκτόξευε ποτὲ κάποιο 
έθνος στην πρὠτη του διαστημική προσπάθεια. 
Ἠ διαστηµικἡ ὁρασπηριότητατης Κίνας ήταν κάτι 
αναπόφευκτο, απὀτη στιγµή που είχε πάρειτην 
απὀφαση να συμπληρώσει την ἁμυνά της µε 
πυρηνικούς πυραύλους, ΄Οταν κάποιος αποκτά- 
ειτη δυνατότητα να εκτοξεύει πυρηνικά όπλα 
με πυραύλους, δε βρἰσκεταιπαράἀ ἑνα μόνο βήµα 
µπροστά απὀ το επόμενο στάδιο: τη χρησιµο- 
ποίηση Των πυραύλων γιατην εκτὀξευση δορυ- 
φόρων στο διάστηµα. Εἶναι ἄλλωστε χαρακτηρι- 
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στικὀ της σύνδεσης αυτής του στρατιωτικού µε 
το διαστηµικὸ πρὀγραµµατης Κίνας, το γεγονὸς 
ότι ενὠ οι Ιάπωνες επένδυσαν στο δικὀ τους 
πρόγραµµα πολύ στη βασικἡ έρευνα, οι Κινέζοι 
αφοσιώθηκαν απὀ την αρχἠ στην εξέλιξη των 
πυραύλων. ΄Ετσι, ενώ η Κίνα ήταν το πέµπτο 
έθνος που εκτόξευσε δορυφόρο µε δικἁἀ του 
µέσα, δεν ἦταν παρά το τρίτο που δημιούργησε 
πύραυλο µε κρυογενικὀ κινητήρα, προλαβα[- 
γοντας τη Γ αλλία και την Ιαπωνία, όπως επίσης 
και το τρίτο που πέτυχε την επιστροφή στη Γη 
φωτογραφικών Φιλμ απὀ δορυφὀρους. 
Μετά τον πρὠτο δορυφόρο ακολούθησε ἑνας 
δεύτερος, ο Κίνα 2, βάρους 221 κιλὠν και πολύ 
πιο προηγµένος τεχνολογικά, με επιφάνειες 
συλλογἠς ηλιακής ενέργειας για την παραγωγή 
της απαραίτητης ηλεκτρικής ισχύος και µε σύ- 
στηµα ϱλέγχου γιατην απαγωγή της παραγόµε- 
γης θερμότητας. Εἶναι δε σηµαντικότο γεγονός 
ὀτιλειτούργησε επἰ 8 χρόνια, ξεπερνώντας κατά 
πολύ την προβλεπόμενη διάρκεια ζωής του. 
Οι δύο πρώτες προσπάθειες ἐγιναν µε τον πι- 
ραυλο ἰ.οπο Μ4ΓΟΠ Ί (Μεγάλη Πορεία), που 
μπορούσε να τοποθετήσει σε χαμηλή τροχιά 
φορτίο 300 κιλών. Ο πύραυλος ήταν τριώροφος 
και οι δύο πρὠτοι ὀροφοί του, µε κινητήρες 
υγρών καυσίμων, προέρχονται απὀ τον κινέζικο 
βαλιστικὸ πύραυλο 0959-2, ενώ οτρίτος ὀροφος 
λειτουργούσε µε στερεὰἀ καύσιμα. Πρέπει εδὠ 
να σημειώσουμε, ότιη εισαγωγή της Κίνας στην 
τεχνολογἰα των πυραύλων ἐγινε στη δεκαετία 
του 50 µε τη βοήθεια των Σοβιετικὠν, όταν οι 
δύο χώρες εἶχαν ακόµη φιλικὲς σχέἑσεις. 
Οι τρεις επόμενες προσπάθειες των Κινέζων 
µετονἱ οπο ΜαίΟΠ 1 απέτυχαν, ενώ εξελίχτηκε 
και µἰα ισχυρότερη ἐκδοσή του, µε δυνατότητα 
τοποθέτησης σε χαμηλἠ τροχιά φορτίου 600 
κιλών, για την οποία ὁμως υπάρχουν αμφιβολίες 
αν χρησιμοποιήθηκε ποτέ. ΄Ἔτσιτο 1975 άρχισε 
να χρησιμοποιείται ο ἱ.οπᾳ Μ4άΓΟΗ 2, ἑνας διώ- 
ροφος πύραυλος µε πολύ μεγαλύτερες δυνατό- 
τητες, που μπορούσε νατοποθετήσει σε χαµηλἠ 
τροχιά φορτίο 3 τόννων. 
Ο Ιοπα ΜαάίοΟΠ 2 χρησιμοποιήθηκε μἐχρι τα 
τέλη Του 1983 σαν ο αποκλειστικός πύραυλος 
φορέας της Κίνας. Καιτον Ιανουάριο του 1984 
εμφανίστηκε ο ἰ.οπᾳ Μ4{ΟΠ 3, που χρησιµο- 
ποιείται και σήµερα απὀ τους Κινέζους. Πρό- 
κειται για ἑναν τριώροφο πύραυλο, οι δύο πρὠτοι 
ὀροφοιτου οποίου εἶναι αυτοίπου χρησιµοποιή- 
θηκαν στο | οπᾳ ΜάΓΟΠ 2 καιο τρίτος ένας νέος 
ισχυρὸς όροφος µε κρυογενικὀ κινητήρα. Η 
πρὠτη προσπόθεια εκτὀξευσής του ἦταν απο- 
τυχημένη, γιατί κάηκε ἑνας στρόβιλος στον κι- 
νητήρα του τρίτου ορόφου. Λιγότερο απὀτρεις 
µήνες αργότερα και µετά απὀ μία σειρἁ δοκιμών 
στο ἐδαφος, ο πύραυλος έκανε την επόμενη 
πτήση του, που ἦταν πετυχημένη. 
Μέχρι σήµερα έχουν γίνει 21 εκτοξεύσεις απὀ 
τους Κινέζους µε τους πυραύλους της σειράς 
ἱοπο ΜαΓοΠ θαπὀτις οποἰἱες ταν αποτυχημέ- 
νες. Συνολικἁ εκτοξεύτηκαν µ αυτές τις πτή- 
σεις 18 δορυφόροι, απότους οποίους µόνο δύο 
σε γεωστατική τροχιά, και οι δύο µε τον ἰοπα 
ΜΑΒΙΟΠ 3.Αν καιο τελευταίος ἐχειδυνατότητες 
τοποθέτησης φορτίων σε γεωστατική τροχιά, 
αυτές εἶναι σχετικἁ µικρές γιατις ανάγκες της 
διεθνούς αγοράς. Οι δύο δορυφόροι που εκτό- 
ξευσε εἰχαν βάρος µὸνο 910 κιλά, ενῶ οιπερισ- 
σὀτεροι τηλεπικοινωνιακοἰ δορυφόροι στη διε- 
θνἠ αγορά βρἰσκονται σήµερα σε µία περιοχή 
μεταξύ 1700 και 2200 κιλὠν και η ισχυρότερη 
ἐκδοση του πυραύλου |.οπᾳ ΜαΓοΗ 3 δεν µπορεί 
να τοποθετήσει σε γεωστατική τροχιά παρά 
φορτία μέχρι 1400 κιλά 
Παρ᾽ όλα αυτά, οι Κινέζοι ενδιαφέἑρονται να 
µπουν στη διεθνἠ αγορά, ἐστω και µε εκτοξεύ- 
σεις µικρὠν δορυφόρων προς το παρὀν, και 
προσφέρει τιμές χαμηλότερες κατά 10-15060 
χαμηλότερες απ᾿ αυτὲς των Δυτικών. Αυτό 
μάλλον δεν αρκεί, αφού οι Κινέζοι αντιµετωπί- 
ζουν κιἆάλλα προβλήµατα, στη γενικότερη οργᾶ- 
νωση των υπηρεσιών τους. Αν και έχουν πολλες 
μοντέρνες εγκαταστάσεις, υπάρχουν ακόµη και 
πολλὲς άλλες που είναι απαρχαιωµένες. Ηδη 
πάντως ἔχουν µία «κράτηση» απὀ τους Σουη- 
δούς͵ για την εκτόξευση ενὸς μικρού τηλεπι- 
κοινωνιακού δορυφόρου, ενώ υπάρχει µία πρὀ- 
ταση από την Χιουζνα δημιουργηθεί ένα αµερι- 
κανοκινεζικὀ κέντρο εκτοξεύσεων στη Χαβάη, 
για την εκτόξευση αμερικανικών πολιτικών δο- 
ρυφόρων µε κινεζικοὺς πυραύλους. Τέλος 
υπάρχει µια «επιστολή πρόθεσης» για εκτόξευ- 
ση ενός δορυφόρου µε κινέζικο πύραυλο από 
την πλευρά µιας αμερικανικής εταιρίας. 
Βεβαίως οι Κινέζοιδεν αρκούνταιστο σημερινὸ 
τους δυναμικὀ και προετοιμάζουν µια νέα ἐκ- 


ὅοση του πυραύλου, τον | οπᾳ ΜΒΓΟΠ 4ἱ» µε 4 
εξωτερικούς προωθητὲς στερεού καυσίμου, που 
θα έχει τη δυνατότητα εκτόξευσης σε γεωστα- 
τικἡ τροχιά φορτίων βάρους 4-4,5 τόννων. Δε- 
δοµένου δε ὁτι έχουν ἠδη αποδεἰξειπως ἐχουν 
τη δυνατότητα εκτόξευσης πολλαπλὼν φορτίων, 
µε την ταυτόχρονη εκτόξευση τριών δορυφόρων 
μ᾽ ἑναν πύραυλοτο Σεπτἐµβριοτου 1981, αυτό 
σηµαίνει πως όταν ο νέος πύραυλος θα εἶναι 
επιχειρησιακά ὀτοιμος, γύρω στο 1991, ἑνας 
ακόµη υπολογίσιµος ανταγωνιστής θα προστεθεί 
στη διεθνή αγορά των εμπορικὠν εκτοξεύσεων. 
Τέλος, οι Κινέζοι μηχανικοί έχουν ήδη αρχίσει 
τις μελέτες γιατο σχεδιασμὀ ενός νέου μεγάλου 
πυραύλου για τα τέλη της δεκαετίας του ᾿90, 
που θα ἐχειισχύ ανάλογη μ᾿ αυτή του αμερικά- 
νικου Κρόνος 1, που χρησιμοποιήθηκε για πολ- 
λες επανδρωμένες αποστολές σε χαμηλή τρο- 
χιά, 

Εκτὸς όμως απὀ τους μεγάλους τηλεπικοινω- 
νιακούς δορυφόρους η Κίνα, όπως καιη Ιαπωνία, 
προτίθεται να καλύψει και την αγορά εκτὀξει- 
σης πολλαπλών μικρὠν φορτίων, χρησιµοποιώ- 
ντας σα βάση τον πύραυλο ἰοπᾳ ΜΒΓΟΠ 2». Οι 
Κινέζοι υπολογίζουν ότι υπάρχει µια διεθνής 
αγορά για την εκτόξευση 5-15 μικρὠν δορυφό- 
ρων το χρὀνο, κι έχουν τροποποιήσειτο δεύτερο 
όροφο του πυραύλου έτσι ώστε να µπορεί να 
δεχτεί πολλούς μικροὺς δορυφόρους. Μια τυ- 
πική διαμόρφωση του χώρου φόρτωσης του ορό- 
φου, δίνει τη δυνατότητα για ταυτόχρονη εκτὀ- 
ξευση 4 δορυφόρων βάρους 50-1000 κιλών. Στο 
επάνω µἐρος του ορὀφου θα υπάρχει ο μεγαλὺ- 
τερος δορυφόρος, διαμέτρου μέχρι 2 µέτρων 
καιβάρους μέχρι 300-1000 κιλών, προστατευὀ- 
µενος μ᾿ ἑνα εξωτερικὀ κάλυμμα κατάτη φάση 
της ανόδου. Κάτω απ᾿ αυτόν θα υπάρχει ἑνας 
χώρος φόρτωσης µε τρία χωρίσματα, για τρείς 
μικρότερους δορυφόρους, μέγιστης διαμέτρου 
1/9-1,6 µέτρων και βάρους 50-300 κιλὠν. 

Εν τω μεταξύ οι Κινέζοι εξελίσσουν μαζί µε µια 
σουηδική εταιρία ἑνα θαλαμίσκο μεταφοράς απὀ 
µια Τροχιά σε ἄλλη, που θα µπορείαν χρειάζεται 
ναπροωθήσειτους δορυφόρους αυτούς απὀτη 
χαμηλή τροχιά «στάθµευσης» που θα βρίσκονται 
σε ψηλότερη. Παράλληλα προτείνουν µια σειρὰ 
εκδόσεων του πυραύλου ἰοπα ΜαίοΟΠ 2 για 
εκτὀξευση των βασικότερων μεγεθών διεθνών 
Φορτίων, μικρών ἡ μεγάλων. Τέλος, ορισμένοι 
Κινὲζοιεπἰσηµοι έχουν αναφερθεἰστην πιθανό- 
τητα να υπάρξει ἑνα κινἑζικο διαστημικό «λεω- 
φορείο» πριν το τέλος του αιώνα, Πρόσφατα 
μάλιστα δημιούργησαν και σώμα αστροναυτὠν. 
Αν καιπολλοἰ δυτικοἰπιστεύουν ὁτιοι φιλοδοξὶες 
των Κινέζων εἶναι υπερβολικὲς κι ότι είναι δὺ- 
σκολονα υλοποιηθούν τόσο γρήγορα, δεν πρὲ- 
πει κανείς να ξεχνά ότι πρὀκειται για ἑνα τερά- 
στιο έθνος,που ἐχειεπανειλημμένως αποδείξει 
τις μεγάλες δυνατότητὲς του. Μπορείη Κίνανα 
υστερεί ακόµη τεχνολογικάσε σχέση µε τη Δύση 
καιτην ΕΣΣΔ, έχει όμως τη θέληση να καλύψει 
τη διαφορά αυτή και διαθέτει πραγματικά εντυ- 
πωσιακἀ µέσα γιατην υλοποίηση των προθέἑσεὠν 
της. Δεν πρέπει να ξεχνάμε ὅτι μιλάμε για µία 
χώρα που απασχολεἰ 12.000 ἆτομα στο διαστη- 
μικὸὀ τομέα καιξοδεύὐειπερίπου 3 δισεκατομμύ- 
ρια δολάριατο χρὀνο (Ί96του εθνικού της προί- 
ὀντος) στη διαστημική ἔρευνα και ανάπτυξη, 
σχεδὀν 5 φορὲς περισσότερο δηλαδή απὀ το 
διαστηµικὀ προὐπολογισμὸ της τεχνολογικἀπιο 
προηγμένης και οικονομικά ισχυρότερης Ιαπω- 
νίας (στον οποίο πάντως μάλλον θα πρέπει να 
προστεθούὺν και κάποια ποσά που προφανὠς θα 
ξοδεύουν οι ιδιωτικὲς εταιρίες για διαστημική 
έρευνα, για να γίνει αντικειμενικά η σύγκριση 
µε την Κίνα). 


ΙΝΔΙΑ: ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΣ 
ΠΡΟΣ ΤΙΣ ΕΘΝΙΚΕΣ ΑΝΑΓΚΕΣ 


Ο τελευταίος που µπήκε στον κατάἀλογο των 
διαστημικών δυνάμεων ἦταν ἑνα ακόμη ανα- 
πτυσσόμενο αλλά τεράστιο σεπληθυσμὀ έθνος, 
η Ινδία. Με πολύ μικρότερα οικονομικά καιτε- 
χνολογικά µέσα, αλλά µε µεγάλη ανάγκη χρησι- 
µοποίησης των εφαρμογώντης διαστημικής τε- 
χνολογίας, ξεκίνησε το διαστημικό της πρόὀ- 
γραµµα µε κύριο στόχο την κάλυψη των εθνικών 
αναγκών. Που δεν εἶναι ἄλλες απὀ τις τηλεπι- 
κοινωνίες, την ανίχνευση πλουτοπαραγωγικών 
πηγὠν απὀ το διάστηµα καιτη µετεωρολογία, µε 
µια λέξη δηλαδή οι δορυφόροι. 

Ἔτσι οι|νδοί ξεκίνησαν απὀ νωρὶς µε την ανά- 
πτυξη δορυφόρων, πριν ακόμη αποκτήσουν τη 
δυνατότητα να τους εκτοξεύουν μόνοι τους. 


τὴ 
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ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΕΝΑ ΧΡΟΝΟ ΜΕΤΑ ΤΟ Α 


Ῥχίκα. ΕΚΕΙΝΟ ΠΟΥ ΑΠΟ 


ΖΟΥΝ ΤΟΥΣ ΠΡΟΩΘΗΤΕΣ 
ΜΙΑΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΠΤΗΣΗΣ. 


"τουλάχιστον για το ἆμεσο μέλλον - 

το ὀνειρο να γίνουν οι διαστηµικὲς 
πτήσεις µια καθημερινή διαδικασία, καθὼὠς 
και η υπόληψη ενός οργανισμού που σε 58 
πτήσεις ἑστειλε άνδρες και γυναίκες γύρω 
απ΄ τη Γη και πάνω στη Σελήνη. Τώρα, οἱ 
φιλόδοξες προσπάθειες των Η.Π.Α. για 
ασφαλείς διαστημικές πτήσεις δεν μπορούν 
πλὲον να στηρἰζονται στον εναπομείναντα 
στόλο των διαστημικών λεωφορείων. Το Τσᾶ- 
λεντζερ απέδειξε το πόσο τρωτή εἰναιητε- 
χνολογία σε ανθρώπινες παραλείψεις και λά- 
θη. Και ακόμα πόσα έχουµε να μάθουμε ακὀ- 
μα για να πετύχουμε ασφαλείἰς διαστημικές 
πτήσεις σε καθηµερινή βάση. 
Η επιτροπή που εἶχε οριστείγιανα διερευνή- 
σειτααἰτιατου ατυχήματος έδωσε πρόσφατα 
στη δημοσιότητα τα συμπεράσματάτης. Σαν 
αποδείξεις χρησιμοποιήθηκαν τα δεδοµένα 
που εἰχαν συλλέξει οι κάμερες και οι Τηλε- 
µετρικὲς συσκευὲς κατά τη διάρκειατης σὺ- 
ντοµης πτήσης του Τσάλεντζερ, καθώς και 
διάφορες δοκιμὲς που διεξήγαγε η ΝΑΘΑ. 
Χρησιμοποιώντας αυτές τις πηγές, η επιτροπή 
κατόρθωσε να ανασυνθέἑσει τα 73 δευτερὀ- 
λεπτα της πτήσης πριν την ἔκρηξη. 
Αντίθετα µε τις πρὠτες εκτιμήσεις, Τα τεστ 
έδειξαν ὁτι οι δακτυλιοειδεἰς ασφάλειες (Ο- 
ΓΙΠΦ5) που κάτω απ᾿ την επίδραση της πίεσης 
ασφαλἰζουν τους συνδέσμους των προωθη- 
τών δεν ἦταν η µόνη αιτία της καταστροφἠς. 
΄Οπως διαπιστώθηκε, οισύνδεσμοιπου ενώ- 
νουν τα τμήματα του κάθε προωθητή (Βλ. και 
«Π», τ. 39) ἦταν κακοσχεδιασμέἑνοι εξαρχής 
και ο ἀνεμος που φύσαγε εκεϊνη την ώρα 
ἦταν πολύ ισχυρὸς. 


Μ ετο ατύχημα του Τσάλεντζερ χάθηκε 


Οιτελευταίες δραματικές στιγμές του Τσάλεντζερ ὅπωςτις 
κατέγραψε ο φωτογραφικός φακός. Πέντε δευτερόλεπτα 
πριν την ἐκρηξη µια µεγάλη φλόγα (1) φάνηκεναξεπηδἁ απὀ 
πο δεξιό προωθητή (2), ενω στοσηµείο (1)βρίσκεταιτο Σατλ. 

Ένα δευτερόλεπτο πριν την ἔκρηξη το κάθετο ουραίο του 


Σατλ (4) διακρίγεταιπίοω απὀτο δεξιό προωθητή (5],οοποίος 
ήδη έχει αποκολληθείἰ απὀ την κύρια δεξαμενή στο πίσω 
µέρος. Στο σηµείο (6) καπνοί βγαίνουν απὀ την κορυφή της 
κύριας δεξαμενής. Στην τρίτη φωτογραφία και στοσηµείο (7) 
οι καπνοί απὀ την κύρια δεξαμενή γίνονται εντονότεροι ενω 
φωτιά ξεσπάςι κάτω απὀ την κοιλιά του Σατλ͵ καθώς η κύρια 
δεξαμενή αρχίζει να εκρήγνυται βίαια. 


ΤΥΧΗΜΑ ΤΗΣ 28.1.66 ΤΑ ΑΙΤΙ 


Α ΤΗΣ ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗΣ ΤΟΥ 
ΥΝΘΕΤΑ ΑΠ᾿ ΟΣΟ ΠΙΣΤΕΥΟΤΑΝ 


ΤΑΙ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ Σ 
ΤΣΑΛΕΝΤΖΕΡ ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΟΝΗ. ιο αΣ ἘκτμησεΙΣ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ ΑΜΕΤΑΒΛΗΤΟ 


ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΠΟΥ ΚΑΤΑΣ ΚΕΥΑ- 


Αρχικα. ΕΚΕΙΝΟ ΠΟΥ ΑΠΟ ΤΙΣ ΠΡΩ ΤΙΣ κρίτῃς ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑ- 
ΤΗ ΝΑΦΑ ΚΑΙ ΤΙΣ 
ΕΙΝΑΙ ΟΤΙ ΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΑΝΘ απ ταν τε ΜΕΓΑΛΟ ΒΑΘΜΟ ΤΙΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 


Ο σχεδιασμὸς των προωθητῶν βασίστηκε 
κυρίως στον πὐραυλο Τ/ί8η µε ορισμένες 
όμως καινοτοµἰες. Κάθε τµήµα του προωθητή 
θα ενωνόταν µε το αµέσως κατὠτερό του µε 
µια κάθετη προεξοχή που θα έπιανε σε µια 
σχισµή σχήματος Ι., σχηματίζοντας ἕνα θηλύ- 
κωμµα. Δύο δακτυλιοειδεὶς ασφἀάλειες απὀ 
ελαστικὀ (τσιμούχες) θα ἐκλειναν το κενὀ 
που θα υπήρχε ανάµεσα στην κάθετη προε- 
ξοχή καιτην εγκὀλπωση. Στην περίπτωση του 
ΤΠΦΒΠ, οι δακτυλιοειδεἰς ασφάλειες αποτε- 
λούσαν ἑναν πλεονασμὀ καιδεν προορίζοντο 
να εμποδίσουν τη διαρροή θερμών αερίων αν 
καιθα μπορούσαν νατο κάνουν σε περίπτωση 
που θα συνέβαινε κάτι τέτοιο. 
Οιπροωθητές των διαστημικών λεωφορεἰων 
σχεδιάστηκαν ευθύς εξαρχής μ᾿ αυτότο δια- 
κενο στην περιοχήτου θηλυκώματος. Το διά- 
κενο όμως ἦταν αρκετά μεγάλο και μπορού- 
σε να επιτρἐψει στα θερμά αἐέριαπου παρή- 
γοντο κατά την καύση να διεισδύσουν στο 
θηλύκωμα και να καταστρἐψουν τις δύο 
ασφάλειες. ΄Ετσι, για να προστατευθούν οι 
ασφάλειες εἰχε τοποθετηθεί ἑνα εἰδος στόκου 
απὀ χρωμικὸ ψευδάργυρο στην εσωτερική 
επιφάνεια του συνδέσμου. 

Με την πυροδότηση του προωθητή, η πἰεση 
που θα ανεπτύσσετο, θα συμπίεζε το στὀκο 
πάνω στο σύνδεσμο και ἐτσι, ο αἔρας που θα 
υπήρχε στο διάκενο θα ἑσπρωχνε την πρω- 
τοταγἡ ασφἀλεια στην κατάλληλη θέση γιανα 
ασφαλίσει το θηλύκωμµα. Επομένως, η καλἠ 
ποιότητα του χρωμικού ψευδάργυρου ήταν 
ἕνας ζωτικός παράγοντας της καλής λει- 
τουργίας του προωθητή. Αν ἠταν κατε- 
στραμμµένος ἡ εἰχε πόρους, τότε θα ήταν 
εὐκολο για τα θερμά αἐρια να φτάσουν στις 
δακτυλιοειδείς ασφάλειες και να τις κατα- 
στρέψουν. 

Η διάµετρος των δακτυωλιοειδὼν ασφαλειών 
εἶναι 7.14 πηπῃ. Αν και μπορούν να γεμίσουν 
όλο το χώρο ανάµεσα στην κάθετη προεξοχἠ 
καιτην εγκόλπωση, εν τούτοις δεν μπορούν 
να τον κλείσουν ερμητικά. Γι΄ αυτόν το λόγο 
θεσπἰστηκαν ορισμένες προδιαγραφὲς κατά 
το σχεδιασμὀ των προωθητὠν σύμφωνα µε 
τις οποἰες το εὑρος του διάκενου δεν θα 


του Τάσου Παπαγεωργίου 


ἔπρεπε να ήταν μεγαλύτερο των 0.1 πιπι,Σε 
αντίθετη περίπτωση Θα υπήρχε διαρροή στο 
σύνδεσμο. Στην πράξη ὁμως, οι προδιαγρα- 
φὲς αυτὲς ποτέ δεν ικανοποιήθηκαν. Καιαυτό 
γιατί το διάκενο μπορούσε να επηρεαστεἰ 
απὀ παράγοντες που δεν εἶχαν ληφθεί υπ᾿ 
όψη κατά την αρχική σχεδίαση. Στην εξέδρα 
εκτόξευσης, για παράδειγµα, το εὖρος του 
διάκενου μπορείνα επηρεαστεἰ απ᾿ το σχήμα 
των τμημάτων του προωθητή. Αν κάποιο τµή- 
μα εἶναι ελαφρά ελλειπτικο αντί για ολικά 
κυκλικό, αυτή η παραμόρφωση μπορείνα φὲ- 
ρειτην κάθετη προεξοχή σε πλήρη επαφἠ µε 
την εγκόλπωση απ᾿ τη µία µόνο μεριά του 
συνδέσμου και στην ἆλλη μεριά να δηµιουρ- 
γήσει ἑνα διάκενο, για παράδειγµα 0.2 πηπ. 
Εξάλλου, κατάτην τοποθέτηση του προωθητἠ 
στην εξέδρα εκτόξευσης, οι δακτυλιοειδεἰς 
ασφἀλειες συμπιέζονται ανάμεσα στην κά- 
θετη προεξοχή καιτην εγκόλπωση καιχάνουν 
το αρχικὸ τους σχἡµα. Όταν ο προωθητής 
πυροδοτηθεἰ, ανοἰγειο σύνδεσμος και οιδα- 
κτυλιοειδεἰς ασφάλειες πρέπει να ανακτή- 
σουν το αρχικό τους σχἡήµα για να κλείσουν 
το διάκενο. Τα διάφορα τεστ όμως ἐδειξαν 
ὁτιῃ ελαστικότητα των δακτυλιοειδών ασφα- 
λειὼν µειώνεταιστις χαμηλές θερμοκρασίες. 
Για παράδειγµα, σε 0306 η ικανότητα των ὅα- 
κτυλιοειδών ασφαλειών να επανακτήσουν το 
σχήμα τους εἶναι το Ί/ 3 της ικανότητας που 
ἐχουν στους 23:56. 

᾿Οταν το Τσάλεντζερ απογειώθηκε, ο δεξιός 
προωθητής ήταν αρκετούς βαθμούς κάτω απ 
το σηµείο πήξης του νερού και εἰχε παραμεὶἰ- 
νεισ᾽ αυτήν την κατάσταση για περισσότερο 
από δέκα ώρες. Επιπλέον, εξαιτίας της ρα- 
γδαίας βροχἠς που ἐπεφτε, πιθανόν να εἶχε 
εισχωρήσει νερὀ στο εσὠτερικὀ των συνδὲ- 
σμων. 
Μια ἀλλη σοβαρή επίδραση στο εὑρος του 
διάκενου, συμβαίνει όταν τίθενται σε λει- 
τουργία οι κύριοι κινητήρες. Στην περίπτωση 
του Τσάλεντζερ, οι τρεις κύριοι κινητήρες 
πυροδοτήθηκαν 6,6 δευτερὀλεπτα πριν την 
εκτόξευση. Η πυροδότηση αυτή εἰχε σαν 
αποτέλεσµα να μετατοπιστεί όλο το σύστημα 
προς τα µπρος και μάλιστα κατά 61 εκατοστά 
ηκορυφἠ του προωθητή και κατά 81 εκατοστἁ 
η κορυφήτης εξωτερικἠς δεξαµενἠς καυσἰ- 
µων. Αυτή η διαφορά στις μετατοπίσεις µε- 
ταφράζεται σε απορρὀφηση ελαστικής 
ενέργειας απ᾿ τους δύο προωθητές. Ηαπε- 
λευθέρωση αυτἠς της ενέργειας προκαλεί 
δονήσεις κάμψης στους προωθητές, αλλά- 
ζοντὰς τους το σχἠµα απὀ κυκλικό σε ελλει- 
πτικὀ, Αν παράλληλα κατάτη συναρμολόγηση 
των προωθητώὠν η ευθυγρἀμμµιση των τμημὰ- 
των ἦταν πλημμµελής, τὸτε το εὑρος του διὰ- 
κενου μπορείνα φτάσειτα 1,2Πηπι, 600 χιλιο- 
στάτου δευτερολέπτου μετάτην πυροδότη- 
ση. Αυτό το εύρος αντιστοιχεἰ στο 17906 της 
διαμέτρου των δακτυλιοειδών ασφαλειών. 
΄Οταν ο σχεδιασμὸς των συνδέσμων εἶχε 
ολοκληρωθεί, το διάκενο αναμένετο να εἰχε 
μέγιστη τιµη 0.1 πηπῃ. Στην πραγματικότητα 
όμως εἰναι δώδεκα φορές μεγαλύτερο. 
Εξάλλου, το διάκενο στο θηλύκωμα µπορεἰ 
να επηρεαστεί και απὀ την ανάφλεξη του 
προωθητἠ. Μέσα στα 06 δευτερόλεπτα της 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


Το Τσαλεντζερ ετοιμάζεται να αφήσει τη φιλόξενη εξέδρα 
για µία σύντομη πτήση 73 δευτερολέπτων, Η αντίστροφη 
μέτρηση μόλις ἐχοιτελειώσειγιανα αρχίσει µια άλλου είδους 
αντίστροφη μέτρηση. Ένα χρόνο µετά την τραγική κατα- 
στροφή, η ΝΑΘΑ δεν φαίνεται να ἔχει συνέλθει απὀ το χτύ- 
πηµα αυτό, Με το μαύρο βελος σηµειώνεταιο µαύροσςκα! 

που εἰχαν καταγράψει οι κάμερες. Ηταν όμως πολύ αργ 
για να γίνει ματαίωση... 


ανάφλεξης, η πίεση στον προωθητή ανεβαίνει 
τρομακτικά. Σ᾽ αυτό το σύντομο χρονικό 
διάστηµα η κάθετη προεξοχή κινείται προς 
τα έξω, το τµήµα του προωθητή διογκώνεται 
απ᾿ την αὐξηση της πίεσης και το διάκενο 
αυξάνεται. Αν µέσα σε 0.2 δευτερόλεπτα η 
αρχική (εξωτερική) ασφάλεια δεν ἑχει επα- 
γασφαλίσειτο διάκενο, τότε θᾳ εισχωρήσουν 
θερμά αέρια που πιθανὀν να κάψουν τη δευ- 
τερεύουσα ασφάλεια. Ἔτσι,η δεύτερη ασφά- 
λεια δεν θα μπορέσει να ανταποκριθεί στο 
ρόλο της σε περίπτωση νέας αποτυχίας της 
πρωτης. Αυτό το ενδεχόμενο ἠταν γνωστό 
στην κατασκευάστρια εταιρία απ᾿ το 1977, 
δεν του δόθηκε όμως σημασία και θεωρήθη- 
κε... µικρολεπτομέρεια. 
Ωστόσο, αρκετοἰ μηχανικοί της ΝΑΘΑ µε 
υπομνἠμµατά τους τότε, προειδοποιούσαν 
τους προϊσταμένους τους γιατους κινδύνους 
που περιέκλειε η σχεδίαση των συνδέσμων 
και η µη ικανοποιητική λειτουργία της δευ- 
τερεύουσας ασφάλειας. Στα υπομνήματα 
όμως αυτά δεν δόθηκε ποτέ απάντηση, ενώη 
ΤΠΙΟΚΟΙ ---η κατασκευάστρια εταιρία-- τα 
απερριψε. 
Κοντά σ᾽ αυτά τα προβλήματα βρέθηκε ακόµα 
ότι και ο χρωμικός ψευδάργυρος ἦταν ένας 
καλός αγωγός για τα θερμά αέρια. Πράγματι, 
ο στὀκος δεν ἦταν τόσο ελαστικός ὁσο 
έπρεπε, ενώ οι διάφοροι ἐλεγχοιπου γίνονταν 
πριν την εκτόξευση για πιθανή ύπαρξη διαρ- 
ροῶν δημιουργούσαν μικρὲς οπὲς στο στόκο 
µέσα απ᾽ τις οποίες θα μπορούσαν να διαφύ- 
γουν τα αξρια. 
Οιπρὠτες ενδείξεις ὁτι κἀτι συμβαίνει µετο 
Τσάλεντζερ, εμφανίστηκαν 236 χιλιοστά του 
δευτερολέπτου αφότου οδεξιός προωθητής 
έφτασε στην ορθΓ8/ίΠΩ ρΓθδ5υ/Β. Κάμερες 
κοντά στην εξἐδρα εκτόξευσης εντὀπισαν 
οκτώ συννεφἀκια καπνού, Αυτά προήρχοντο 
απὀ ένα σύνδεσμο που βρισκόταν στο πρυ- 
ναίο τµήµα του προωθητή. Στα 2,5 δευτερὀ- 
λεπτα ο καπνὸς εἶχε σταματήσει ενὠ στα επὀ- 
µενα 34 δευτερὀλεπτα δεν παρατηρήθηκε 
τίποτα. Αξιοσημείωτο εἶναιτο γεγονὸς ότιτα 
συννεφάκια καπνού απομακρύνονταν απ᾿ το 
σύνδεσμο µε την ἴδια συχνότηταπου δονεἰτο 
ο προωθητής. 
Καιενώ π πτήση συνεχιζόταν καιη λειτουργία 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ 1987 


των προωθητὠν καιτων κρυογονικών μηχανών 
ήταν σύμφωνα μ᾿ αυτά που εἶχαν προγραµ- 
µατιστεί, στα 40 δευτερόλεπτα της πτήσης 
άρχισαν νέα προβλήµατα γίατο Τσάλεντζερ - 
αυτήν τη φορά λὀγω του ισχυρού αγἐµουπου 
συνάντησε. Αυτό ανάγκασε τα συστήµατα 
ελέγχου του σκάφους να αντιδράσουν πιο 
βίαια απ᾿ ότι σε προηγούμενες πτήσεις. Για 
να κρατηθεἰτο Τσάλεντζερ στη σωστή πορεία, 
τα ακροφύσια των προωθητών και των κρυο- 
γονικών μηχανών περιέστρεψαν τα πτερύγιά 
τους ὥστε το κἐντρο μάζας να διατηρηθεί 
στην ευθεἰατης ώσης. Η βίαιη όμως αντίδρα- 
ση των συστηµάτων ελέγχου προκάλεσε 
κύρτωση και κάµψη στους προωθητές και 
καταπόνηση στους συνδέσμους. 
Οιισχυροί άνεμοι κράτησαν μἐχριταθ» δευ- 
τερόὀλεπτα. Περίπου στα 58 δευτερόλεπτα, 
εμφανίστηκε φωτιά στο µέρος εκείνο του 
δεξιού προωθητή ὁπου γύρω στο ἑνα λεπτὸ 
πριν, οι κάμερες εἰχαν καταγράψειτασυννε- 
φάκια καπνού. Την ἴδια στιγµή εξάλλου, ο 
άνεμος ήταν τόσο ισχυρὀς, ώστε οι Τηλεµε- 
τρικὲς συσκευές κατέγραψαν µεγάλες πε- 
ριστροφικές κινήσεις στα ακροφύσια. Στα 59 
δευτερόλεπτα, η φλόγα απέκτησε ἑνατέτοιο 
μέγεθος ώστε άρχισε να ὅρα σαν μικρό φλο- 
γοβόλο στο κάτω µέρος της εξωτερικής δε- 
ξαµενής. Στα 64 δευτερὀλεπταη φλόγα αγκἀ- 
λιασε την πλάτη της δεξαμενής και µε το 
υδρογόνοπου εἰχε αρχίσει να διαρρέει, σχη- 


µάτισε µια φωτεινή λάμψη. Εκεϊνη την ὡρα, οἱ 
τεχνικοί στο ἐδαφος μπορούσαν να δουν µια 
µείωση στην πίεση του δεξιού προωθητή κα- 
θώς το µείγµαπου εἰχε σχηματιστεὶ μεγάλωνε 
συνεχώς. Το πλήρωμα εἶναι απίθανο να εἰχε 
αντιληφθεἰτα προβλήµαταπου αντιμετώπιζε 
το σκάφος αφού οι καιρικές συνθήκες ήταν 
άσχημες και κάθε τιτο στραβὀ θα μπορούσε 
να αποδοθεί σ᾿ αυτές. Στα επόμενα οκτὠ 
δευτερόλεπτα η διαρροή υδρογόνου αυξή- 
θηκε και η φωτιά μεγάλωσε μέχρις ότου µια 
ακολουθἰα γεγονότων ἐδωσε το τελειωτικὀ 
χτύπημα. 
Στα72.2 δευτερὀλεπτα,η μύτη του προωθητή 
εµβολίζει τη δεξαµενἠ οξυγόνου απελευ- 
θερώνοντας ἐναλευκό σύννεφο αερἰων στον 
πυθµένατης δεξαµενἠς. Οπρυμναἰος θόλος 
της εξωτερικής δεξαµενἠς αποκολλάται και 
αποκαλύπτεται ολόκληρος ο πυθμένας του 
πρυμναίουτµήµατος. Ολόκληρος οκύλινδρος, 
τέλος, διαμέτρου 8 µέτρων γίνεται ἐνατερά- 
στιο πυροτἐχνηµα, 47 µέτρων μήκους. 
Ίσως, αν το Τσάλεντζερ δεν συναντούσε 
τους ισχυροὺς ανέμους να µην εἰχε συμβεί 
το ατύχημα. Κάποτε ὁμως θα γινόταν, αφού 
όπως αποδείχτηκε οι σύνδεσμοι δεν ἦταν 
τὸσο ασφαλεὶς. Κάθε πτήση δηλαδή ἦταν ἑνα 
εἰδος ρωσικής ρουλέτας γιατο εκάστοτε πλἠ- 
ρωμα... 
Π 
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ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ 
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Πολλά ακούγονται τελευταία για νέες διαστη- 
μικὲς αποστολὲς στον πλανήτη ᾿Αρη. Τόσο οι 
Αμερικανοί, όσο και οι Σοβιετικοί ετοιμάζουν 
απὀ µία τέτοια αποστολή στο εγγύς μέλλον. Η 
ΝΑΘΑ ἐχεισχέδια για τον ἰδιοτον ᾿Αρη, αλλάοι 
Σοβιετικοί σκοπεύουν στοδορυφόροτου Αρη, 
το Φόβο. 

Το σοβιετικό διαστημόπλοιο θαξεκινήσει πρώτο 


ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΣΤΟΝ ΑΡΗ 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του διαστημοπλοίου που σκέπτεται 
γα στείλειη ΝΑΘΑ στον ΆἈρηστις αρχὲς της δεκαετίας του 
'90. Διακρίνεται το ὀχημα εξερεύνησης στο κάτω µέρος. 


το ταξίδι του και θα εἶναι µη - επανδρωμένο. 
Πιθανότατα Θα χρησιμοποιηθεὶ διαστημόπλοιο 
της κλάσης ΨΘΠΕΓΕ και σαν πιο πιθανή ηµερο- 
µηνία εκτόξευσης φέρεται ο Ιούλιος του 1988, 
ώστε να φτάσει στον Αρη τον Ιανουάριο του 
1989! 

Στο Φόβο αναμένεται ότιθα σταλούν δύο οχή- 
µατα εξερεύνησης. 

Το πρὠτο θα παραμείνει ακίνητο σαν μακρό- 
χρονος σταθμός επικοινωνίας µε τη Γη, ενώ το 
δεύτερο θαπεριπλανηθείἰσε διάφορες περιοχες 
του δορυφόρου παίρνοντας και αναλύοντας 
δείγματα απὀ το ἐδαφος. 

Η αποστολἠ που ἐχει στο νου η ΝΑΦΘΑ εἶναιπιο 
«συμβατική», Το διαστημόπλοιο θα εἰναικιαυτόὸ 
µη επανδρωμένο. Αποστολή του θα εἶναι να 
χαρτογραφήσει µέρος της επιφάνειας του πλα- 
γήτη καθώς και των βαρυτικών και μαγνητικών 
πεδίων, καθώς καινα µελετήσειτην ατμὀσφαιρά 
του, 

Τα κύρια ὀργανα του αμερικανικού διαστηµο- 
πλοίου θα εἰναιτο φασματόμετρο ακτίνων γάμμα 
και το φασματόμετρο οπτικής - υπέρυθρης 
χαρτογράφησης. Το διαστημόπλοιο δεν αναμὲ- 
νεται να εκτοξευτεὶ πριν τον Αύγουστο ἡ το 
Σεπτέμβριο του 1990. 

Αν όλα πάνε καλά θα εκτοξευτεί και δεύτερο 
διαστημόπλοιο το 1993 ἡ το 1994 µε ειδικἠ 
αποστολήτη µελέτη της ατμόσφαιρας του Αρη. 


ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΥΠΕΡΥΘΡΗΣ ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ 


Το ατύχημα του Τσάλεντζερ προκάλεσε, εκτός 
των άλλων, ανατροπή στα σχἑδια του αµερικανι- 
κού υπουργείου Αμυνας να εκτοξεύσει έναν 
δορυφόρο υπέρυθρης παρατήρησης, ικανό να 
εντοπίζειεπερχόµενα αεροσκάφη ἡ πυραύλους. 
Ο δορυφόρος αυτός εἶναι γνωστὸς µε το όνοµα 
Τ6α8! ΒιΙΌυ και έχει ἠδη κατασκευαστεὶ απὀ την 
Ρόκγουελ. 

Σύμφωνα µε τα σχέδια, ο δορυφόρος θαετίθετο 
σε τροχιά απὀ το διαστηµικὀ λεωφορείο. Τώρα 
ὁμως που έχουν περικοπεἰοι πτήσεις των Σατλ 
κατά 50960, λὀγω της απὠλειας του Τσάλεντζερ, 
οιπιθανότητες να γίνει κἀτιτέτοιο έχουν περι- 
οριστεί κατά πολὺ. 

Ο Τοα8Ι ΒωῦΥ εἶναι ουσιαστικά µια πολύπλοκη 
και βαριά πλατφόρμα ευαϊσθητων αισθητήρων 
που ανιχνεύουν υπέρυθρη ακτινοβολία. Μέχρι 


σήµερα δεν έχει δοκιμαστεί κἀποιο παρόμοιο 
σύστηµα στο διάστηµα και για τον λόγο αυτό ο 
Τθαἱ ΒυῦΘΥ παραμένει σε µεγάλο βαθµό πειρα- 
µατικός. 

Ο κύριος αισθητήρας του δορυφόρου διαθέτει 
μία διάταξη εντοπιστικὠν συστηµάτων δύο δια- 
στάσεων, σκορπισµενων σ᾿ ἑνα µωσαιϊκο σχήµα 
που «βλέπει» πάντα µια περιοχἡ της Γης. Ἕνα 
σύστημα σταθεροποίησης της πλατφόρμας Επι- 
τρέπει την εστίαση του αισθητήρα σ᾿ ἑνα συγ- 
κεκριμἑνο σηµείο. 

Αν λειτουργήσει σωστά ο δορυφόρος θα ἐχει 
λυθεί ἑνα μεγάλο µέρος απὀ τα προβλήματα 
που αντιμετωπίζουν οι επιστήμονες στην έρευνα 
για το πρὀγραµµα «Πρωτοβουλία Στρατηγικής 

Άμυνας» (90/). 


[«ΕΡΜΗΣ»: ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΟ ΕΥΡΩ-ΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΑΝΟ | 


Δέκα ευρωπαϊκὲς χώρες συμφώνησαν να συµ- 
μετάσχουν στην προετοιµασίατου μελλοντικού 
διαστηµοπλάνου «Ερμής», το οποίο αναμένεται 
ότι θα αρχίσει να χρησιµοποιείται απὀ τα µέσα 
της δεκαετίας του 90. 

Ο «Ερμής» αποτελεἰιδέατου γαλλικού ινστιτού- 
του Διαστήματος ΟΝΕΕΡ (Οεπίτὸ Ναϊἰοπαίθι.' 
Ειυωάθς Ξρ81ἱ8Ι5), η οποία θᾳ υλοποιηθεί στα 
πλαίσιατης Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας Διαστήματος 
(ΕΘΑ) 


Οι 10 χώρες που δήλωσαν συμμετοχή στο πρὀ- 
γραµµα ανάπτυξης είναι οι: Αυστρία, Βέλγιο, 
Δανία, Γαλλία, ἱρλανδία, Ιταλία, Ισπανία, Σουηδία, 
Ελβετία και Δυτική Γερμανία. Οπως έγινε γνω- 
στὀ, η Βρετανία, η Ολλανδία καιο Καναδάς Εἶναι 
τρεις ακόµα χώρες που αναμένεται ότι θα δη- 
λὠσουν κι αυτὲς συμμετοχή. 

ο «Ερμής» θα εἶναι ἑνα επανδρωμένο διαστη- 
μικό ὀχημα που θᾳ εκτοξεύεται προσκολλημένο 
στην κορυφή ενὸς πυραύλου - φορέα Αριᾶν 5. 
Θα µπορεί να εκτελεἰ ἑνα μεγάλο αριθµό δια- 
φορετικών αποστολών, μεταξύ των οποίων απο- 
στολὲς συντήρησης διαστημικών σταθμών ἡ 
τροχιακὠν πλατφορμών και αυτόνομες πτήσεις 
για µεγάλη ποικιλία επιστημονικών και εξερευ- 
νητικὠν / παρατηρησιακὠν αναγκών. Προς το 
παρὸν υπάρχουν σχέδια για την κατασκευή δυο 
οχημάτων. Η γαλλική Αεροσπασιάἀλ θα εἶναι ο 
κύριος κατασκευαστής του «Ερμή», ενώη Ντασό 
-Μπρεγκέθα είναι υπεύθωνη για θέµατα αερο- 
δυναμικής καιτη φάση της επανεισόδου στη Γη. 
Αξίζεινα σημειωθεί ότιη Γαλλία διαπραγματεύ- 
εταιµετη Σοβιετική ΄Ενωση τεχνικὲς λεπτομέ- 
ρειες που θα καταστήσουν δυνατή µια σύνδεση 
του «Ερμή» µε το σοβιετικὀ τροχιακό σταθμό 
«ΜΙρ». Ανάλογο ενδιαφέρον υπάρχει και γιατην 
προοπτικἠἡ µιας παροµοιας μελλοντικής σύνδε- 
σης µετον αμερικανικό µόγιμµο διαστημικό στα- 
θµμὸ. 


ΝΕΑ ΑΠΟΣΤΟΛΗΓΙΑ ΤΟΝ ΙΟΤΤΟ 


Η αποστολή του µη-επανδρωμένου διαστημὀ- 
πλοιου Τζιότο δεν τελείωσε µε την επίσκεψη 
στον κομήτη του Χάλεϊ το Μάρτιο του '86. Το 
ευρωπαϊκό διαστημόπλοιο αφού υπέφερε αρ- 
κετάἀ απὀ τον καταιγισμὀ της κόμης του Χάλεῖ 
εξακολουθεί να συνεχίζει το ταξίδι του στο δια- 
στηµικὀ κενό, περιμένοντας νεώτερες εντολὲς 
απὀ τη Γη 


Στο μεταξύ οιεπιστήµονες της Ευρωπαϊκής Δι- 
αστηµικής Υπηρεσίας σχεδιάζουν µια νέα απο- 
στολἠ του Τζιότο στον κομήτη ΑΤίᾳᾳ - ΞΚΙεΙ- 
ἱεγυρ το 1992. Αν γίνει αυτή η αποστολή, Το 
διαστημόπλοιο θαπεράσεισε απὀσταση μερικών 
εκατοντάδων χιλιομέτρων απὀ τον πυρήνα του 
κομήτη. 

Το πρόβλημα εἶναι ότι το επιστημονικὀ τµήµα 
της ΕΦΑ αντιμετωπίζει µεγάλες οικονομικὲς 
δυσκολίες και δεν ἐχειξεκαθαριστεί ακόµα απὀ 
που θα βρεθούν τα απαραίτητα χρήματα για την 
επανενεργοποίησητου διαστημοπλοίου καιτον 
ἐλεγχο του εξοπλισμού του. 


ΤΟ ΠΙΟ ΑΠΟΜΑΚΡΥΣΜΕΝΟ 
ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΣΤΟ ΣΥΜΠΑΝ 


Φυσικά δεν θα μπορούσε να ήταν τίποτε ἀλλο 
εκτὸς απὀ ἑνα κβάζαρ! (ἡ µήπως ὀχι)). Προς το 
παρόν η απάντηση εἰναιθετική, αφού µια ομάδα 
Αμερικανών και Βρετανών αστρονόμων ανακάᾶ- 
λυιμαν το πιο μακρινὀ κβάζαρ. 

Το εξαιρετικά αδύναμο φως του αποκλίνειπρος 
την κόκκινη περιοχήτου φάσματος περισσότερο 
από οποιοδήποτε ἀλλο κβάζαρ που έχει ανακα- 
λυφθεί μέχρι σήµερα. Η απὀκλιση αυτή εἶναι 
3,80, ενώ του αµέσως «κοντινότερου» κβάζαρ 
3,8. Να σημειωθεί η απὀκλιση αυτή αντιστοιχεί 
µε ἑνα αντικείµενο που βρίσκεται στο 9096 της 
διαδρομής μέχρι τα «όρια» του γνωστού σύμ- 
παντος. 

Η ανακάλυψη αυτή οφείλεται στη χρησιμοποίηση 
νέων, τεχνολογικά εξελιγµένων καιπερισσὀτερο 
ευαἰσθητων φωτογραφικών Φιλμς. 


ΑΝΙΣΕΣ ΤΑΧΥΤΗΤΕΣ ΓΑΛΑΞΙΩΝ 


Λμερικανοί αστρονόμοι ανακάλυψαν πρὀσφατα 
ότι το Σύμπαν δεν εκτείνεται στο χώρο τόσο 
ομαλά όσο νομίζουµε µἐχρισήµερα Οιυψηλέὲς 
ταχύτητες - περίπου 1600 χιλιόμετρα το δευ- 
τερὀλεπτο -µετις οποίες απομακρύνονται τα 
σμήνη των γαλαξιών µπορεί να σημαϊνει την 
ύπαρξη αὀρατης ύλης, σύµφωνα µε τη θεωρία 
της «χαμένης μάζας». Βρέθηκε λοιπόν µετά 
απὀ μετρήσεις ότι οι ταχύτητες απομάκρυνσης 
των γαλαξιών εἶναι μεγαλύτερες κατά µήκος 
της οπτικής γραμμής απὀ ὁτι εἶναι κατὰ πλάτος 
του οπτικού µας πεδίου. 

Οι πολύ µεγάλες αυτές ταχύτητες μπορεἰ να 
οφείλονται εἶτε σε ισχυρές βαρυτικές ἕλξεις 
άγνωστης προέλευσης εἴτε σε πολύ µεγάλες 
«δομὲς ύλης» ἡ γιγαντιαίες φυσαλίδες ὑλης 
που αλληλεπιδρούν μεταξύ τους. Αν συμβαϊνει 
αυτό, τότετο Σύμπαν διαθἐτειπολύ περιοσότερη 
ύλη απ᾿ ὁση ἐχεικαταγραφεὶ μέχρι σήµερα. Και 
δεν αποκλείεταιτο μεγαλύτερο ποσοστό αυτής 
ναβρἰσκεταισε µια αρκετά µικρή ἡ περιορισμένη 
«ζώνη». 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ μμ υυ-πσσ-αᾱ 


ΤΙ ΚΑΤΑΣΤΡΕΦΕΙ ΤΟ ΟΖΟΝ, 


Στον ουρανό της Ανταρκτικής συμβαίνει εδὠ 
και μερικοὺς µήνες ένα ιδιαίτερα ανησυχητικό 
φαινόμενο: το στρὠὼμα του ὀζοντος μειώνεται 
συνεχως. 

᾿Οπως εἶναι γνωστό το στρώμα αυτό αποτελεί 
τη µοναδικἡ φυσική προστασία µας απὀτις επι- 
κίνδυνες υπεριώδεις ακτίνες του ΄Ηλιου. 
Μέχρι στιγμής οι επιστήµονες που μελετούν 
επιτόπου το φαινόμενο δεν έχουν βρει τα αίτια 
αυτής της ξαφνικής μείωσης. Περισσότερο πι- 
θανά εἶναι ατµοσφαιρικἀ ἡ ηφαιστειακά φαινό- 
μενα, ενώ δεν αποκλεἰεταιη συμβολή Των χηµι- 
κὠν που χρησιμοποιούνται στα διάφορα σπρέι 
ανά τον κὀσµο. 

Η Ανταρκτική δεν εἶναι το µοναδικὀ µέρος του 
πλανήτη, ὀπου τα επίπεδα του ὀζοντος έχουν 
βρεθεί πολύ χαμηλά. Πάνω απὀ την Ελβετία, το 
όζον ἐχει μειωθεί κατά 300τατελευταἰα 10 χρό- 
νια. Επίσης επάνω απὀτη Νορβηγία ἐχειµετρη- 
θείπως μειώνεται κατά 1,590το χρόνοτατελευ- 
ταἰα 6 χρόνια. 

Η ανησυχία των επιστημόνων δεν εἰναι αβάσιμη, 
αφού η ζωή στη Γη θα ἦταν αδύνατη χωρίς το 
προστατευτικὀ στρώµατου ὀζοντος. Να σηµει- 
ωθεί ότι ακόµα και τώρα, η υπεριώδης ακτινο- 
βολία του Ηλίου που φθάνει στη Γη προκαλεί 
καρκίνο του δέρματος σε πολλοὺς ανθρώπους, 
ιδιαίτερα σ᾿᾽ αυτοὺς που εκτίθενται πολύ κάτω 
απὀ αυτόν. ᾿Εχει υπολογιστεί ότι µια µείωση 
του ὀζοντος κατά 196 σε παγκόσμιο επίπεδο θα 
προκαλέσει 20.000 πρὀσθετους καρκίνους 
δέρµατος µόνο οτις Ηνωμένες Πολιτείες το 
χρονο. 

Εκείνο που προέχει τώρα εἶναι να βρεθεί το 
συντομότερο η κύρια αιτία μείωσης του ὀζοντος 
ὡστε ναληφθούν, ὁσο εἰναικαιρός, τα κατάλληλα 
μέτρα 


Περιοχες µε μειωμένα επίπεδα ὀζοντος στην ατμόσφαιρα 
της ανταρκτικἠς. 


ΟΠΤΙΚΗ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 


Το ψηφιακό πικἀπ (κόμπακτ ντισκ) ΟΡ ἦταν η 
πρὠτη ουσιαστική εφαρμογή των ψηφιακών δι- 
σκών. Οι δίσκοι αυτοίπου ονομάζονται καιοπτι- 
κοί δίσκοι επειδή «διαβάζονται» απὀ µια ακτίνα 
λέιζερ, έχουν δημιουργήσει σήµερα µια μικρή 
επανάσταση στο χώρο των ηλεκτρονικών υπο- 
λογιστών και γενικἀ στα µέσα αποθήκευσης 
πληροφοριών. 

Το 1980,η ΡΠΙἱρς παρουσίασε ἑναν οπτικὀ δίσκο 
για χρήση στατὀτε αναπτυσσὀμενα βιντεοπικάἀπ. 
Οιπληροφορἱες που μπορούσαν να καταχωρη- 
θούν στο δίσκο αυτόν ισοδυναμούσαν µε 
250.000 σελίδες κειµένου ἡ µε εκατοντάδες 
τυπωμένες σελίδες βιβλίων. 

Οι οπτικοίἱ δίσκοι έχουν την ἴδια µορφή µε τους 
ψηφιακούς δίσκους Ο0Ό.Η διἀμετρὸς τους εἶναι 
12 οπι και η χωρητικότητα πληροφοριών 600 
ΜΟΥΙθ8. Ἓνας οπτικός δίσκος για παράδειγµα 
µπορεί να περιδχει όλες τις απαραίτητες πλη- 
ροφορίες, όπως χάρτες, αριθμούς τηλεφώνων 
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Ένας οπτικὀς δίσκος µπορείνα αποθηκεύσειπερισσοτερες 
απὀ 250.000 σελίδες κειµένου! 


μεχρι ονοµασιες αρκετών χωρών. 
΄Οπως συμβαϊΐνει τελευταία στον κόσμο των 
ηλεκτρονικών, ἐτσικαιστους οπτικοὺς δίσκους 
αποθήκευσης πληροφοριών, παρουσιάστηκαν 
διάφορα συστήµατα ανάλογα µετις δυνατότητες 
τους. Το πρώτο και Το πιο γνωστό εἶναι το σύ- 
στηµα ΟΌ-ΒΟΜ. 

Πρὀκειταιγια µια εξωτερική μονάδα µνήµης για 
ηλεκτρονικούς υπολογιστὲς. Από αυτήν ο υπο- 
λογιστής μπορεί µόνο να «πάρει» πληροφορίες 
(προγράµµατα, δεδοµένα, κείµενα) χωρίς να 
υπάρχει δυνατότητα εγγραφής. Ο δίσκος ΟΡ- 
ΒΟΜ εἶναι όμοιος µε τον κοινό ψηφιακό δίσκο 
Ο0Ό και χρησιμοποιείται σήµερα απὀ πολλὲς 
εταιρίες ηλεκτρονικών υπολογιστών. Η χωρητι- 
κόὀτητα µνήµης του αντιστοιχεἰπερἰπου µε αυτή 
χιλίων μαγνητικών δισκετών (φλόπι ντισκ). 

Μια ἄλλη µορφή µέσου αποθἠκευσης Πληρο- 
φοριών εἰναιτο ΟΡΟΙ. Πρὀκειταιγια ένα καινούριο 
εἶδους οπτικού µέσου αποθήκευσης το οποίο 
αναμένεται να παρουσιαστεί στην αγορα στα 
τέλητου 1987. Η μονάδα µοιάζεικαι αυτή µε το 
κοινό ψηφιακό πικάπ 00. Το «ΕΙ διαθέτει αρ- 
κετές υποδοχές εισόδου / εξόδου ώστε να 
µπορεί να συνδεθεί µε πλήθος περιφερειακών 
απὀ πιῖογο ὑπολογιστὲς ἑως |ογδίίοΚ, χωρὶς να 
απαιτείται εξωτερικἠ µονάδα υπολογιστή. Ἕνας 
δίσκος 60! µπορεί να καταχωρεἰ ήχους, προ- 
γράµµατα υπολογιστών, ακίνητες εικόνες, γκρά- 
φικς, κείµενα και κάθε εἰδους πληροφορἰες. Η 
ποιότητα του ήχου και της εικονας που μπορεί 
να αναπαραχθεί απὀ ένα δίσκο 6ΡΏ1 θα εἶναι 
αρκετά υψηλή. Σ᾽ ἑνα δίσκο ΟΏ1Ι μπορούν να 
αποθηκευτούν 70 λεπτά στερεοφωνικής µου- 
σικἠς ἡ 20 ώρες ομιλίας (σχόλια), 6000 Χρωμα- 
τιστὲς εικόνες ἡ 60.000 εικόνες γκράφικς! 

Το ΟΡΙ εἶναι επίσης συμβατό µε τους ψηφια- 
κούς δίσκους Ο0 (ήχου) και µε τους δίσκους 
ΟΡ-ΒΟΜ. 


ΠΑΓΙΔΕΥΟΝΤΑΣ ΑΤΟΜΑ ΝΑΤΡΙΟΥ 
ΜΕ ΑΚΤΙΝΕΣ ΙΑΞΕΒ 


Ερευνητές απ᾿ τα εργαστήρια ΑΤ 8 Τ πέτυχαν 


να κατασκευάσουν την πρώτη οπτική παγίδα ατό- 
µων, Χρησιμοποιώντας δέσµες ακτίνων λέιζερ 
κατόρθωσαν να συγκρατήσουν για μερικά, δευ- 
τερόλεπτα 500 περίπου άτομα νατρίου σ᾿ ἑνα 
χώρο 1000 κυβικών µικροµέτρων. Μάλιστα, όπως 
αποδείχτηκε αργότερα, οι δέσµες λέιζερ µπο- 
ρούσαν να μετακινηθούν χωρίς τον κίνδυνο να 
διαφύγουν τα άτοµα απ᾿ την οπτική παγίδα, 
δρώντας μ᾿ αυτόν τον τρὀπο σαν «τσιμπίδες» 
για Το χειρισμό των ατοµων. 
Μ᾽ αυτήν την τεχνική, οιεπιστήµονες πιστεύουν 
ότιθα μπορέσουν να μελετήσουν καλύτερατις 
φασματοσκοπικές ιδιότητες των στοιχείων, αφού 
τα βραδέως κινούμενα σωματἰδια εἶναι ιδανικἀ 
γιατην παραγωγή φασμάτων απαλλαγµένων απ᾿ 
το φαινόμενο Ὀορρίςγ. Επίσης, η δυνατότητα 
χειρισμού των ατόμων που παρέχειη νέα ανακά- 
λυψη, θα βοηθήσει στην καλύτερη µελέτη των 
συγκρούσεων ανάμεσα στα άτομα καιστην πλη- 
ρέστερη κατανόηση των χημικών αντιδράσεων. 
Ετσι, διάφορα φαινόμενα, όπως γιαπαράδειγµα 
ο σχηματισμὸς μορίων, όπου δύο ἡπερισσότερα 
άτοµα ἑρχονται πολύ κοντά το ἑνα στ᾽ ἆλλο, θα 
μπορέσουν να μελετηθούν στο μέλλον πιο 
προσεκτικἀ. Από πρακτική άποψη, τέλος, η 
απαλλαγή απ᾿ το φαινόμενο Ὀορρί[ε[ θα βελτι- 
ὠσειτη λειτουργία καιτην ακρίβεια των ατομικών 
ρολογιών. 
Για την παγίδευση των ατόμων νατρίου η διαδι- 
κασἰαπου ακολουθήθηκε ἠταν η εξής: κατ᾽ αρ- 
χήν µια ποσότητα νατρίου εξατµἰστηκε µε τη 
βοήθεια ενός λέιζερ. Μ΄᾽ ἑνα δεύτερο λέιζερτα 
άτομα που ελευθερώθηκαν επιβραδύνθηκαν, 
μέχρι που Π ταχύτητά τους να φτάσει τα 2000 
οπι/ 58ο(αυτὸς οτρὀπος επιβράδυνσης ονομά- 
ζεται Ι88ε/ - οοοἱἴπᾳ). Κατόπιν τα άτοµα εισἠλ- 
θαν σ᾿ ένα «οπτικό σιρόπι» ἑνα χώρο δηλαδή 
τόσο πυκνοκατοικηµένο απὀ σωματίδια φωτός 
ὠστε η διέλευση των ατόμων µέσα απ᾿ αυτόννα 
γίνεται πολύ δύσκολα. Για τη δηµιουργία του 
«οπτικού σιροπιού» χρησιμοποιήθηκαν ἑξι λἐὲι- 
ζερ τοποθετημένα ανἁ δυο σε αντίθετες κα- 
τευθύνσεις και µε τέτοιο τρὀπο ώστε όλα να 
εστιάζουν σε µια περιοχή ὀγκου ενὸς κυβικού 
εκατοστού. Με την εἰσοδό τους στο «οπτικό 
σιρόπι» τα άτομα επιβραδύνονται ακόµα περισ- 
σότερο και μπορούν να παραμείνουν εκεἰ για 
0,5 δευτερόλεπτα προτού διαφύγουν. Η παγἱ- 
δευσή τους συμβαίνει όταν ἑνα λξιζερ εξαιρε- 
τικἀ λεπτής δέσµης εστιάσει µέσα στο «οπτικὀ 
σιρόπι». Η συχνότητα αυτού του λέιζερ πρέπει 
να εἶναι κάτω απὀ µια ορισμένη τιµή γιατὶ διαφο- 
ρετικά τα ἄτομα µπορεί να µην επηρεαστούν 
καθόλου. Με την κατάλληλη συχνότητατα άτοµα 
επιβραδύνονται κι ἄλλο µέχρι που η ταχύτητά 
τους να φτάσει τα 60 οπι/ 56ο. 
Ἔτσι παγιδεύονταισ᾽ ἑνα χώρο διαμέτρου όσο 
το εύρος της δέσµης του λέιζερ που χρησιµο- 
ποιείται τελευταίο - περίπου δέκα μικρομέτρα. 


Ηπαγίδα ατόµων αποτελείται απὀ ένα λέιζερ για την εξάτμιση 
του νατρίου, επτᾶ λέιζερ για την επιβράδυνση των ατόμων 
και ένα λέιζερ για την παγἰδευσήτους 
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ΕΝΑ 
ΜΗΧΑΝΟΥΡΙ ΓΙΟ 
ΕΞ ΑΠΟ 
ΣΥΝΗΩΟΙΣΜΕΝΑ 
«ΚΑΛΟΥΙΠΠΑ) 


ολή ΜΙΖΟΝΤΑΣ ! Ε ΛΑΧΙΣΤΑ ΕΝΑ ΣΥ ΜΒΑΤΙΚΟ. ΜΗΧΑΝΟΥ ΡΓΕΙΟ Κάι ΑΠΟΤΕ, λω- 


ΝΤΑΣ ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΓΙΑ ΤΟ ΠΩΣ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΞΕΛΙΧΤΟΥΝ ΤΑ ΜΗΧΑΝΟΥΡ- 
ΓΕΙΑ ΜΑΣ ΓΙΑ ΝΑ ΜΠΟΡΕΣΟΥΜΕ ΚΑΠΟΤΕ ΝΑ. ΑΚΟ; ΛΟΥΘΗΣΟΥΜΕ ΑΠΟ ΚΟΝΤΑ 


ΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ. Η ΒΙΟΤΕΧΝΙΑ ΤΟΥ ΣΠΥΡΟΥ ΜΠΑΜΠΑΛΟΥ 


Σπύρος Μπαμπαλὸς εἶναι ἕνας σα- 
ου. με ἠρέμα χαρακτηριστικά. 
Καθώς µας μιλοῦσε για τη βιοτεχνία 
του και το αντικείµενο της δουλειάς του το 
πρὀσωπό του φωτιζόταν απὀ ἕνα συναίσθηµα 
/ ικανοποίησης για τα όσα κατάφερενα πετύχει 
Ωστόσο τα λόγια του ἦταν προσεκτικά και 
μετρημὲνα χωρὶς τίποτα το υπερβολικό καιτο 
επιτηδευμὲνο. ΄Εδινετην εντὺ Ιπωση ανθρώπου 
σίγονρου γιατον εαυτότου καιτέλειου γνώστη 
του αντικειμένου της δουλειάς του, 
Μεσα στην άσπρη ῥόμπατου, θύμιζε γιατρὀ ἡ 
κάτι παρόμοιο. Ωστόσο η αμϕίεσή του δεν θα 
μπορούσε να δικαιολογήσει την ιδιότητά του 
μερικά χρόνια πριν. Γιατίο Σπύρος Μπαμπα- 
λὸς είναι αυτό που οι ἀνθρώποι της πιάτσας 
θα ονόμαζαν «καλουπατζἠς»., 
Καμιά σχὲση λοιπόν µετον Μπάρμπα-Μήτσο 
του παλιού μηχανουργείου µετη βρόμικη γε- 
μάτη λάδια φόρμα. Κι ὅμως κάνει την ίδια 
δουλειά. Μόνο που την κάνει καλύτερα. Κι 
αυτό γιατί χρησιμοποιεί όλα τα πλεονεκτή- 
µατα που παρέχει η συγχρονητεχνολογίαπου 
εκτός απὀ την αγάπη προς το αντικείµενο 
απαιτεί συνεχἠ ενημέρωση και γνώση των 
σύγχρονων εξελίξεων στον τομέα. 
Ο Σπύρος Μπαμπαλὸς αποτελεί ἕνα απὀ τα 
πρώτα δείγματα «εργάτη µε άσπρο κολάρο» 
(ψ/ΠΙτε ςοἶ]ατ Ψοτκετ) στην Ελλάδα, που φαῖ- 
νεται να ακολουθεὶ ἑστω και ασθµαῖνουσα 
την αλλαγή στο εργασιακό και κοινωνικόπε- 
ριβάλλον προς μία µεταβιομηχανική κοινώ- 
νία. 
| ΄Ολα ξεκίνησαντο 1960 που βρίσκειτο Σπύρο 
Μπαμπαλ. όνα ερ γάζεται σε µια βιοτεχνία πα- 
ραγωγἠς καλουπιών. Το 967 ιδρύει δικό τοι 
μηχανουργεῖο και το 1977 αποφοιτάὰ απὀ τη 
| Σιβιτανίδειο Σχο).ἡ μηγανολόγων - εργοδη- 
| γῶν, Παρακολουθεί µία σειρά απὀ σεμινάρια 
στην Ελλάδα και το εξωτερικό πάνω στην 
τεχνολογία κατασκευἠς καλουπιών για μη- 
χανὲες Ιπ]εςί]οῃ (ἔγχυσης) και γίνεται μέλος 
στις μεγαλύτερες διεθνεῖς και ελληνικὲς ορ- 
γανώσεις που ἔχουν σχέση µετη βιομηγανία 
πλαστικών. 
Το 1976 η βιοτεχνία εξοπλίστηκε µετα πρώτα 
μη συμβατικά μηχανήματα και απὀ τότε εµ- 
|ἔ ουτίζεται συνέχεια. 


Στο σημείο αωτὸ θά πρὲπει να τονίσουμε το 


ΔΕΙΧΝΕΙ ΤΟ ΔΡΟΜΟ ΑΣΧΟΛΟΥΜΕΝΗ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ. ΜΕ ΜΗΧΑΝΟΥ ΡΓΙΚΕΣ ΚΑ- 
ΤΑΣΚΕΥΕΣ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ} ΣΤΗΝ ΑΜΥΝΑ. ΕΝΩ ΠΑΙΡΝΕΙ ΜΕΡΟΣ 


ΣΤΑ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΜΑΤΑ ΠΟΥ ΠΑΡΕΧΟΝΊΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


πόσο σηµαντική, ἀπό τεχνολογική ἄποψη. 
εἶναι η κατασκενἠ των κατάἀλληζων καλου- 
πιὼν για την ελληνική βιομηχανία. 

Ὅπως εἶναι γνωστό, στην Ελλάδα υπάρχει 
ἕνας μεγάλος αριθμός απὀ βιομηχανίες πλα- 
στικὠν που χρει ἁζονται ἕνα τερᾶστ ιο φάσμα 
απὀ καλοῦπια που µόνο ἕνα µέρος τους κατα- 
σκενάζεται στην Ε7.λάδαά 
Η κατασκευή ενός καλουπιοῦύ γιατις μηχανὲς 
ἔγχι σης είναι µια ιδιαίτε ρα απαιτητικἡ δια- 
δικασίἰα που αποτελεἶται απὀ πολλά ξεχωριστά 
στάδια. Η μετατροπή του µε τάἁλκου στο κα- 
τάλληλο καλούπι απὀ το οποίο µετά την 
χυση της πλαστικής ύλης σε υψη/ἠ θερµο- 
κρασἰα και την ψύξη της, προκύπτει το επι- 
θυμητὸ προϊὀν. απαιτεὶ µια ολόκληρη σειρὰ 
μηχανουργικών επεξεργασιών. ιδιατερα µε- 
γάλης ακρ ίβειας 
Το καλοῦπι αποτελεἰ μία ολοκληρωμένη µη- 


σφαταοΟΑΕλΔανή 


χανἠ πον σχει διάζεται, μελετάται και κατᾷ- 
σκειάζεται σύμφωνα µετις επιθυμίες του πε 

].άτη. Η κατεργασία του διαρκεί πολλές ὠρὲς 
κοιεςαρ τάται από τι η δι σκολία που παροιυσι ὁ- 
ζει, Το κόστοςτου ἀνᾶ]λογα µετο μἔγεθος και 
την πολυπ)]οκότητα κυμαϊνεται απὀ 200.000 
ὅργ. μέχρι και 0.000.000 δρχ 

Αυτό συμβαίνει γιατί το καλκοῦπι παράγεται 
κάθε φορά σε ἕνα αντίτυπο καιἑτσιτο κόστος 
ανεβαίνει, καθώς λείπουν οἱ οικονομίες κλὶἰ- 
µακας µιας εν σειρἀπαραγωγμῆς. Εξυπακούεται 
ότι µια τέτοια κατασκευἠ χρειάζεται π.ήρως 
καταρτισμένοι ς και ἔμπειρους τεχνίτες που 
εἶναι ὀύῦσκολο να βρε θοῦν. Παρά τις επανει- 
)ημμῖνες παραστάσεις στα διάφορα Υπουρ- 

πεία. δεν στάθηκε ακόμα δυνατὸν να δημι- 
ουργηθείµια σγο-ἡποι θᾳ εξειδικεῦει µηχα- 
νουργοῖς σ᾿ αυτόν τον τοµέα. Μόλις πρὀ- 
εκετη δημιουργία µιας 
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Ί 


Οποιοτικὸς έλεγχος αποτελείίσως το σπουδαιότερο τµηµα 
για ενα μηχανουργείο υψηλής τεχνολογίας. Εδώ διακρίνεται: 
ενα πλήθος οργάνων μέτρησης όπως ηλεκτρονικά µικροµε- 
τρα, σκληρόµετρα, τραχειόµετρα κ.λπ. 


2 


Το µηχάνηµα «ΝΟ της Γιαπωνέζικης ΡΑΝΗΟΕ6 αποτελεὶ ἑνα 
ολόκληρο μηχανουργικό κἐντρο. Χρησιμοποιεί δέκα διαφο- 
ρετικἀ εργαλεὶἰα που μπορούν να εναλλάσσονται κατά την 
επεξεργασία του µετόλλου. Η ακρίβεια καιη ταχύτητα επε- 
ξεργασίας εἶναι πολύ µεγάλες. 


9 


ἩΗ µοναδα προγραμματισμού της μηχανής ΟΝΕ διακρίνεται 
εδώ να σχηµατίζειστην οθόνη τη µορφή του τελικού προϊόν- 
τος. Μετάὰ την κατασκευή του προγράµµατος η ταινία που 
προκύπτει εισάγεται στη μηχανή ΟΝΟ για να αρχἰσειη παρα- 
γωγῃη 


Ἑαααν-α οκοπαακππα ακασακα«. ππκκαα-ω-ς-- πας ---ᾱ-ρεις--ωετοττ---ἷαι 
ασχοληθεί και µε πολύ πιο απαιτητικές κα- 
τασκευὲς αμυντικών προδιαγραφών. ᾿Ετσιτο 
Ι9δ| σε συνεργασία µετην ΕΑΒ κατασκεύασε 
μηχανου ργικά ξαρτήματα γιατο αεροσκάφος 
Μιράζ Ε-] της Πολεμικής µας Λεροπορίας. 
Το 1982 συνεργάστηκε µετην εταιρία ΑΛΦΑ 
Ἱιαάτην κατασκευήτου χρονικούπυροσωλήνα 
που υπήρξε και διεθνής καινοτομία, καθὼς 
για πρώτη φορά κατασκευάστηκεπυροσωλή- 
νας µε πλαστικό περίβλημα. Επίσης ἔχει επα- 
νειλημμένα συνεργασθεῖ µετην ΕΒΟ και την 
ΠΥΡΚΑΛ, 

Τη στιγµή αυτή η εταιρία ἔχει αρχίσει την 
επαφἡ µετις διάφορες προμηθεύτριες εταιρίες 
των νέων μαχητικών για την εξασφάλιση αν- 
τισταθμιστικὠν εργασιών. ᾿Ἠδη ἔχουν τε- 
λειώσει οι διαπραγματεύσεις µε µια γαλλικἡ 


σχολῆς κατασκευστὠν εργαλείων που ἴσως 
βοηθήσει τους νέους να προσανατολιστούὺν 
και προς τον κλάδο αυτόν. Μέχρι σήµερα οι 
μηχανουργοὶ γίνονται κατασκευαστὲς κα- 
λουπιὼν εντελὼς τυχαία. 

Ἓνα ἆλλο σοβαρὀὸ πρὸ β)ημα που αντιµετω- 
τίζει ο κλάδος είναι η δυσπιστία και η ἑλλε ἵψη 
συνεννόησης απότους Ελληνες παραγωγούς 
που προτιμούν τους ξένους κατασκευαστὲς 
καλουπιών. 'Όμως αυτή η πολιτικἡ δηµιουρ- 
γείπρ οβ.. ἡματα επικοινων ἰαςκαισυν τήρησης 
των καλ ουπιὼν «που συ νήθως Επηρ εάζοι ν αρ- 
νητικἁ το τελικό αποτὲλεσμα 
Εδώ θα πρέπει να επισημ ιανθεὶ ότι το καὶ οὖὐπ 
ποι κἀατασκ τί 
στιθέµενη αξία ἔθᾳς, καθώς | µόνο το μὲτ 
πισάγετυι. Εἰναιπροφανής λοιπόν η σημασία 
του κλάδου για την Ελληνικἡ οικονομία 
Ωστύσο ο Σπύρος Μπαμπαλὸς δεν δίστασε να 
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εταιρία Ἱιατην κατασκευ ἠ καλ. ουπιώὼν για ει- 
δικοὺς πλαστικούὺς κονξκτορες, Επίσης παϊρ- 
νει μέρος στα ἔμμεσα αντισταθμίσματα (ἰπάι- 
τεςί ο[σεις) σε συνεργασία µε την ΕΠΙΕΙΣΟΠ 
Κατασκευάζει επίσης καλούπια για το πλα- 
στικὀ μὲρος διοπτρών νυκτός για λογαριασμό 
ενός βρετανικού οἶκου, ενώ βρίσκεται σε δια- 
πραγματεύσεις µε ἕναν ἆλλο για την κατα- 
σκευἠ καλουπιών για αντισφυξιογόνες μάσκες 
ποι; χρησιμοποιοῦνται στο Χημικό Πόλεμο. 
Η εταιρἰα απὀ χρόνια τώρα κάνει εξαγωγὲς 
στην Ολλανδία. Γαλλία και Συρία. 

Όσον αφορά τον παραγωγικὸ εξοπλισμό, 1 
εταιρία διαθὲτει εκτὸς απὀ την πλειάδα των 
συμβατικών μηχανημάτων και μερικά µηχα- 
νήµατα πολύ προηγμένης τεχνολογίας ποι 
εἶναι διασκορπισμένα σε ἕναν παραγωγικὸ 
χώρο 600 τ.µ 
Εντυπωσιακὲς εἶναι επίσης οι δινατότητες 


στον τοµέα του ποιοτικού ελέγχου. Το τμήμα 
αντὸ εἶναι ιδιαίτερα σηµαν τικό για µια βιοτε- 
χνία υψηλής τεχνολογίας που παράγει µηχα- 
νουργικάἀ προϊόντα µε πολὺ μικρὲς ανοχὲς. 
Εδώ γῖνεται ο ποιοτικὸς ἔλεγχος τῆς πρώτης 
ύλης και του τελικού προϊόντος. Υπάρχεὶ µια 
ποικιλία απὀ εργαστηριακἀ μηχανήματα, 
ὁπως ηλεκτρον ικἀ µικρόµετρα, σκληρόμετρα,. 
τραχειόµετρα κ.λπ. Επίσης υπάρχει ἕνα προ- 
τζέκτορ. Οι μετρήσεις γίνονται µε ακρίβεια 
μικρού. 
Στον παραγωγικό εξοπλισμό περιλαμβάνεται 
ἕνα μηχάνημα Πλεκτροδιάβρωσης(ΕΏΜ)που 
διαμορφώνει το μέταλλο αφαιρώντας ψήγματα 
με ηλεκτρικό σπινθήρα. 
Το πιο εντυπωσιακό ὅμως μηχάνημα εἶναι 
αυτό που εκτελεί ἕνα πλ ᾖθος μηχανουργικὠν 
επεξεργασιών καθοδηγούμενο απὀ ἕναν υπο- 
λογιστή (6 ΝΟ). Διαθὲτει 10 διαφορετικἀ ερ- 
γαλεία που εναλλάσσονται ανάλογα µε την 
επεξεργασία, και στην οὐσία αποτελεί ἕνα 
πιαοΠΙπΙηΡ εεπίεγπου εἰναιταυτόχρονα φρἒζα, 
παντογράφος, κολαουζιέρα και µπὀρινγκ. Για 
να αξιοποιηθεί η τεράστια παρα γωγική ικαν ὁ- 
τητα του μηχανήματος κατασκευάζονται σ᾿ 
υτό µια σειρά απὀ 14 τυποποιημὲνες βάσεις 

καλουπιών που πωλούνται σε ἄλλους κατα- 
σκευαστὲς καλουπιὼν. Μ᾽ αυτόν τον τρόπο 
αξιοποιείται ο αδρανής χρόνος του μηχανή- 
µατος και εξυ πηρετοῦνται οι ἀλλοι κατα- 
σκευαστὲς καθώς μπορούν να αγοράζουν 
ἔτοιμεςτις βάσεις και πάνω εκεί να κάνουντο 
σκάλισµα, να περνάνε την ψύξη και τους 
εξολκεὶς και μετά το γυάλισµα να το παραδί- 
δουν στον πελάτη. Ωστόσο το μηχάνημα 
χρησιμοποιείται και στην κατασκευή µεμο- 
ο... νων καλουπιών. 

το χώρο του σχεδιαστηρἰου υπάρχου νν δύο 
συμβατικά σχεδιαστικἁ τραπέζια και µια 
υπολογιστική μονάδα στην οποία αναπτύσ- 
σονται τα προγράµµατα για το μηχάνημα 
ΝΟ, Ενας προγραμματιστής ασχολείται µε 
την εισαγωγή των καταλλήλων παραμέτρων. 
Το σύστηµα μπορεί να κάνει και προσομοίωση 
της πραγματικής κατασκευἠς σχεδιάζοντας 
στην οθόνη το προϊὀν, ακολουθώντας τις δια- 
δρομὲς του πραγματικοὺῦ μηχανήματος. 
Μ᾽ αυτόν τον τρόπο διευκολύνεται αφάνταστα 
η σχεδίαση και υπάρχει σιγουριά για τοτελικὀ 
αποτέλεσμα. Μετά το τέλος του προγραµµα- 
τισμοῦ, η ταινία που προκύπτει εισάγεται στη 
μηχανή και όλα εἶναι ἔτοιμα για να αρχίσει η 
κατασκευἠ. 
Τα μηχανήματα αυτά συμπληρώνονται απὀ 
ἕνα πλήθος συμβατικών μηχανημάτων που 
εἶναι εξίσου σηµαντικά, αφοῦ΄ τεχνολογία δεν 
εἶναι τόσο τα πανάκριβα και εξωτικά μηχανή- 
µατα, όσο οἱ αφοσιωμένοι και γεμάτοι γνώσεις 
άνθρωποι. Και τέτοιοι εἶναι οἱ ἀνθρωποιπου 
συνεργάζονται µε τον Σπύρο Μπαμπαλὸ. Η 
οργάνωση του μηχανουργείου εἶναι υποδει- 
γµατική, 
Ἓνα σύστημα ελέγχου παραγωγἠς (ρτο- 
ἀμειίοπ «οπίτο]) που ἔχει αναπτυχθεί μέσα 
στην εταιρία, παρακολουθεί μέσω ενὸς υπο- 
λογιστή, τη ροή της παραγωγἠς και τις πρα- 
γματικὲς ὧρες εργασίας, 
Μιλώνταςγεν ὶκότερα θα μπορούσαμε να πού- 
µε ὅτι αν η εξξλ ιξη των µηχανουρ γείων μας 
ακολουθήσει αυτόν το δρόµο, τότε εἶναι σἰ- 
γουρο ότιθα μπορέσουμε να προσαρμοστούµε 
και να επιβιώσουμµε στο όλο και πιο απαιτη- 
τικό ανταγωνιστικό περιβάλλον της διεθνούς 
αγοράς. 
Αφήνοντας το γραφείο του Σπύρου Μπαμπα- 
λοῦμετις γεμάτες ξένη βιβλιογραφία βιβλιο- 
θήκες καὶ τις φωτογραφίες µε τα διάφορα 
προϊόντα στους τοίχους το µάτι µας ἔπεσεσε 
ἕνα μοντέλο του Μιράζ 2000. 
Σελἰγο καιρὀ σκεφτήκαμετα αεροπλάνα αυτά 
θα απογειωθούν µε ᾿Ελληνεςπιλότους καιθα 
ανοΐξουν µια νέα εποχἠ για την Πολεμικἡ 
μας Αεροπορἱα 
Το πιο δύσκολο και πιο επίπονο θα εἶναι να 
βρεθούν άνθρωποι σαντον Σπύρο Μπαμπαλὸ 
που πατώντας γερά στη γη.θα καταφέρουν να 
απογειώσουν την Ελληνική τεχνολογία και 
να ταράξουν το τᾶλμα της καχεξίας και της 
υπανάπτυξης. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΑΥΝΟ 
1Η ΑΝ(ΛΣΊΙΕΝ 


ο ΝΥΧΤΕΡΙΝΟΣ 
ΕΙΣΒΟΛΕΑΣ ΤΗΣ 


Η ΚΑΘΙΖΗΣΗ ΤΗΣ ΓΕΡΜΑΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΚΑ- 
ΤΑ ΤΟΝ Β΄ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ ΟΦΕΙΛΕΤΑΙ ΣΕ 
ΜΕΓΑΛΟ ΒΑΘΜΟ ΣΤΙΣ ΕΚΑΤΟΝΤΑΔΕΣ ΧΙΛΙΑΔΕΣ 
ΒΟΜΒΕΣ ΠΟΥ ΕΡΙΞΑΝΣΕΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΥΣΣΤΟΧΟΥΣ 
ΤΑ ΒΡΕΤΑΝΙΚΑ ΙΤ ΑΝΟΑΡΤΕΚΕ. ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΠΕΤΥ- 
ΧΗΜΕΝΑ ΒΑΡΙΑ ΒΟΜΒΗΑΡΔΛΙΣΤΙΚΑΤΩΝΣΥΜΜΑΝΧ(ΟΝ. 


του Σωτήρη Ποιή 
Γομή: Ρίο Ρος Γιά 
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δεκαετία του 1930 ἔφερε τε- 
Ην αλλαγὲς στην ἆε- 

ροναντικἠ σκηνή. Τότε 
επικράτησαν για πρὠτη φορά η 
ολομετα).ική κελυφοειδής κατα- 
σκευἠ. οἱ. υπερτροφυοδοτούµενοι 
πολυκύλινδροι κινητήρες µε έλικες 
μεταβλητοῦ βήματος και σταθερἠς 
ταχύτητας, τα ανασυρόµενα συστή- 
µάτα προσγείωσης, καθώς και οι 
υδραυλικοί και ηλεκτρικοί πιργὶ- 
σκοι οπ)ισμού. η ασύρματη ραδιο- 
τηλεφωνία, η χρήση θωράκισης στα 
στρατιωτικά αεροσκάφη. και ἄλλες 
τεχνολογικὲς καινοτομίες. τόσο 
στον κατασκευαστικό τοµέα. ὁσο 
και στον τομέα του εξοπλισμού. Οι 
δυνατότητες πουν ἔδιναν οἱ νξες τε- 
Ἰνικὲς δεν πέρασαν απαρατήρητες 
και οἱ αεροπορίες των διαφόρων 
χωρών άρχισαν να παραγγέλλουν 
αεροσκάφη βασισμένα στις νὲες 
τεχνο)ογίες, 
Στον τομέα τῶν βομβαρδιστικών. 
πολλὲς απόψεις αναθεωρήθηκαν 
ὁραστικά. Οιόροι «ε)αφρύ». «μέσο» 
και «βαρύ» βομβαρδιστικὸ άρχισαν 
να συγχέονται. καθώς τα ανώτατα 
ὁρια για κάθε κ]λάση μετά) ωναν µε 
κάθε γενιά, ᾿Ἔτσι.το Γουξλσλιτου 
Ι931 αν και µονοκινητήριο. κατα- 
τασσόταν στα βαριά βομβαρδιστι- 
κά. ενώ τέσσερα χρόνια αργότερα 
γεννιόταντο Μπλὲνχαῖμπον αν και 
εἰχε ὅύο παρόμοιους κινητήρες 
κατατάχτηκε στα ελαφρά βοµβαρ- 
διστικἀ! Η εξέλιξη πάντως των βα- 
ρέων βομβαρδιστικὠν ἠταν η πια 
μακροχρόνια και οι αλλαγὲς στη 
νοοτροπία σχεδίασης και στην 
επιχειρησιακἡ χρησιμοποίηση 
υπήρξαν καθοριστικὲς για την πο- 
ρείατου Β΄ Παγκοσμίου Πο)}ἔμοι,, 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ 
ΤΟΥ ΜΑΝΟΗΕΡΤΕΚ 


Το πρὠτο σχετικά βαρύ βομβαρδι- 
στικότης ΚΑΕ ἦταν το δικινητήριο 
Γουτλεϊ που πρωτοπέταξετο 1927 
α).ά ήταν ἤδη απαρχαιωμένο µε 
την ἔναρξη τοι Πολῦμον. Ακολού- 
θησαν οι προδιαγραφὲς Β.Ι 35 και 
ΡΙ3 Ἀ6που αφορούσαν πάλι δικι- 
νητήρια βαριά βομβαρδιστικά. αλ- 
λάμετη δεύτερη να αφορά περισσό- 
τερο ἕνα τάκτικό παρά ἕνα στρατη- 
ψικὸ αεροσκάφος. Τα αεροσκάφη 
που προήλθαν τελικἀ θα ήσαν το 
στἠριγµα της Διοίκησης Βομβαρ- 
διστικώντης ΚΑΕ στα σκληρά γρό- 
νιατου Πολέμου ποι ακολούθησαν. 
ενώ το πρὠτο τετρακινητήριο βαρύ 
βομβαρδιστικὀ. το Σορτ Στέρλινγκ 
αποδείχτηκε αποτυχημένο και γρή- 
γορα αποσύρθηκε. 

Το 1916 ).οιπόν. και ενώ συνεχίζον- 
ταν στη Γενεύη οἱ συνομιλίες για 
τον περιορισμό των εξοπλισμών. η 
ΚΑΕ ἔδωσε τις προδιαγραφὲς για 
τα νέα της βομβαρδιστικά. που θα 
σχεδιάζον ταν µε βάση τους προτει- 
νόµενους περιορισμούς μεγέθους. 
αλλά και θᾳ μπορούσαν να εξε)λι- 
χτοῦὺν σχετικά ευκολα σε µεγαλί- 
τερα. βαρύτορα και ικανότερα βοµ- 
βαρδιστικά Η προδιαγραφή 
Ρ.13 36 αναφερόταν σ᾿ ἕνα κατά 
προτίμηση δικιν ητήριο βομβαρδι- 
στικὀ πο)λλαπ)]ών ρόγων. Εκπετά- 
σµατος μικρότεροι των 100 ποδών 
(20.5 μ.) ώστε να χωρεῖ στα υπὰρ- 
χοντα υπόστεγα. Θαᾳ ὄπρεπε να κα- 
τασκευάζεται απὀ τμήματα ορισμὲ- 
νου μεγέθους, ὥστε τα υπάρχοντα 
οχήματα της ΚΑΕ να μπορούν να 
μεταφξρουν αντα2.λακτικά τεμάχια. 
Επειδή την εποχἡ εκείνη τα ἄερο- 
δρόµμια της ΚΑΕ ἦσαν ακόμα... κι- 
βάδια, (οι τσιμεντίνιοι διάδρομοι 
άρχισαν να κατασκευάζονται το 
Ι939], η απογείὠωση τον Ρ.Ι3 16θα 
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ἔπρεπε να γῖνεταιμε καταπελτη. γι΄ 
αυτό και η δομή θα ἔπρεπε να εἶναι 
ενισχυμένη. Η αποθήκη βομβών θα 
ἔπρεπενα χωρά 4 βόμβες 907 κιλών 
(μέγιστο φορτίο 3032κ.)ἠ Ι6ΧΤΙ4κ 
ἡ [0χ227κ ἡ 2 τορπίλες των 18 ν- 
ἴσών., και τα φορτία αυτά να µπο- 
ρούν να αλλάζουν εὔκολα. Αλλες 
δυνατότητες του βομβαρδιστικού 
ποι αναφξρονταν στην προδιαγρα- 
φῄἠ ἠσαν: ακτίνα δράσης µε 4δάκ. 
φορτίου: 1610 χΛμ. µεκανονικὀ βά- 
ρος απογεϊώση-. ἠ. 4830 τμ. µε 
Ι8ἱ6 κιλά και απογείωση µε κατα- 
πἔλτη, ταχύτητα πορείας 442 χαω 
µε θόέετη: μεγίστης ισχύος σε κα- 
νονικό βάρος. επιχειρησιακή ορο- 
φῄή δ520µ..οροφή µε έναν κινητήρα 
3050 μ.. οπ)ισμό 6 πο μας 7.7 
πι. σεπυ ργίσκους ρύγχους (2πο- 
λυβόλα) και ουράς (4 πολυβόλα). με 
12000 β2. ήματα. και Αμελὲς π] ἡρωμα 
ποιν θα επάνδρωνε επτά θὲσεις͵ 

Η Προδιαγραφή Ρ.Ι3 36 κυκλοφό- 
βησε σε διάφορες εταιρίες. και εν- 
διαφέρον παρουσιάστηκε απὀ την 
΄Αβρο.την Μπρίστοᾖ καιτην Χό- 
κερ. Γρήγορα φάνηκε ότιτο σχέδιο 
της πρώτης ἦταν το καλύτερο. και 
η εταιρία εἶἴχε διαθέσιμη παραγῶ- 
γικότητα. σε αντίθεση µετις ἀλλες 
δύο που ἦσαν απασγχολημἒνες και 
µε άλ]-α στρατιωτικά προγράµµατα. 
Στις ὅ Σεπτεμβρίου 1936 υπογρά- 
Φτηκε το συμβόλαιο για την κατα- 
σκευἠ ὁψο πρωτοτύπων του ᾿Αβρο 
679 Τέσσερις μήνες αργότερα ένας 
δεύτερος επιλαχών.ῃ Χάντ)λεἴ Πειτς 
κέρδιζε κι αυτή ἕνα συμβόλαιο για 
το Η.Ρ.56. σε αντικατάσταση ενὸς 
προηγούμενου για την Προδια- 
γραφῆ Β.Ι 35 .πον αποφασίστηκε 
να µην προχωρήσει ἆλλο. Ὕστερα 
απὀ πο)ὲς περιπέτειες, το αερο- 
σκάφοςτης Χάντλεϊ Πέιτζ κατέληξε 
να γίνειτο Χάλιφαξ. Αλλά αυτό εἰ- 
ναι µια ἆ).λη ιστορία. 

Η ομάδα της ΄Αβρο. µε σχεδιαστή 
τον ταλαντούχο Ρόι Τσάντγουικ 
{μετέπειτα δημιουργότου Βούλκαν) 
σχεδίασε ἕνα εξαιρετικό και απλὀ 
αεροσκάφος, Η πτέρυγα, που διέθε- 
τε δύο κύριες δοκούς. εἶχε ἕνα κεν- 
τρικὸ ορθογώνιο τµήµα. στις ἄκρες 
του οποίον στηρίζονταν οι κινητή- 
ρες. και δύοτραπεζοειδή εξωτερικά 
τμήματα µε αποστρογγυλωμῖνα 

ακροπτερύγχια, Η οριζόντια ουρά 
ἔφερε στις ἄκρες της δύο κάθετα 
πηδάλια σχήματος οβάλ. Ἡ ἄτρα- 
κτος εἶχε κι αυτή σχἡµα οβάλ. µε 
επίπεδες τις πλάγιες επιφάνειες και 
µια σειρά μικρά παράθυρα στα 
πλευρά της. Μια μεγάλη καλύπτρα 
ἔδινε εξαιρετική ορατότητα στον 
πιλότο και στο υπόλοιπο πλήρωμα 
πον καθόταν κοντά τοι;. 

Τέλος. πράγμα πρωτοποριακό για 
την εποχή του διέθετε υδραυλικό 
σύστημα ενεργοποιούµενο απότον 
κινητήρα για την κίνηση των πυρ- 
γίσκων. του; συστήµατος προσγε[- 
ὠσης.των θυρίδων των φυγεῖων.των 
θυρών της αποθήκης βομβών και 
των διχα2.ωτών πτερυγίων καμπυ).ὁ- 
τητας, 

Στα τύχη τον 1937. το ΄Αβρο 679. 
που είχε στο μεταξύ ονομαστεί 
Μάντσεστερ. παραγγέλθηκε απὀ 
την ΚΑΕ. Την πρώτη παραγγελία 
για 200 αεροσκάφη. ακολούθησε 
τον επόμενο χρόνο µια δεύτερη για 
άλλα 13900 Μάντσεστερ. που θα 
ἔπρεπε να παραδοθούν μεχρι τον 
Απρίλιο τοι 1942 Ανάλογες πα- 
ραγγελίες υπήρχαν και για άλλα 
αεροσκάφη. και για πρὠτη φορά 
στα τε) ευταία 20 χρόνια η βρετανι- 
κἠ αεροπορική βιομηχανία βρισκὀ- 
ταν μπροστά σε τῖτοιο φόρτο ερ- 
Ὑασίας πον δεν μπορούσε να αντα- 
πεζξλθει, Η ανάγκη γιά κατασκειυἡ 


και οργάνωση νέων εργοστασίων, 
εκπαίδευση εργατών. προμήθεια 
πρώτων υλών και για ἄλλες προε- 
τοιµασίες ὅεν επέτρεψε την ἅμεση 
ἔναρξη της παραγωγἠς. Καιγιατην 
περίπτωση του Μάντσεστερ αυτό 
ἦταν ευτύχηµα. 


ΜΙΑ ΣΥΝΤΟΜΗ ΚΑΡΙΕΡΑ 


Το πρώτο πρωτότυπο πέταξε στις 
25 Ιουλίου του 1939 και γρήγορα 
διαπιστώθηκε µια αστάθεια στο δι- 
αµήκη ἆξονα. πον διορθώθηκε µε 
την προσθήκη ενός κάθετον στα- 
θερού μπροστά απὀὸ τον ουραίο 
πυργίσκο. Το δεύτερο πρωτότυπο. 
πέταξε δέκα µήνες αργότερα και δτὲ- 
θετε ἕναν ανασυρόµενο κοιλιακό 
πυργίσκο δύο πολυβόλων. ᾿ΑΛΛες 
μεταβολές πον ενσωματώθηκαν στα 
πρωτότυπα και μετέπειτα στα αε- 
ροσκάφη παραγωγής. ἦσαν: µεγα- 
λύτερο κεντρικὀ κάθετο σταθερό 
ραχιαῖος πυργίσκος δὺο πολυβόλων 
αντί του αρχικά δοκιµασθέντος 
κοιλιακοῦ. υφασμάτινη επικἀλυψη 
πτερυγίων κλίσης και πηδαλίων 
ὑψους-βάθους αντί για μεταλλική, 
και νέα εξωτερικά τμήματα πτερύ- 
των που αὐξαναν το εκπέτασµα σε 
2746 μέτρα. 
΄Ὅπως κάθε νὲο αεροσκάφος. ἔτσι 
καιτο Μάντσεστερ παρουσίασε διά- 
φορα μηχανικά προβλήματα. µε κύ- 
Ριο πρωταγώνιστη το υδραυλικό σύ- 
στηµα, πουτελικἀ διορθώθηκαν Το 
βασικό ὅμως πρόβλημα του Μάν- 
τσεστερ. πὸν στάθηκε τελικἀἁ και η 
καταδίκη του, ἦταν οι κινητήρες 
του. 
΄Οταν σχεδιαζόταν, οι μόνοι κινη- 
τήρεςµετην απαιτούμενη ισχύ ἦταν 
ϱ Μπρίστολ Κένταυρος, ο Ναπιξ 
Σξιµπερ, και ο Ρολς - Ρόις Βούλ- 
τσιουρ.κατοιτρεις ακόμη στο στά- 
διο της εξέλιξης, Οι μηχανικοί της 
᾿Αβρο διάλεξαν τον τελευταίο.που 
ήταν ουσιαστικά δύο Πέρεγκριν Υ- 
13 ενωμῖνοι, μεκοινό στρσφαλοφό- 
Ρο, ὥστε να σχηματίζεται ἕνας 24κύ- 
λινδρος κινητήρας σχήματος «Χ». 
Απὸ τις πρὠτες πτητικὲς δοκιμὲς 
φάνηκε ὅτι οι Βούλτσιουρ δεν απέ- 
διδαν τους αναμενόµενους ἵππους. 
Με πλήρες φορτίο, το Μάντσεστερ 
ἔφτανε μόλις τα 130 χαω στις 4500 
µ. και η απώλεια ενός κινητήρα 
(πράγμα αρκετά συχνὀ) ἦταν κατα- 
στροφική. Τα πτητικά του χαρα- 
κτηριστικἁ σε µικρά βάρη. ἦσαν 
τουλάχιστον καλά, και όλοι ἡλπι- 
ζαν ὅτι το νὲο βομβαρδιστικό θα 
διακρινόταν τελικά. 
Το πρὠτο σμήνος της ΚΑΕ που 
χρησιμοποίησε τα Μάντσεστερ.το 
Νο 207, άρχισε νατα παραλαμβάνει 
το Νοέμβριοτου 1940. Οι επιχειρή- 
σεις άρχισαν το Φεβρουάριο του 
1941. µε μἔτρια επιτυχία. αλλά τα 
προβλ ἡματα αντί να μετριστούν 
μάλλον πολλαπλασιάστηκαν. Μέσα 
σετἑσσερις µήνες. τα Μάντσεστερ 
ακινητοποιήθηκαν στο ἔδαφος 
τρεις φορὲς για διάφορες βλάβες: 
τα ἕδρανα των κινητήρων αχρη- 
στεύονταν σε ώρα πτήσης. το σύ- 
στηµα ψύξης δεν λειτουρ γούσε 
ικανοποιητικά, οἱ ἔλικες δεν πτε- 
Ρρωναν πάντα. το σύστημα προ- 
σγείωσης δεν λειτουργούσε. σε µε- 
γάλες ταχύτητες η ουρά πτερύγιζε. 
κ.απ, 
Τα πληρώμάτα των επτά σμηνών, 
πον εφοδιάστηκαν µε Μάντσεστερ 
μέχριτατέλητου 1941. δεν ἔτρεφαν 
καμιά συμπάθεια στο νὲο τους αε- 
ροσκάφος. και πολλοί προτιμούσαν 
τα Χάμπτεν που πετούσαν πριν. Η 
΄Αβρο ὅμως εἶχε εξαρχής αμϕιβο- 
Χίες για την καταλληλότητα του 
Βούλτσιουρ και απὀ το 1940 ἕκανε 


διάφορες μελέτες γιατην αντικατά- 
στασἠ του απὀ δύο Κἔνταυρους ἡ 
Σξιµπερ. στο Μάντσεστερ ΜΚ ΠΠ, ἡ 
απὀ τέσσερις Μερλιν. στο Μάν- 
τσεστερ ΜΚ ΠΠ. Η βελτίωση µετους 
τέσσερις Μέρλιν ήταν τόσο σἡ- 
µαντική. που το εντυπωσιασμένο 
Υπουργείο Παραγωγής Αεροσκα- 
φών ἀποφᾶσισε να μετατρέψει όλες 
τις παραγγελίεςτου Μάντσεστερσε 
παραγγελίες γιατο νὲομοντέλοτου. 
Συνολικά. µόνο 202 Μάντσεστερ 
κατασκευάστηκαν. απὀ τὰ οποία 
πάνω απὀ 100 ἦταν ΜΚ ΙΑ µε νέα 
ουρά. μεγαλύτερου εκπετάσµατος 
και µε ψηλά κάθετα πηδάλια στις 
άκρες της, αντί του μικρού κεντρι- 
κού κάθετον σταθερού. Τον Ιούνιο 
του 1942 οι επιχειρήσεις µε Μάὰν- 
τσεστερ σταμάτησαν, και τᾳ αερο- 
σκάφη αυτά στάλθηκαν σε Μονάδες 
Επιχειρησιακής Εκπαίδευσης. Τη 
σκυτάλη αναλάμβανεπλέον,ο πολὺ 
αξιότερος διάδοχός του, το Λάνκα- 
στερ. 


Ο ΠΡΩΤΑΓΩΝΙΣΤΗΣ 
ΜΠΑΙΝΕΙ ΣΤΗ ΣΚΗΝΗ 


Οι πρὠτες μελέτες για ἕνα τετρακι- 
νητήριο Μάντσεστερ ανάγονται 
στο 19319 Το 1940 ἔγινε η πρώτη 
επίσηµη πρόταση, µετην επωνυμία 
᾿Αβρο 683, που υποσχόταν πολὺ 
καλύτερες επιδόσεις µε ελάχιστες 
δομικὲς αλλαγες, ἆρα και καθυστε- 
ρήσεις της παραγωγής, Η βασικἡ 
αλλαγή ἦταν τα εξωτερικά, τραπε- 
ζοειδή τμήματα των ημιπτερύγων: 
οιεγκάρσιοι νομεῖς τοποθετήθηκαν 
πιο αραιά, οἱ κύριοι δοκοί επιµη- 
κύνθηκαν και η επικάλυψη ἔγινε 
λεπτότερη. Τοποθετήθηκαν βάσεις 
Ἱιατους δῦο επιπλἔον κινητήρες και 
το Μάντσεστερ ΜΚ 11 ἦταν ἔτοιμα, 
μέσα σε ελάχιστο χρόνο. και χωρίς 
δοµικά προβλήματα: η αρχικἠ πτὲ- 
Ρυγα εἶχα κατασκευαστεί ιδιαίτερα 
ισχυρή για τις ανάγκες της εκτό- 
ἔενσης µε καταπέλτη. Εξάλλου, η 
νέα πτέρυγα εἶχεκαλύτερη απόδοση 
λόγωτου μεγαλύτερου λόγου διατά- 
µατος και επἔτρεπεκαιτην αὔξησῃ 
της μεταφερόμενης ποσότητας 
κανσίµων ἡ ; καιβομβών;:το᾿ Αβρο 
6δ3 θα μπορούσε να μεταφἑρει 5.5 
τόννους βόμβες σε απόσταση 160 
χλμ. µε 195 χαω. Το υπουργείο. εν- 
τυπωσιασμένο, ονόμασε το νξο αε- 
ῥοσκάφος Λάνκαστερ και ἀποφά- 
σισε να το παραγγεῖλει στη θέση 
του Μάντσεστερ, αφού εξάλλου και 
η εξξλιξη του Βούλτσιουρ εγκατα- 
2εἴφτηκε εκείνη ακριβώς την επο- 
χη. Σε µια τελευταία προσπάθεια 
αντιμετώπισης ορισμένων κύκλων 
του Ὑπουργείου πουν εἶχαν β]ἒψεις 
σε Αμερικανικά αεροσκάφη. ο Ρόν 
Ἰσάντγουικ ξανασχεδίασε πολλὲς 
λεπταμξρειες του βομβαρδιστικού. 
απλοποιώντας. εξαλείφοντας ἡ 
αναδιατάσσοντας τα περισσότερα 
στοιχεία τοι; εξοπλισμού του 

Το πρὠτο πρωτότυπο τον Λάνκα- 
στερ κατασκευάστηκε απὀ τμήματα 
του Μάντσεστερ ΜΚ Ι. και εἶχετο 
χαρακτηριστικό κάθετο σταθερό. Η 
πρὠτη πτήση ἔγινε στις 9 ἵανουα- 
ρίου 19641, πριν ακόµα το Μάντσε- 
στερ αρχίσει επιχειρήσεις, Το δεὺ- 
τερο πρωτότυπο, µετη «μεγάλη οι- 
ρά» και το νέο ραχιαίο πυργίσκο 
ΕΝ 50 πέταξε στις |3 Μαΐου, Οι 
πρώτες δοκιμὲς ἔδειξαν ότιτο Λάν- 
καστερ εἴχε καλά πτητικἁ χαρα- 
ον. και ὅτι µε τέσσερις 
Μέρλιν Χ. Τ130 ἵππων. μπορούσε 
να απογειωθεῖ µε ασφάλεια µε μἒ- 
γιστο βάρος 27.920 κιλών. Αμὲσως. 
οι γραμμὲς παραγωγἠς των Μάν- 
τσεστερ άργισαν να παράγουν 
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Λάνκαστερ: το πρὠτο Β ΜΚ 1 απο- 
γειώθηκε απὀ το αεροδρόμιο του 
εργοστασίου της ΄Αβρο στο Γοῦν- 
τφορντστις 3] Οκτωβρίουτοι, 194 
Μέσα σε μερικούς µήνες οργανώ- 
θηκε η ομάδα παραγωγής Λάνκα- 
στερ. που περιελάμβανε εκτός απὀ 
την ΄᾿Αβρο- Γούντφορντ(αργότερα 
Γιήντον) καιτη Μέτροβικ(Μετρο- 
πόλιταν Βἰκερς) - Τράφορντ Παρκ. 
Βίκερς ᾿Αρµστρονγκς - Καστ). 
Μπρόμγουιτς και Τσέστερ. ΄Ωστιν 
- Λόνγκμπριτς και ᾿Αρμστρονγκ 
Γουίτγουορθ - Μπάγκιντον, 
Το Λάνκαστερ παρουσίασε σγετικἆ 
πολἠ 2ἶγα προβλήματα κατά τη δι- 
ἀρκεια των πτητικών του δοκιμών 
το 1942. Μόνο σε δύο περιπτώσεις, 
σε βυθίσεις µε πολύ µεγάλες ταχύ- 
τητες. ἀποκολ).ἠθηκαν τμήµατατης 
επικἀλυψηῆς. ελάττωμα ποι; διορ- 
θώθηκε µε διαφορετικἡ μέθοδο 
πριτσινώµατὺυς, Δυσκολίες παροι- 
σιάστηκαν και στο σύστηµα τρο- 
φοδοσίας,. ὅπου παρατηρήθηκαν 
αρκετές περιπτώσεις σβησίµατος 
κινητήρων απὀ β). άβη αντλιών ἡ 
βαλβίδων, αλλά γρήγορα ξεπερά- 
στηκαν. χάρη στο εντατικό πρὀ- 
γραμµα δοκιμών. στις αρχὲς του 
1945, παρὰ) κηλα µε τις πρώτες 
επιχειρησιακὲς εξόδους 
Το πρώτο σµήνοςπου εφοδιάστηκε 
με Λάνκαστερ ἠταν το Νο 44,που 
ἁρχισε επιχειρήσεις το Μάρτιο, 
στην αρχή ποντίζοντας νάρκες και 
μετά εκτε] ώντας βομβαρδισμοὺς, 
Λίγες μέρες αργότερα ακολούθησε 
καιτο νο 97 Σμήνος, κι αυτό τμήμα 
της πρωτοπόρονυ 5ης Ομάδας Βοµ- 
βα ρδιστικὠν, και ὁλη η ομάδα εξο- 
πλ ἱστηκε µε Λάνκαστερ μέχρι το 
τέλος του Ἰρόνον. ο εἐφοδιασμὸς 
των διαφόρων Σμηνών και ομάδων 
µε Λάν καστερ ἦταν εκτεταμένος, 
και κατά το τέλος του πολ ἔμου η 
ΚΑΕ εἶχε 57 ετοιμοπόλεμα σμήνη 
βαρέος βομβαρδισμού. αποκλει- 
στικἁ εφοδιασμὲένα µε τα βοµβαρ- 
διστικά της ᾿Αβρο 


ΜΙΑ ΣΤΑΣΙΜΗ ΕΞΕ ΛΙΞΗ.Η ἳ 


Καθ; όλη τη διάρκεια της παραγω- 
γήςτου, η μόνη ουσιαστική αλλαγἡ 
που ἔγινε στο Λάνκαστερ ἦταν οι 
κινητήρες τον. Οἱ Μέρλιν ΜΚ ΧΧΧ 
του Β.ΜΚ 1 ἔδιναν 1250 ἱπ.οκαθένας 
στην απογείωση και 480 ἵπ. στα 
Ι830 µέτρα. Αυτοί επέτρεπαν μὲγι- 
στο βάρος απογείωσης 21.920 κ. 
οροφή 7470 µ.. μεγίστη ταχύτητα 
460 χαω στα 3,5 χλμ. ὖψος και εμβέ- 
λεια 2670 χλμ, µε 6356 κ. βομβών 
και 340 χαω. Σε ελάχιστα απὀ αυτά 
τα πρώτα αεροσκάφη διατηρήθηκε 
οκοιλιακός πυργίσκος, και σχεδόν 
κανένα σμήνος δεν τον χρησιμο- 
ποἰησεσεεπιχειρἠσεις. Λίγο αργό- 
τερα, άρχισαν να χρησιμοποιούνται 
οιισχυρότεροι Μέρλιν 22,που επὶ- 
τρεψαν να φτάσει το βάρος απογεἰ- 
ὠσης τα 28600 κιλἀ, Ακόμη αργό- 
τερα. οι Μέρλιν 22 τών 1420 ἵπ. αν- 
τικαταστάθηκαν απὀ Μέρλιν 24, 
1620 ἵπ. και το βάρος ἔφτασε τα 
30870 κ, (ἡ και μέχρι 32.690 κ. σε 
ειδικὲς περιπτώσεις). Ἡ παραγωγή 
του Β. ΜΚ Ι συνεχίστηκε μεχρι το 
τέλος του πολέμου, και ἔφτασε τα 
3414 αεροσκάφη, 

Ουσιαστικά όμοιο ἦταν το Β. ΜΚ 
Η1, µόνο πον χρησιμοποιούσε κι- 
νητήρες κατασκευασµένοιυς στις 
ΗΠΑ απὀ την Πακάρ, καθώς η 
Βρετανική παραγωγή δεν επαρκοί- 
σε, Οι κινητήρες αυτοῖ ἦταν οι 
Μερλιν 28 και 3δ (αντίστοιχοι των 
ΜΚ.22) και οι ΜΚ 224 (αντίστοιχοι 
των ΔΜΚ24), και διέφεραν απὀ τους 
Βρετανικούς σε ορισμένες λεπτομὲ- 
ρειες (π.χ. ρυθµἰσεις, καρμπιρατὲρ 
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Ὁ αποτυχηµενος προγονος, το Αβρο Μαντσεστερ 


Αυτοτο αεροσκαφοςτου 207 Σμηνους 


ΕχΕΙΤΟ κεντρικο καθετο σταθεροπου χρησιμοποιήθηκε πριν γινουν αποδεκτα τα µεγαλα 


καθετα σταθερα 


Η συντηρηση ενὸς τόσο μεγάλου αεροσκα,ρους, που πετούσε και σχεδον καθηµερινα επι 
6-Ί2 ωρες, ἦταν µια κοπιαστικη εργασία. Οι μηχανικοί, οπλουργοί, και αλλοι ειδικοἰτεχνίτες 


ἦταν οι αφανείἰς ήρωες της µάχης!των αιθέρων. 


Καθώς τα περισσότερα αερο δρόμια εἶχαν 


κατασκευαστεί πολύ βιαστικἁ µε την έναρξη του πολέμου, δεν εἶχαν πολλά υπόστεγα και η 
συντηρηση γινόταν στο ὑπαιθρο. Μόνο για πολύσοβαρες επισκευες τα βομβαρδιστικά στε- 
γάζονταν στο πολλὲς φορες µοναδικὀ υπόστεγο της βασης. 


Το Λάνκαστερ σχεδιαστηκε για ενα µόνο πιλοτο, σε αντίθεση µε τα περισσότερα ἆλλα βοµ- 
Βαρδιστικἀ. Καθώς πετουσε νύχτα, οπιλότος βασιζόταν σχεδὀν αποκλειστικά στα ὀργανά 
του. Μπροστά Του βρίσκονταν τα ἐξι βασικά ὀργανα τυφλής πτήσης (ταχύτητα αἑρα, τοχνητὸς 
ορίζοντας, δείκτης ανόδου - καθόδου, δείκτης στροφἠς καικλίσης, πυξίδα και υψόμετρο). 
Στη βάση του αλεξίνεµου εἶναι τοποθετημένα τα ὀργανα ραδιοναυτιλίας. Το πηδάλιο του 
πιλότου διαθέτει και μοχλό φρένων, ενὼ δεξιά του βρίσκονται οιµανετεςισχυος και απὀ κά- 
τωτους οι ρυθµιστες της ταχύτητας της ἑλικας. Στο δεξιό τµήµα του πίνακα οργάνων κε- 
γτρική θέση κατέχουν τεσσερις δείκτες πίεσης εισαγωγης και τέσσερα στροφόμετρα. 

Τα τέσσερα μεγάλα κουμπιά ενεργοποιούν τους πυροοβεστήρες των κινητήρων. 


κ.λπ.) που απαιτούσαν διαφορετικἠ 
συντήρηση γι αυτὸ και χρπσιµο- 
ποιήθηκε ο νὲος αριθµός Μαρκ, Η 
παραγωγήτου,πον ἄρχισεστα μέσα 
του [943 και προχώρησε παράλλη- 
2α µε αυτήν του ΜΚ Ἱ. ἔφτασε τα 
3030 αεροσκάφη. 

Πριν αρχίσει η παραγωγή των 
Μέρλινστις ΗΠΑ, οι ανησυχίες για 
τυχόν επικείμενες ε).είψεις οδή- 
γησαν. το Νοέμβριο του Ι941. στη 
δοκιμή ενός Λάνκαστερ µεαστερο- 
ειδείς κινητήρες Μπρίστω]. Χὲρ- 
κου)ες. Καθώς αποδείγτηκαν αρ- 
κετά καλοί αντικαταστάτες του 
Μέρ2ιν, παραγ/ἐλθηκαν 300 Λάν- 


καστερ ΜΚ 11 απότην Άρμστρονγκ 
-Γουτγουσρθ.που τα κατασκεύασε 
μεταξύ Σεπτεµβρίου 1942 και Νο- 
εμβρίου, 1943, Οι Χέρκουλες ΜΚ 
ΧΥΊ ἔδιναν 1735 ἱπ. οκαθένας στην 
απογείῴση. α)λά η απὀδοσή τους 
ἔπεφτε σηµαντικά στα μεγαλύτερη 
ὄψη. µε αποτέλεσµα η ἐπιχειρησι- 
ακἠτονυς οροφή να εἶναι περὶ το ἕνα 
χιλιόμετρο χαμηλότερα απὀ τῶν 
ΜΚ Ι/ΤΠΙ. Ο)α σγεδόντα Β. ΜΚ ΙΙ 
εἶχαν πόρτες βαβύτεροι προφί]. /ια 
τις αποθήκες βομβών. πρόγµα που 
μεγά/ὧνε τον εσωτερικό ὀγκο των 
αποθηκών και επέτρεπε τη µεταφο- 
ρά των βομβών των 8000 ιβρών 


(3630 κιλών). Επίσης. τα περισσὀ- 
τερα είχαν τον κοιλιακό πυργἰσκο 
ΓΝό4 και ἕναν ελαφρύτερο ουραίο 
πυργίσκο. μεκαλύτερο σκοπευτικὀ. 
τον ΕΝ 120. 
Τον Αύγουστο του Ι943 άρχισε η 
κατασκευἠ των Λάνκαστερ στον 
Καναδά. ΄Έχονταςτην ονομασία Β 
ΜΚΝ. 430 απὀ αυτά κατασκευά- 
στηκαν απὀ τη Βἰκτορι Αἱίρκραφτ 
Κόμπανι μἔχριτο Μάρτιοτον 1945 
Λύο ἦταν οιειδικὲς παρα). λαγὲςτων 
Λάνκαστερ. Και οι δύο δημιουργή- 
θηκαν για να μεταφέρουν τα ειδικἁ 
όπλα του Μπαρνς Γουφλλις Η 
πρώτη παρσαλ)αγὴ ἠταν το ΜΚΗΙ 
(Ῥρεσία]!). Συνο)}ικά 23 αεροσκάφη 
μετατράπηκαν σε φορείς της περί- 
φημης «Ππδηχτής Βόμβας» (ΦΚΙΡ 
Βοπιρ), ἡ πιο επίσηµα. του όπλου 
Βίκερς Τύπος 464, Ηταν ἕνας κὺ- 
λινδρος διαμέτρου |27 εκ, και µή- 
κους 152 εκ. που ζύγιζε 496 κιλἀ, 
από τα οποία τα 2994 κ. ἦσαν εκρη- 
κτικὸ ΕΟΝ. Σιγκρατιόταν απ᾿ τον 
ἀζονά της κάτω απὀ την αποθήκη 
βομ βών (της οποίας εἶχαν αφαιρεθεί 
σχεδόν ολόκληρες οι θύρες) µεδύο 
στηρίγματα σχήματος Υ. Εἰε 
προστεθεί ἑνας υδραυλικός κινητή- 
ῥρας για να την περιστρέψει (με Το 
σα) πριντην άφεση. εἶχεαφαιρεθεί 
οραγιαίοςπυργίσκοςγια εζοικονό- 
µηση βάρους, εἶχαν προστεθεί ειδι- 
κά ὄργανα υπολογισμού απόστασης 
και ύψους καθώς κι ἕνα κοιλιακό 
πο)υβόχο. Τα Β ΜΚΠΙ (Βρες[α|) 
Ἰρησιμοποιήθηκαν στις επιορομὲς 
των φραγμότων του Ρούρ, γιά τις 
οποῖες θᾳ αναφερθούμε αργότερα 
Η δεύτερη παρα] ]αγἡ ἦταν το Β 
ΜΚΙ (δρεεία]), κατάλλη].ο για τη 
µεταφορά του ταπά δίαπΙ, της 
βόμβας των [0 τόννων. Τα 32 ΜΚΙ 
που μετατράπηκαν. ἔχασαν τους 
ραχιαίους καιριναίονυςπνυ ργίσκους 
τους, δύο απὀ τα τσσερα πολυβόλα 
του ουραίου τους πυργίσκου. τις θί- 
Εετης αποθἠκης βομβών, μερικὲς 
δεξαμενὲς καυσίμων. απέκτησαν 
σκᾖ ηρότερα 1. ἧστιχα και σε ροδν, - 
ναμικό κα; ὖμι ιαταστις δύο άκρες της 
σποθήκης βομβών. κάτω απὀ τις 
οποίες κρεμόταν η πελώρια βὸμ βα. 
Χρησιμοποιήθηκον µε επιτυχία 
στις αρχὲςτον 1945. και διαλύθηκαν 
τρία χρόνια αργότερα 
Για μερικοὺς µήνες του 1945 Ίρη- 
σιµοποιήθηκαν και τέσσερα Λάν 
καστερ ΜΚ Υ] για αποστο) ἐς ἠ2.ε- 
κτρονικούπολέµον, σαν βασικά 
ΜΚ Η1Ι µε κινητήρες Μέρλιν δδ. 
Ι635 ἱπ. σε θυλάκους κυκλικής δια- 
τομής, και χωρίς ριναῖο και ραχιαίο 
πυργίσκο. Οι επιδόσεις τους ἦσαν 
πολὺ κα)ὲς, γι αυτὸ και χρησιµο- 
ποιήθηκαν σ᾿ αυτούς τους ρόλους. 
Οι κινητήρες ὅμως ἦσαν ανεξῖλι- 
κτοι κι ακόµα πειραματικοὶ, Ἱι αυ- 
τὸ και αποσύρθηκαν τον ἰδιο Νο- 
ἔμβριε 
Δύο ΜΚ Ι χρησιμοποιήθηκαν για 
να δοκιμαστούν συστήµατα που θα 
ὑυπῦτρεπαν στο Λάνκαστερ να ἐπι- 
χειρεἰσε πολὺ μεγά).ες αποστάσεις. 
για να λάβει µέρος στους βοµβαρ- 
δισμοὺς της Ιαπωνίας, Τοποθετή- 
θηκε µια δεξαμενή 1200 γαλονίων 
(5455 2ἰτρων) στη ράχη της ατρά- 
κτον, πον σκέπαζε και το κόκπιτ. 
και ο ραγιαῖος πυργίσκος αφαιρέ- 
θηκε, Τα πτητικά χαρακτηριστικά 
όμως ἦταν τόσο ἀάσχηµαπου το Εγ- 
γείρηµα εγκατα)}εἴφθηκε, 
Αξιοσημείωτη εἶναι η ταχύτητα µε 
την οποία κατασκευάστηκαν τα 
Λάνκαστερ. Στις αρχὲς του 1942 
παράγονταν 223αεροσκάφη το µήνα. 
στα τέλη του |942 ἔφταναν τα 9ἱ 
και το καλοκαίρι του 1944. µε Ι0 
εργοστάσια ἕξι εταιριών να παρά- 
πουν ἡκαινα συναρμολογούν Λάν- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


καστερ. ο ριθμός ἔφτασετα 260 4ε- 
ροσκάφη κἀάθε µήνα. Μόνο τα Σπι- 
τφάιρ και τα Χαρικέιν εἴχαν ταχ{ι- 
τερο ρυθμό παραγωγής! Συνολικά. 
Ἱ Άβρο κατασκεύασε 1535.η Με- 
τροπόλιταν - κοος 2363,η Βίκερς 
Άρμστρονγκ 558,η Άρμστρονγκ 
Γουίτγονορθ 1020 (και 300 ΜΚ ΤΟ. 
η ᾿Ωστιν Μότορς 150 και η Βίκτορι 
Αἱρκραφτ 430. Πρί πει να σημειωθεί 
ὀτιείναι ανώφε].ο να ψάχνει κανεῖς 
γιά ακριβεὶς αριθμούς των ΜΚ ἴ 
και ΜΚΙΠΙ. καθώς το ἴδιο ας ροσκά- 
φος μπορούσε να μετατραπεί απὀ 
το ἕνα Μάρκ στο ἆλ}ο µε µια. σι- 
νηθισμένη αλ) αγή κινητήρων στό 
συνεργεία της µονάδας. πράγμα 
ζάλλου αρκετά σιγνό. Πάντως. 
απὀ τα 7477 Λάνκαστε Ρ πὸι; κατα- 
σκι άστηκαν μέχριτο Φεβρουάριο 
τοι, 1946, ὅταν συμπ; ηρώθηκε η 
παραγωγή. τα 1414 ἠᾖσαν ΜΚΙ. τα 
3030 ἦσαν ΜΚ ΠΠ. 10ΟΜΚΙΙ. 330 
ΜΚΧ καιτα υπό]οιπα ἠσαν τα διά- 
φορα Σπύσια., Μκ και ΜΕΝ 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Γο κύριο ὁπ].οτωι Λάνκαστερ ἦταν 
οιβόμβες ποι, μετέφερε Χάρη στην 
αρχική προδιαγραφή για τη µετα- 
φορά ὁἑο τορπι) ών. και στη μετὲ 
πέιτα επιμονήτοι Ρόν Γσάντγουκ. 
τὸ Λάνκαστερ διέθυτε µια απὀ τις 
μεισλὑτερες αποθήκες βομβών της 
πε Γριόδοι:, µήκοιις Ι0 µέτρων. Μέσα 
σ᾽ αυτήν μπορούσε να μεταφέρει 
διάφοροι σιλι ασμοίς ζ, μέχρι βά- 
ροιις 12000 - 14000 ιβρών (5450- 
6355 κι) ἀ). Οι μικρότερες ήσαν οι 
Εμπρηστικὲςτων 4 Λιβρών (1.8 κι).) 
πὸν; μεταφἑρονταν ανά δεκάδες σε 
ειδικά κουτιά, τα 5Β6 250 μιβρὼν 
Εκτός από τις ἐμπρηστικές. υπήρ- 
αν κι λες σειρὺς ἴ µε ὀιάφορα µε- 
το] βομβών. με διαφορῦς στην πε- 
ρισκτικότητα εκρηκτικής ὕλης, στο 
σχήμα και βέβαια στη χρήση 
Χορακτηριστικὲς βόμβες της περιό- 
δο 1943-1945 ἠσανοι ΠΟ, ο υψη- 
).ἧς περιεκτικότητας ««οοΚίες» {Ξ 
κου λουρόκια)). Ησαν απ)οἱ σιὀε- 
ρὗνιοι κύλινδροι γεμάτοι εκρηκτι- 
κά. με ὕναν πυροκροτητή στην άκρη 
τους, Δεν εἶχαν καθὀ]οι αεροδι- 
ναμικό σγἡμα και η ακρίβε ιά τοις 
δεν ήταν σποιδαΐα 2.) ά προς ἐν η. 
σαν μεγά).ες ζημιὲς στις γερμανικὲς 
πόλεις 

Συνηθισµένα φορτία των Λάνκα- 
στερ ἧσαν; µία Ης 4000 και 12586 
μὲ ἐμπρηστικὲς, |4 βόμβες 1000 }ι- 
βρὠν (454 κ.) ότων 2000 11βρ. (907 
κ.) καιτρεις των 250 1ιβρ.(114 κ.]. 
µία των 4000 11βρ. (1814 κ. )καιθ-Ιό 
των 500 λιβρ. (227 κ.) κ.λπ. Σπάνια 
ὅμως τα φορτία ἔφταναν τις 12000 
Ἰήβρυς ὅταν ἐπρεπένα μεταφερθούν 
και πο). καύσιμα ιά αποστολὃς 
μεγάλων αποστάσεων 

Το καλοκαΐριτον, 1944 εμφανίστηκε 
η Ται]5ον («Ῥηλό Αγόρι, µια µο- 
γάλη βόμβα μήκους 6,4 µ. και βά- 
ρους 5350 κ,, ὁημιουρυία του Μπ 
Γουῤλις.η οποία µόλιίςπον χωρού- 
σε στην αποθήκη τοι Λάνκαστερ. 
Ἡ Οταπά θίαπι, 7.751|.16 µ. 10160 
κιν δεν χωροῦσε καθό/.ου. καιτο 
µε(α)ύτερο µέρος της βρισκότον 
απ᾽ ἐξω 

Ο αμυντικός ὁπ)ισμὸς τοι; Λάνκα- 
στερ ἦσαν οι τρεις πιρῄ/ίσκοόι τοι, 
Στις περισσότερες περιπτώσεις 
ἔπαιρναν κίνηση απότοι,δραυλικό 
σύστημα του αεροσκάφους και 
ἔφεραν πολυβό]α Μπράοινινηκ 
0.303 1ν (7.7 1. πουν ἐβα).άν µε 
ριθμόὸ 1200 βα”.. Ο ριναίος πιρ]ί- 
σκος (Γ.Ν,5) διέθετε δύο τὲτ σια 
ὁπ]α. Ι000 βαο, καιτον γειριζόταν 
ο. βομβαρθδιστής. Ο ραχιαίος 
(Ε.Ν.50)εἴχε κιαυτός δύο πο)υβόλα 
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Από πάνω προς τα κάτω, πλάγιες ὀψεις των; Μάντσεστερ, Λάνκαστερ ΜΚΙ/ΙΗ, Λάνκαστερ ΜΚκ 
{µε µεγόλη αποθήκη βομβών και κοιλιακο πυργἰσκο], και Λάνκαστερ ΜΚ Ι/Π (µεταγενεστερες 


παρτιδες µε μεγάλη αποθήκη και ρανταρ Η25). 


Ένα βυτιο ΑΕΟ Μαάταντορ των 2500 γαλλονιων εφτανε για να γεμίσει τις δεξαµενες του 
Λανκαστερ. Από πισω του ρυµουλκουσε ενα βυτίο µε λάδι. Έτη φωτογραφία αυτη, το Λάνκα- 
στερ εἶναι ἕνα απότα ΜΚ ΙΙ, που χρησιμοποιούσαν τα Καναδικἀ πληρώματα. Το ἴδιο ταχύ µε 
τα ΜΚ Ι/ΤΗ, τα ΜΚ Η είχαν κινητήρες Χέρκουλες, σε εγκατάσταση ἴδια µε των Μποφάιτερ. 

Οι Χέρκουλες έχαναν γρήγορα τηνισχύτουςσε μεγάλα ύψη, µε αποτέλεσµα να φτάνουν δύ- 
σκολα τα 18.000 πόδια (5.400μ.], Ηταν όμως πιο ανθεκτικοἰίσταπλήγµατα, οιεξατµίσειςτους 


έβγαζαν λιγότερη Φλογα. 


και 1000 βαο και η βάση τοι περι- 
βαλλόταν ἀπὸ ἕνα αεροδυναμικό 
κάλυµα. που συγχρόνως εμπόδιζε 
τα ὁπ7].α να ἔρβοιν σε τέτοια θἐέση 
ώστε να απει).οὖν να π).ἠξουν κατά 
Ἰάθος το ἴδιο το αεροσκάφος, 
᾿Οπως αναφέρθηκε και παραπάνω. 
ε) ἄχιστα Λάνκαστερ διατηρούσαν 
τον κοιλιακό πυργίσκο(Ε.Ν. 64) δύο 
πο)υβόλων, ποι θα ἔπρεπε να χει- 
ρίζεται ο ραγιαίος πυροβολητής µε 
ἕνα περισκοπικό τη/.εχειριστήριο. 
Συνήθως τον αντικαθιστούσε το 
ραντάρ βομβαρδισμοὺ Η25 Εξά]- 
λου, η ὁρατότητα του σκοπευτικοὺ 
ἦταν πολύ περιορισμένη, ὁ πολι- 


βο}ητής δεν μπορούσε να κατέβει 
εὐκολα από τον πυργίσκοτου και η 
πιθανότητα να επισημάνει ἕνα γερ- 
μανικὸ καταδιωκτικό κάτω απὀ το 
βομβαρδιστικό (µε φόντοτη μαύρη 
γη ἡ τις εκτυφ/.ωτικὲς εστίες των 
πυρκαγιών) ἦταν μηδαμινή, Ο οι- 
ῥαίος πυργίσκος, συνήθως ΕΝΟ20. 
πον ἦταν και ο σπουδαιότερος, διὲ- 
θετε τὲσσερα πολυβόλα και 2500 
βαο 
Προς τα τέλη του Πο)λἔμοι μερικά 
Λάνκαστερ εφοδιάστηκαν µε εσω- 
τερικό ραντάρ (κοντά στην ουρά) 
Όταν ανιχνευόταν αεροσκἀφος, η 
θὲση του φαινόταν σε µια οθόνη κι 


ἕνας χαρακτηριστικός ἠχος προει- 
δοποιούσετον πολυβολητή. Γιανα 
αποφευχτούν τα ατυχήματα, προ- 
σἀαρµόστηκε ἕνας ανταποκριτής 

ΙΕΕ (εξοπ]ισμὸς-Ζ) στη διαφανή 
κουπόλα τον βομβαρδιστή. 

ο. πη)εκτρονικός εξοπλισμὸς του 
Λάνκαστερ ἦταν αρκετά εξελιγμὲ- 
νος για την εποχή του, Εκτός απὀ 
ῥαᾳδιοτηλἔφώνο ΗΕ, ασύρματο τη- 
1ἔγραφο ΜΕ (µε μακριά συρμάτινη 
κεραία ποι συρόταν πίσω απὀ το 
αεροσκάφος) και ΤΕΕ (ΑΕΙ 5000) 
ὀϊτέθετε ειδικά ραδιοβοηθήµατα για 
ακριβή πλοήγηση και βοµβαρδι- 
σμὀὸ. Το βασικό ἦταν το ραντάρ 
π]οἡήγησης και βομβαρδισμού Η25 
που τοποθετεϊτο στην κοι)λιά του 
αεροσκάφους, πίσω απότην αποθή- 
κη βομβών και κάτω απὀ ἕνα δια- 
φανὲς κάλυμμα απὀὸπέρσπεξ, ψεκα- 
σμὲνο µε μαύρο χρώμα στα πρόσθια 
τρία τὲταρτά του. Το Η25 ἔδινε µια 
αγετικά καθαρή εικόνατου εδάφους 
και επέτρεπε τον ακριβή βομβαρ- 
δισμό πάνω απὀ σύννεφα. Αλλα 
βοηθήματα ἦσαν το Οςες (Τζη) και 
το ακριβέστερο Ο-ΒΠ. για μικρὲς 
αποστάσεις, της τάξης των εκατον- 
τάδων χιλιομέτρων, και το Λοράν, 
για μεγαλύτερες αποστάσεις. Μεγά- 
λη βοήθεια για την επιβίωση των 
βομβαρδιστικών ἦταν καιτο «λ{ῃ- 
ον» (Παράθυρο). το πρὠτο σὺ- 
στηµα αερόφυλλων. Το αποτελοῦ- 
σαν φυλλίδια αλουμινίου ενισχυμένα 
µε μαὑρο χαρτί, και βαμμένα μαύρα 
για να µην φαϊΐνονται, διαστάσεων 
30κ! 5 εκατοστὠν. που αντανακλοῦ- 
σαν τα κύματα του ραντάρ. Στην 
αρχή τα ἔριχναν µε το χδρι, αλλά 
µετά τοποθετήθηκαν σ᾿ ἕνα κουτί 
κάτω απὀ το ρύγχος. 

Τε}ος πρέπει να σημειωθεί ὅτι εἶχε 
προβλεφτεῖ εξαρχἠς θωράκιση. για 
την πλάτη του πιλότου, τὸ ραχιαίο 
πυργίσκο, διάφορα ευαίσθητα τµή- 
µατα του σκάφους, καθώς κι ἕνα 
θωρακισμένο διάφραγμα στη μέση 
περίπου του αεροσκάφους. Απ᾽ ὅτι 
αποδείχτηκε πάντως αργότερα, η 
ουσιαστικἡ προστασία που προσέ- 
φερε αυτή η θωράκιση ἦταν µικρή 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ, Ι ΑΝΟΑΡΣΤΕΕ 


Η πρὠτη επαφή μ᾿ ἑνά Λάνκαστερ 
Ὑεννούσε πάντα την ἴδια εντύπωση: 
το αεροσκάφος ἦταν µεγάλο! Συ- 
νηθισμένα στα δικινητήρια βοµ- 
βαρδιστικἁ, τα πληρώματα εἶχαν 
μπροστά τοις ἕναν σωστό γίγαντα 
Η εἴσοδος γινόταν απὀ την πόρτα 
στην πἰσω αριστερή πλευρά της 
ατράκτον, και το πλήρωμα ἔπαιρνε 
τις θὲσεις του αρκετἡ ώρα πριν την 
αρχἡ της αποστολής. Επειδή τα 
αεροδρόμια της Διοίκησης Βοµ- 
βαρδιστικών φιλοξενούσαν συνἠ- 
θως 2-3 σμήνη, και τα αεροσκάφη 
ἦσαν πάντα παρκαρισμένα σε µεγά- 
λες αποστάσειςτο ἕνα απότο άλλο, 
η μετάβαση γινόταν σχεδὀν πάντα 
μὲ φορτηγάκι. Το επταµελές πλἠ- 
ρωμα ἧταν διασκορπισμὲνο στα 2| 
μέτρα της ατράκτου, µε τον πολυ- 
βολητὴ του ουραίου πυργίσκου 
σχεδόν αποκομμὲνο. Ηταν το πιο 
μοναχικὸ μέλος του πληρώματος, 
στριμωγμένος σ΄ ἕναν στενὀὸ πιυρ- 
γΐσκο. µε διάφορα ὀργανα, μοχλοὺς, 
λαβὲς και λα. να προεξέχουν γύ- 
Ρώτου.. Συχνά, το διαφανές περσπὲξ 
γύρω τον ἠταν τόσο βρόµικο και 
Ὑρατζουνισμένο, που αναγκαζόταν 
να αφαιρεί ἕνα κομμάτι για να µπο- 
ρεί να βλέπει μπροστά του, Αργό- 
τερα συνήθισε να αφαιρεί όλα τα 
διαφανἠ πλαΐσια απὀ εµπρὀς του. 
Ἡ πτώση της θερμοκρασίας ἦταν 
ε). άχιστη στον ἠδη παγωμένο πυρ- 
Υΐσκο. ὅπου μετρήθηκαν θερµο- 


81 


82 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
ΙΑΝΟΑΡΘΤΕΗ ΜΚ ΙΙ 


1. Δύο πολυβόλα Μπράουνινγκ 7,7 


χιλιοστών 


2 Πυργίσοκος ρύγχους 

3 Κουπόλα βομβαρδιστική 

4 Επίπεδο διαφανές για σκόπευση 
5 Πίνακας ελέγχου βοµβαρδιστή 
6 Πλάγια παράθυρα 

7 Θερμόμετρο εξωτερικής 


θερμοκρασίας 


8 Σωλήνας Πιτὸ 
8. Στήριγµα στήθους βοµβαρδιστή 
10 Πυροσβεοτήρας 


11 


Εξοδος κιδύνου 


12 Φωτογραφική μηχανή Ε 24 
13 Δεξαμενή γλυκόλης και 


σκαλοπάτι 


14 Αεροδυναμικὀ κάλυμμα 


εξαεριστήρα 67 


29 Διαμήκης δοκὸς στήριξης 
πατώµατος και αποθήκης 
βομβών 

30 Πυροσβεστήρας 

31 Ασύρματος 

32 Κάθισμα πλοηγού 

33 Εξόγκωμα καλύπτρας για 
παρατήρηση προς τα πίσω / 
κάτω 

94 Θωράκιση κεφαλἠς πιλότου 

35 Εξοδος κινδύνου καμπίνας 

36 Ραδιογωνιομετρικὸς δακτύλιος 

37 Στήριγµα ιστού κεραίας 

38 Πίνακας ηλεκτρικών 

38 Παράθυρο διαμερίσματος 
πλοηγού 


να να ὁ ολων Ἡ 61 Νομείς φέροντες τις δεξαμενές ως ο λε 6.19 µ. Ἐπιφάν 
έκτης ραδιοπυξίδας καυσίμου ἱερυγωνιΙαυότμνο κο. 

42 Τραπέζι ασυρµατιστή 62 Ενδιάμεσοι νομείς ,σνὴ ον ο τπτ βάρος: 
43 Κάθισμα ασυρµατιστή 63 Δομή χείλους προσβολής ον ανονικό; 3 κ. Μέγιστο: 
44 Παράθυρο διαμερίσματος 64 Νευρώσεις ο Εδον πμ ση 
να . 65 Επικάλυψη ακροπτερυγίου 1300 µ.. [Μέρλιν 24/ 224: 465 χάω στις 
45 Διάφραγμα μετάδοσης φορτίων 66 Δεξιό φως θέσης ' ασρομ] κλάνὴ Μήζν μμ νώμ. 
απο προσθια πτερυγική δοκὀ 67 Δεξιό φως σχηματισμού 350 αι στα 6100 µ. Ὀροφὴ ος β μα 

9. ο πιω ως ρος); 7470 μ., Οροφή (μέγιστο βάρος): 

69 Οπίσθια κυρία δοκὀ 6100µ. Αυτονομία (κανονικά καύσιμα 

το κε πππό ης όσες 9790 λ., βόμβες 4540 κ.): Ι670 χμ. 

71 Ζυγοσταθμιστικὀ πτερυγίδιο Αυτονομία (11610 Χ, καύσιμα, 1150 


55 
58 
δ4 
55 
56 


57 
58 


59 


Τρίφυλλοι έλικες σταθερής 
ταχύτητας ντε Χάβιλαντ 
Εισαγωγή αέρος για Ψυγείο 
λαδιού 

Ψυγείο λαδιού 

Αεραγωγός καρμπιρατερ 
Πτερύγιο ρύθμισης λειτουργίας 
ψυγείου (αυτόματο) 

Δοκίδες στήριξης κινητήρα 
Κάλυμμα φλογοκρύπτη 
εξάτµισης 

Κινητήρας Ρολλς Ρόϊς (Πακάρ) 
Μέρλιν 28 

Αεροδυναμικό κάλυμμα 
σύνδεσης πτέρυγας - θύλακος 
κινητήρα 


Μοχλὸός κίνησης 
ζυγοσταθµιστικού πτερυγιδίου 


ΑΥΕΚΟ ΤΑΝΟΑΡΤΕΕ 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


Τύπος; Τετρακινητήριο βαρύ νυχτερι- 
νό βομβαρδιστικὸ 

Κινητήρες: Τέσσερις Υ-Ι2 Ρολλς δδις 
Μέρλιν ΧΧ ἡ 20 (στα πρὠτα ΜΚΙ) ἡ 
Πακάρ Μέρλιν 28 ἡ Ίβ(στα πρὠτα ΜΚ 
ΠΤ), 1460 ἵππων στα 1900 µ. και 1415 
ἵππων στα 3350 μ. [Στα επόμενα: Μέρ- 
1ιν 24 ἡ Πακάρ - Μέρλιν 224,των Ι640 
ἵππων στα 610 µ. και 1500 ἵππων στις 
3000 μ.]. 

Διαστάσεις: Εκπέτασμα: 31.09 µ., Μή- 


βόμβες): 43200 χλμ 
Οπλισμός: Φορτίο μὲχρι ο3δθκ 
βών (κανονικό φορτίο; δ45µς 
πολυβόλα Μπρόοινινγλθδ εν 1 
χιλ) στους πι ρ/ίσκονζῇύγχους, ράχης 
και ουράς 


15 Πρόσθιοι υδραυλικοι κθκυδύοι 
ανοίγματος θυρών αποθηκης 
βομβών 

16 Πρόσθιο διάφραγμα αποθήκης 
βομβών 

1Τ Συνδεσμολογία συστήματος 
ελέγχου πτήσης 

18 Ποδωστήρια 

18 Πίνακας οργάνων 


20 Πίδακες καθαρισμού αλεξίνεμου 


21 Αλεξίνεμο 

22 Ῥοοστάτες φωτισμού 

23 Αναδιπλούμενο κάθισμα 
μηχανικού 

24 Πίνακας οργάνων μηχανικού 

25 Κάθισμα πιλότου 

26 Πάτωμα καμπίνας 

27 Ρὰβδοι συστήµατος ελέγχου 
πτησης ν 

28 Συρµατόσχοινα ρύθμισης 
ισορροπιστικὠν πτερυγιδίων 


46 Αστροθόλος | 
4/ Νομεὶς έσω τμήματος πτέρυγας 
48 Σύνδεση ἔσω και ἔξω τµήµατος 
κυρίας δοκού 
49 Ιστὸς κεραίας »- 
50 Έσω δεξιός θύλακος κινητηρα 
5Ί Κώνος έλικα 


Τ3 Αντισταθµιστικὀ πτερυγίδιο 
74 Κεραία υψηλών συχνοτήτων 
{5 Διχαλωτο πτερύγιο κλίσης 
76 Εξοδος κινδύνου 

77 Πέελεκυς 

78 Πυροσβεστήρας 

78 Δεξαμενή υδραυλικού υγρού 
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80 Θέση πιστολιούὐ φωτοβολίδων 

81 Θέση αλεξιπτώτων και 
σκαλοπάτι 

82 Κεντρικὀ τµήµα οπίσθιας 
πτερυγικἠς δοκού 

83 Πλάτη κρεβατιού ανάπαυσης 

84 Διάφραγμα μετάδοσης φορτίων 
απὀ οπἰσθια πτερυγική δοκὀ 

85 Εξοπλισμὸς ανάγκης 

86 Φως οροφής 

87 Σύρμα για χειροκίνητη 
απελευθέρωση φουσκωτῆς 
βάρκας (βάρκα στη οκὠ της 
αριστερης πτερυγας σι 


88. Θέση αλεξιπτὠτου πολυβολητή 


ραχης - 
88 Κουτί πυρομαχικων πυργίσκου 
ουρας 
90 Ράγιες τροφοδοσίας πολυβόλων 
91 Έξοδος κινδύνου 
92 Θέση επιπλεόντων φωτοβολίδων 
93 Θέση θαλάσσιων σηµαντήρων 
84 Φως οροφής 
95 Αεροδυναμικό κάλυμμα 
ραχιαίου πυργίσκου 
96 ΡΒαχιαίος πυργίσκος 
97 Δύο πολυβόλα Μπράουνινγκ τιΤ 
χιλιοστών 
98 Δακτύλιος τοποθέτησης 
πυργισκου 
99 Μηχανισμός κίνησης πυργισκου 
100 Κάλυµµα ραγιας τροφοδοσίας 
πολυβόλων 
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125 Πυργίσκος Φρέιζερ-νας ΕΝ 20 


126 Τέσσερα πολυβόλα 


Μπράουνινγκ 7,7 χιλιοστών 


127 Απόρριψη καλύκων 
128 Οπίσθιο φως θέσης 
128 Πτερυγίδιο εξισορρόπησης 


πηδαλίου ύψους - βάθους 


130 Δομή κάθετου σταθερού 


133 
192 


Βάρη ζυγοσταθµισης πηδαλίου 
Δομή αριστερού πηδαλίου 
διεύθυνσης 


Σκαλοπατ! για ανοδο στον 
πυργισκο 

Δεξαμενή αναπλήρωσης 
υδραυλικών υγρών 

Κύλινδρος οξυγόνου 
Πυροσβεστήηρας 

Γυροσκοπική πυξίδα 
Χειρολαβή 

Οὐύρα εισόδου (δεξιά) 

Θέση αλεξιπτὠώτου 

Κουτί πρώτων βοηθειων 

Δεξιό οριζόντιο σταθερὀ 
Μοχλός κίνησης πηδαλίου 
διεύθυνσης 

Δεξιό κάθετο σταθερὀ 

Βαρη ζυγοστάθµισης πηδαλίου 
Δεξιό πηδάλιο διεύθυνσης 
Στροφἑας πηδαλίου 

ῬΡάβδος κίνησης πτερυγιδἰου 
πηδαλίου διεύθυνσης 
Πτερυγίδιο πηδαλίου 

Δεξιό πηδάλιο ύψους -βάθους 
Πτερυγίδιο εξισορρόπησης 
πηδαλίου 

Φως οροφής 

Κύριο δοµικὸο διάφραγμα ουράς 
Θέση αλεξιπτώτοι! 
Πυροσβεστήρας 

Θυρίδα εισόδου στον πυργίσκο 
ουρας 


133 Πτερυγίδιο εξισορρόπησης 
πηδαλίου διεύθυνσης 

134 Βάρος ζωγοστάθµισης 
πτερυγιδίου 

135 Ράβδος κίνησης πτερυγιδίου 

136 Τµήµα πηδαλιου εμπρός απὀ 
τον άξονα στροφής, για 
αεροδυναμική ζυγοσταθµισή 
του 

137 Κύλινδρος κίνησης πτερυγιδιου 

138 Δομή οριζόντιου σταθερού 

139 Σωλήνας ροπἠς πηδαλίου 
ύψους - βάθους (μεταδίδει 
κίνηση) 

140 Κεντρικό τµήµα κύριας δοκού 
ουρας 

141 Σταθερος τροχίσκος ουράς 

142 Τουαλέτα ( Έλσαν) 

143 Κάλυμμα ράγιας τροφοδοσιας 
πολυβόλων 

144 Ράβδοι κίνησης 


Ώμμα κεραίας ραντάρ Η25 


πιυργισκο 

147 Ράγια τροφοδοσίας πολυβόλων 

148 Κουτι πυρομαχικών ουραίου 
πιργίισκου 

148 Οπισθιο διαφραγµα αποθήκης 
βοµβων 

190 Θύρες ἀποθηκης βοµβων 

15: Οπισθιοι υὁραυλικοί κυλινδροι 
κίνησης θυρών 

152 Πρόσθετα κουτια παρομαχικὠν 

153 Δομη πατώµατος 

Υδραυλικός κύλινδρος κινησης 

πτερυγίων καμπυλότητας 

Κινητήριος ἀξονας πτερυγίου 

ὸ Συνδεσµοιτου πτερυγίου µε 

τον κινητήριο αξονά του 


197 Σύνδεσμος ἔσω και έξω 
τµήµατος κινητήριου άξονα 
πτερυγίου 

198. Οπίσθια κυρἰα δοκὸς 

158 Εσωτερικὸ τµήµα πτερυγίου 
καμπυλότητας διχαλωτού τύπου 

160 Εξωτερικὀ τµήµα πτερωγίου 
καμπυλότητας 

161 Μοχλὸς κίνησης πτερυγίου 
κλίσης 

162 Συνδεσμολογίἰα συρμάτων 
ελέγχου αντισταθµιστικού 
πτερυγιδίου του πτερυγιου 
κλίσης 

163 Αντισταθµιστικὀ πτερυγίδιο 
πτερυγίου κλίσης 

164 Μοχλός κίνησης Ἡ 
ζυγοσταθµιστικού πτερυγιδίου 

165 Ζυγοσταθμµιστικό πτερυγίδιο 

166 Αεροδυναµικᾶ καλύμματα 
στροφέων πτερυγίου κλίσης 

167 Αριστερὀ πτερύγιο κλίσης 

168 Αριστερό ακροπτερύγιο 

168 Αριστερό φως σχηματισμού 

1Τ0 Αριστερό φως θέσης 

171 Ανασυρόμενοι προβολείς 
προσγείωσης 

172 Κόφτες συρμάτων αερόὀστατων 


148. Σκαλοπάτι για ἀνοδο στο ραχιαίο 


173 Σωλήνας εξαερισμού δεξαμενής 
καυσίμων 

174 Ράβδος κίνησης πτερυγίου 
κλίσης 

175 Έξω αριστερή δεξαμενή 
καυσίμων (518 λίρα) 

176 Σημείο οτήριξης θύλακος 
κινητήρα στην οπίσθια κύρια 
δοκὀ 

177 Αντλία πιεσης καυσίµου 

178 Πυροσβεστήρας 

179. Δικτύωμα θύλακος κινητήρα 

180 Πώμα οπής πλήρωσης 
δεξαμενής λαδιού 

181 Δεξαμενή λαδιού 

182 Πυρίμαχο διαφραγµα 

183 Αεραγωγὸς καρμπιρατέρ 

184 Βάση κινητήρα 


185 Αριστερος κυριος τροχος 

186 Αμορτισὲρ / οκέλη συστήµατος 
προσγειωστς 

187 Κάλυμμα φλογοκρύπτη 
εξάτμισης 

188. Σηµεἰο στήριξης βάσης 
κινητήρα στην πρόσθια δοκόὀ 

188 Υδραυλικοί κύλινδροι 
ανασυρστς σκελὼν συστήματος 
προσγείωσης 

190 Πίρος αμορτισέρ 

181 Δοκός στήριξης σωστήµατος 
προσγείωσης (μονοκόμματο 
χυτευμένο απὀ ελαφρύ κράμα) 

182 Εξωτερικός νοµέας κεντρικού 
Τµήµατος πτερωγας και 
στπριγµα του συστήµατος 
προσγειωσης 

183 Μέση αριστερη δεξαμενή 
καυσίμων (1741 λίτρα) 


194 Φωλέα τροχού 

195 Αεροβαλβιδα επείγουσας 
ανασυρσης 

196 Βάση μδραυλικού κυλίνδρου 

197. Έσω αριστερή δεξαμενή 
καυσίμων (2636 λίτρα) 

198 Θέση φιαλών οξυγόνου 

198 Κουκέτα ανάπαυσης 

200 Κυρία δοκός (πρόσθια) 

201 Χείλος προσβολής (ανοίγει για 
ουντήρηση) 

202 Σύστημα ϐερµανσης καμπίνας 

203 Εισαγωγή αέρος 

204 Βαση εσωτερικού κινητήρα 

205 Δεξαμενή λαδιού 

206 Αντιπαγωτικὸς προφυλακτήρας 
αεραγωγου καρµπιρατερ 

207. Εσω αριστερὸς θύλακας 
κινητήρα 

208 Κάλυμμα φλογοκρύπτη 
εξάτμισης 

209 Αποσπώμενα τμήματα 
καλύμματος 

210 Αρπάγες βομβών 

211 Θύρες αποθήκης βομβών 

212 Βόμβα 8000 λιβρών (3632 κιλὠν) 
ΗΟ6 ἡ «Κούκυν ἡ 
αΜΠπλοκμπάστερ» 
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κρασίες μέχρι -40τς! Ἡ αποστο)}ἡ 
τοι; ήταν να εἔγχει συνεχώς το πί- 
σῳ ημισφαίριο. να ανταποδίδε! πι;- 
ρά (μόνο αν δεχόταν επίθεση). και 
νο δίνει στον πι] ότο οὐηγίες για 
οαἡμοῦύς αποφι γῆς, Το μεγάλο πρὺ- 
β, ημά τοι ἦταν η διαφυγή. Το αὖ.ς- 
τὸ τοι ὅεν ωρούσε στων 
πυργίσκο και ο πολι βο].ητής ἔπρε- 
πε να το πάρει. να το φορέσει. να 
ζαναμπείστον πιργίσκοκαινα τον 
περιστρὲέψει ἔτσι ὥστε η θιρίδα εἰ- 
σόδοι.ν΄ ανοίγειστον αέρα. πράγμα 
πο); ὀύσκοίο αν το νόραι)ικό σί- 
στηµα δε Λειτουργούσε. Η µπορεί 
να ρησιμοποιούσετη θύρα εισόδοι 
της ατράκτου. μαςί µε το μεσαίο 
πολι, βο) Ἠητή. τον οποίου η θέση 
ἦταν ε) ἄχιστα πιο ἄνετη. Τοιά- 
Χιστον αυτός εἴχε περισσότερα πε- 
ριθώρια. κίνησης. Η κατάσταση 
αυτή διατηρήθηκε μέχρι το τέλος 
τοι πολέμου, καισε Λίγα αεροσκά- 
φη μόνο τοποθετήθηκαν οι πιο µε- 
γάλοι και ἀνετοι πυργίσκοι Ρόουζ - 
Ρόις 
Στο πρόσθιο τµήµα τοι αεροσκά- 
φους ἦταν σι /κεντρωμένα τα υπὸ- 
λοιπα µέ]η του πληρώματος, Στο 
προσθιότερο άκρο βρισκόταν ὁ 
βομβαρδιστής,. ποι τον περισσότε- 
ῥρο χρόνο βρισκόταν στον πρὺσθιο 
πιργίσκο. εκτελώντας Ίρξη πολι- 
βολητή, Ηταν το μόνο µἔζος τοι 
πληρώματος που εν ἔπαιρνε θὲση 
πριν την απογείωση καθώς σε πε- 
ῥίπτωση ατυχήματος θα ἦταν τὸ 
πρὠτο θύμα! Πολλὲς φαρὲς. ἔπρεπε 
να ῥίχνεοι τα αερόφυλχα, τα οποία 
ἠταν στιβαγμένα σε πακέτα ρω 
από τη θέση του. Κατά τη διάρκεια 
της επίθεσης ὅμως γινόταν ο πρα- 
Υματικός κύριος τον αεροσκάφοι:ς 
Ξαπ). ὠμένος πίσω απὀ τη διαφανή 
κοιυπόλατον ἔδινε οδηγίες στονπι- 
λότο γιάατη σωστή πορεία. Οπλιςι 
τις βόμβες, μπορούσε να κάνει µι- 
κροδιορθώσεις πορείας µε τα χει- 
ριστήριατοι σκοπευτικού ΜΚ ΧΙΝ 
και την κατάλληλη στιγµή ε/.ει θὲ- 
ῥρωνεέτις βόμβες. Σχεδόν ταυτόχρο- 
να απελευθερώνε και µια φωτιστικἡ 
κάψουλα, σιυγχρονισµένη µε µια 
φωτογραφική µηγανή κάτω από το 
κόκπιτ, γιά να σημειωθεῖτο σηµείο 
πρόσκρουσης των βομβὼν 
Ο ασυρµατιστής καθόταν μπροστά 
απότην πρόσθια δρκό της πτέρυγας. 
ἕνα απὀ τα εμπόδια που ἕκαναν δὺ- 
σκο/η την επικοινωνία µε το πίσω 
τµήµα της ατράκτον (το ἆλ].ο ἠταν 
η οπίσθια δοκός]. Στη δικαιοδοσία 
του υπαγόταν ο χειρισμός ὁλώντων 
ηλεκτρονικών συσκευών τοι; ας- 
ῥροσκάφους, εκτός αυτώντοι π]οη- 
γοῦ, Εκτός απὀ το να κρατά επαφἡ 
µε τη βάση του. γωρίς ὁμῶς να εκ- 
πύμπει, ἔπρεπε να παρακολουθεί και 
τις εκπομπὲς των γερμανικών κα- 


ταδιωκτικών., να θὲτεισε Λειτουργία 
ότι αντίµετρα εἶχε στη διάθεσή τοι; 
και 


το ΙΕΕ ὅταν γρειαζόταν, να 
γειτη σωστή άφεση τών βοµ- 
και νά μπορεί στην ανάγκη να 
εκτεχεί χρέη π)οη]οῦ ἤ να επι- 
σκειἁζοι τα ηλεκτρικά συστήµατα 
και τὸ σι στηµα ενδρεπικοινωνίας 
σι περίπτωση βλάβης, Τον πυρισ- 
σότερο καιρό τοι πάντως τον περ- 
νούσε στον ἀστροθό;ο. ερευνώντας 
τὸ πάνω ημισφαίριο για εχθρικά 
καταδιωκτικά, Σε περίπτωση επἰ- 
θέσης αιπὸς ἠταν ο συντονιστής 
των αμιντικὼν πυρών. Η σινηθι- 
αμίνη θέση τοι πάντως εἰγε µια 
ιδιαιτερότητα: επειδή εκεῖ κατέ}.η- 
Ίαν οι αγωγοίθερμού αἔρα απότοις 
κινητήρες ἠταν τόοπιο ζεστό µέρος 
τὸν αεροσκάφοις. και μάλιστα σε 
αφόρητο βαθμό] 

Εμπρός από τον ἀσιῤματιστή ἡ 

η θέση τοι; π)οηγοἱ, η μόνη φώτι- 
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ὅ 

Τελικη συναρµολογηση στο εργοστασιο Γουντφορντ τον [ουνιοτου 1942 λομετα πτµηµατα κα- 
τασκευάᾶζονταν σε ἄλλα εργοστᾶσια πριν σταλούν για συναρµολογηση. Οι περισσότεροι απὀ 
τους σωλήνες που περνούν μπροστά απὀ την κύρια δοκὀ αφορούντους κινητήρες. 

Στο πυρίµαχο διόφραγµα του θύλακος φαίνονταιτατεσσερασηµεια στηριξης του κινητηρα - εἰ- 
ναι οι γωνίες ενος σωληνένιου τετράπλευρου, 


Ὁ Μερλιν ειναι Ενας απο τους κλασικους κινητηρες ολων των εποχων ΣτοΛανκαστερηταν 
στηριγµένος, µαζίµε όλα τα παρελκοµενα, µε τέσσερα µεγαλα µπουλόνια, και μπορούσε 
ν΄ αφαιρεθεί σε 16-24 ανθροποὠρες εργασίας. Σπάνια όμως χρειαζόταν να γίνειαυτό, καθώς 
π αξιοπιστία του έγινε θρύλος. 'Σ αυτόν τον Πακάρ - Μέρλιν 224, τα µὀναστοιχείαπου φαῖ- 
νονταικαθαρᾶ εἰναιτο µεγάλο Ψυγείο, οι ἑξι σωλήνες εξαγωγής, καιτοκελυφοςτουυπερ- 
συμπιεστή πίσω απ τους κυλίνδρους. 


σμένη θέση σ᾿ ὅλο το Λάνκαστερ νκη παρουσίαζε ακόµα πο).).ἓς ατέ- 
Στους σκοτεινοὺς ουρανούς της 2ειος και Ιδιοµορφίες. 
Ευρώπης. ἦταν ο άνθρωπος κλειοδί Μπροστά από τον π οη1ὅ, και χω- 


ρισμένοι απὀ την κουρτίνα σι σκό- 
τισης. βρίσκονταν ο πιλότος και ὁ 
ιπτάµενος μηχανικός, Πο). ὲς φο- 
ρὲς. ο μηχανικός εκτελούσε γρέη 
σι κυβερνήτη. παϊρνονταςτη θέση 


για την επιβίωση όλου του π.ηρώ- 
µάτος. Έπρεπε κάθε στιγµἠ να 
Ὑνωρίςει τη βεση του αεροσκάφους. 
και τι αυτό εἴχε στη διάθεσή τοι 
διάφορα µέσα. Το πιο βασικὀ ἦταν 


η Ἱνώση της ταχύτητας και διεί- τοι; πι] τοι; σε μακρινὲς πτήσεις 
θίνσης του αεροσκάφοις και τοι για να τον ξικονράσει. ἡ χειριζὸ- 
ανέμου. ποιν του επίτρεπαν µια μένος τους μογ)οῖς ισχύος. τα 


χονδρική προσέγγιση της θέσης 
Για περισσότερη ακρίβεια χρησι- 
µοποιουσε το παλιό ὀργανο των 
ναυτικών. τον εξάντα. µετον οποίο 
μετρούσε τις ωνιακὲς αποστάσεις 
των ἁστρων. Η σύγχρονη τεχνολο- 
πίαά τέλος τον εφοδίασε µετυ Τςη. 
ὄνα ραδιοβοήθηµα που µετροίσετη 


το σύστημα προσγείωσης 
κα. κατά την απογείωση. Η β ασικὴ 
τον ασχολία όμως ἦταν να ελἔγχει 
τη σωστῆ Λειτουργία των κινητή- 
ρών. να εκτελεί τις απαραίτητες 
ριθµίσεις. να διαλἔγειτη δεξαμενή 
κανσίμων που θα τροφοδοτεί τοι: 
κινητήρες. να σημµειώνειτην κατα- 


διαφορά φάσης των σημάτων ποι νάλωση κανσίµων κ.π. Τον πι- 
εκπέμπονταν απὀ τρεις επίγειους Ρρισσότερο χρόνο του πάντως τον 
σταθμούς Ἱιανακαθορίσειµεμµο; περνοίΐσε ερευνώντας τον ουρανό 


για εχθρικά καταδιωκτικά α2.ά και 
γιατί ο κίνόννος σύγκρουσης µετα 
άρα βομβαρδιστικά ἠταν πάντα 
πιθανός 

Οπι)ότος τοι Λάνκαστερε 
πιο μοναχική καττην πιο υποίΒννη 
βέση στο αεροσκάφος. πι αυτό και 
ήταν πάντα ὁ κειβερνήτης τον’. ἄνε- 
ξάρτητα απὀ το βαθμὸ τοι 

Τὸ κἀθισμό τοι ἠταν τὸ μόνο θω- 
ῥάνισμίένο και η θίση τοι, τοι; πα- 


Έη ακρίβεια τη θέση. Μποροίσενα 
7ρήσιμοποιηθυί σε αποστᾶσεις μὲ- 
Σρι 650 Αμ. πριν τα ερμανικά 
αντιµέτρα το αγρηστείσοιν. µι 
ακρίβεια 10 72µμ. στο μᾶγιστο της 
εμβὲ)ειάς τοι 

Απὸ τὸ [944 άρχισε να ρησιμα- 
ποιείται τὸ Δοράν (ΟΗΕ ΕΚαπος 
ανικα ίση Ξ Ναντιλία Μεγάλης 
πο; µε ανάλογες αρχὲς 


Εμ] ἔλσιας 
Μίχος πορί . /α/.ὕτερη εμβέλεια, 


ἴπυτην 


ρε πολύ καλή ορατότητα, Η εκ- 
κίνηση των κινητήρων γινόταν 
πάντα με εξωτερική γεννήτρια και 
6ρ 7 ;απότους δδο εσωτερικους, 
πωι ξδιναν κηση καιστη τον η- 
τρια και την υὁραυλική αντλία 


Μετά την εκκίνηση και των τεσσά- 
ρων κινητήρων και τους τε) εν ταί- 
ζ Ἰους το βαρῦ αεροσκόφος 

ἁργισετην τροχοδρὀμησή τὸν ποι 
θα το τοποθετούσε στη θέση τοι 
στη σειράτης απογειώσης. µέσα σε 
απόλυτη σιγή ασνρµάτον. Το Λάν- 
κόστερ ἦταν εὔκοζο στην τρυχο- 
ὑὀρόμηση και φαινόταν εαφρί και 
αν υπομονο πια πτηση. στα Ἱερια 
τοι; πι) ότοι τοι. ο οποίος ήταν 
αναγκασμένος να χρησιμοποιεί 
σιγνᾶ τά φρένα, Όταν η πρόσινη 
φωτοβυλ δα απότον πὺρτο ε)ξ ου 
Γδινε την ον τοῦ. η πια απο θιώση.: 
μόνύτες ισχγύὺς σπρώὠχνονταν 
μπροστά και πάνω απὀ 5000 ἀ)ογα 
ἔσπρωγνον τοπεροσκάφος στον αξ- 
ρα.α/. ά και ὀτειναννα τοστρίψοιν 
προς τ) αριστερά. Μέσα σε 400 
µέτρα εἶχε φτάσει ἤδη σε ύψος 15 
µέτρων και αρχιζς να ανασίρει 
κλιµάακώτά τα φ/-απς και βέβαια. το 
σύστηµα προσγείωσης. Ακύμα και 
μι π/ Ἴρες φορτιω. η απο νωση 
ἦταν εὐκοζη. Μόνο τα Λάνκαστερ 
πὸν μετέφεραν τις «Γκραντ Σαμ» 
σιμπεριφξρονταν σαν... ιπτάμενα 
τοβζα. μεπερισσότερη ὁιάθεση να 
κατέβουν παρά ν σνέβοιυν! Η ἀνο- 
ὖος στο ύψος πτήσης και βόµβαρ- 
δισμοί (290.000 πόδια Ξ 6100 μέτρα) 


ο σα). 


απιτι χανόταν - θεωρητικά -σε ι- 
πύτερο από 45. αλκά σε µια ζεστή 
νύστα. ἕνα βαριφορτωμένο Λάν- 


καστερ ὕπριπενα κερδίσειτα πρὠτα 
0 000 πόδια (3050 μ.) κάνοντας κί- 
κλυονὺς πάνω από τη βάση τοι». ιδίως 
“νο στογος ηταν σγετικα κοντα 
Οι περισσότεροι στόχοι. α 
σημειο μθεί απείχαν κάτω απὀ μη πἠ 
7ιιόμετρα σεειθείᾳ γραμμή (π.χ: 
Ρουρ 500 χήμ.. Βερολίνο - Ννρεμ- 
Βέρνη. Μόναχο Ξ δ00 γ1µ.. Κίελο. 
Κάσσε;. Αμβούργο, Στουτγάρδη. 
Καρ]ησρούη Ξ 700 χὴμ.). Πάντοτε 
ὁμωςτα βομβαρδιστικά ακο)λουθοί- 
σαν ε)ιικοειδῆ πορεία. για να αποφύ- 
πουν γνωστὲς σι κεντρώσιεις Α Α 
θρική 
άμυνα. Το πραγµατικὸ μήκος της 
διαδρομής ἦταν πο).λἔς φορὲς κατά 
50-00, μεγαλύτερο, και αποστολές 
διάρκειας δ ορών ἦταν σινηθισμὲ- 
νεος, Όταν Βρισκόταν πάνω απὀ 

υχθρικήἠ περιοχή. οπιλότος πετούσε 
σγηµατίζοντας μαιάνδροιυς πια να 
παραπλανά τα εχθρικἀ καταδιώ- 
ντικά, Όσον αφοράτα πτητικἁ χα- 
ῥρακτηριστικά του Λάνκαστερ ὅλοι 
οι πιλότοι συμφωνούσαν; ἦταν ἕνα 
αεροπ]ἆνο θαύμα, Τα χειριστήρια 
ἠσαν ελαφρᾷ και εναρμονίζονταν 
απόλυτα µεταξὺ τους. το βομβαρ- 
διστικὁ αποκρινόταν αμέσως στις 
Εντο7. καιμόνο σε πολύ κλειστὲς 
στροφές µε µε τά). εςταχύτητες ἔπε- 
φτε κάπωςτο ρύγχος, Η ισορρυπία 
τοι αεροσκάφους Λ αγιστα επηρε- 
ακόταν απὀ το κατέβασμα τῶν φλα- 
ἧτο ἀνοιγμα τῶν θιρώὼν τῆς απο- 
βήκης βομβών 


κυιναπαραπ)ανήσοιυντην 


Τὸ πεντά)λεπτο περίπον της ὅια- 
ὀρομήῆς βομβαρδισμοί. ὁὅπὺὸι το 
βομβαρδιστικὀ πετούσε ἴσια και 


σταθερά, ο βομβαρδιστὴς πατοίσε 
τό κουμπί άφεσης των βομβών και 
τὸ αεροσκάφος αναπηδοίύσε εἶ]α- 
φρωμένο, (Το Β.ΜΚ 1 Σπέσιο). ανα- 
πηδοῦύσε [80 μέτρα ὅταν Γριχνε την 
Ι0-τοννη βόμβα τοι) Στη ὃ διαδρομή 
της επιστροφής. ὑλω σχεδόν το π]ἠ- 
Ρώμα σινεχιζε την επιτήρηση ται 
ουρανοί, Αν αντιλαμβόάνονταν επἰ- 
θεση. Εκτε).οὖσε στροφή και βύθιση 
την π]ενρά τοι. εχθρού και 


προς 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


ἠλπιςι να υπήηργχαλ 
κοντά. Καμιά αποστολή ὅεν ἡ 
δια, ναι οι κινουνι 
μεγα) ὑτεροι π τὸ). 
λόμου, όταν η Γερμανική νυκτε 
οργανώθηκε, Πολλά Λάν- 


ναγκαστηκαν να προσ 


ι πσαν μα. ον 
ελλ 


τῶι 


προ 


άμυνα 


καστε 


ας 


Ἰοὺῦν στη Βόρειο Θάλας 


στι 147, µια υμολο] μένως 


ὑισαρεστηκαι επικό νη 


καθώςσταπεράσκάφος βυθιὁ 
σα σι ελάχιστα Λεπτά. 
Λάνκαστερ ἕφτασαν μερ 
ομβάρδισαν µε τρεις 


.Ειτουρια 


τόχο και { 


προσπειώθηκαν 
νητήρα. Βεβαια. αλ 
ργοὐντες κινητήρες 
ταν στην οια π/ενρα. πι- 


ισορροπ σι- 


μι 
ποδωστήρια. πρά- 
΄μα πο) κουραστικὀ 

Γο ἑπταμε)ὃς πλ ἠρωμα ενός Λά 
καστερ ἦταν µια µικρή οικογένεια. 
με απόλυτη αλλη οεξάρτηση. Επτὰ 


ποι προσπαθύισαννα εἑεπι- 
ἠσοιυν πάνω απ τους εγθρικους 


της Ευρώπηῃῆς καινα συµ- 


π) ἠρώωσόοιυν ρορ τους 


1) -4λαποσ ! 


ΟρώΤ 
ὑυνεναν τη τὠή /εὐόν καθη- 
µέρινά µέσα σ᾿᾽ ἕνα κρίο. 
δι μώς ἔμπ 
ὀνταν ὁσο κανένα ἆλλι 


Ποριβώ 


αὐροσκάφος πὸ 


ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ 
ΕΔΑΦΟΣ 
Οι πρώτες επιχειρήσοις του Λάν- 
κναστερ οἶιναν ημερα, μὲ τὴν πον 
τιση ναρκών στην Ελιγο)άνδη, στ 
1 942. Η πρώτη «μεγάλη» επι- 
ρομή ἔγινεστις [74 Ι942σταερ 
ὁστάσια της ΜΑΝ στο ΄Αοι 
κσμπουρΥκ. Απότα 12 αεροσκάφη, 
Ίαν. Η1 αυτή 
ο  λο] μανε τος της μί ρῆσιας 
καριόρας. τοι λάνκαστερ, ο) 
ε και αφορμή να παροισιαστεί 
στου κοινό το νξο βομβαρδὸ στικώ 
Καθώς τα σμήνη της Διοίκησης 


βομβαρδιστικών ἀργισων να παρα- 


/,αμβάνουν ὁ) 
Λ ιστερ.η σιμμετογχήτοιυς 
πό) ἐμὸ κατά της Γερμανίας µεγά- 
λωνὸ συνεχῶὼς, Το Μάιο τοι Γ9άρ 


µέρος στην πρὠτη 


και περισσ 


μερικά ἔλαβαν 
επιδρομή 1000 βομβαρδι 
κατά της Κολωνίας 

Γον Οντι βριοσε µία επ δρομή ημέ- 


βας στη Γαλλία χάθηκε µόνο 
βομβαρδιστικό απὀ 93, καιτο ι 


γὀΐστηκαν στόχοι 


να 
ε 


κέμβριο βομβι 


στη Βό/ 


ίου ὁ αεροπορικὸός πό) έµος 
ῥάση: άρχισε η Μάχη 


( Ἰομβαρδισμούὺς - σχε . 
δόν κόθε νὶ στα -των βιομηχανιών 
/ περιοχής. Ηταν η 


βομ- 


βαρδισµοί 


δισμός τ 


στόχου -π.χ. ερὴ 
δωνόταν ο). ὀκληρη Ἡ 1 
Η εφαρμογή της εἰπε αρχίσει 
ννα γρύνο, ὅταν ανέλαβε τη Διοί 
κησηο ᾿Αρθοιρ «Μπόμ 
βαρθιστής) Χάρρις, τελσιοποιήθηκι 
τὸ 1943 και σινεχἰστηκε μἔχρι το 


τ/ τῶι πο) ομιώλ 
Τον Ιούλιο ο κύριος στόχος ἡ 
τὸ Αμβοι ργὸ, και τον Άι ύλ στι 


40 Σμήνος ρησιμοποίησι 
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{ Ν) ΝΙ μαιν 'ταν [ 
ρῳ στο τς, ενώ των νέων πλ ηρωμά 
τί ἦταν πολὺ μεγαλύτερος, Από 


το. Μάρτιο τοι 


βομβαδισμοί στόχων στη 


Ι944 ἄργισαν οι 
Γολία 

0 πρὠξετ Ἱμασια τοι; εοαφοι τα 
την απόβαση. Τέτοιες 
σιόηροδρομ 
θµων, αποθηκών κο 


(εναντἰ 
τρώσεων ὧν και ανό 
ν κ.λπ.) συνεγἰστ 
καν µέχριτ πτέµβριο, Μετά. και 
ν άνοιξη του 1945. συνεχἰ- 


ρών, σηρά 


στηκε ὁ βομβαρδισμός γερμανικών 
στόγωών,τις περισσότι 
ημέρα, Οτελευταίος βομβ 
ἔγινε στις 25 Απριλίου τοι; 1945 
Γκεινοτομήνακαιτον επόμενο. 
ᾧ απὀ ου 


Ἱτερ ερριςσανπ 


τρόφιμα στην Ο/ λανδία 
πον υπέφερε απο ηιμὸ Γἔὲλος, το 
Μάϊο, περίποι 74000 αιχμάλωτοι 

χάρη 
ἔφεραν 


ανά 25 πίσω στην Αγγλία 
Κας ὀλητη διάρκειατου πο) ἔμονυ. 
το Λάνκαστερ ἑἕδρασε αποκλειστικά 
: κὀ θέατρο 


σκάφη 


τρή- 
κα- 
εξετέλεσαν 156000 


οιςσαν κατι παρα- 
πάνω απὀ 600 000 τόννους βόμβες 
Αποτὲέλεσαν το κύριο ὁπχοτης Δι 
ῥίκησης βομβαρδιστικών -Ερριξαν 
το 63, δίς -Δ.Β, - και 
γρησιμοποιήθηκαν νότατα 

Απόδειξη. ότι σχεδόν τα µισά Λάν 
καστερ(ἀλ44 αεροσκάφι )Ἰάθηκαν 
ἐς, Αυτό βέβαια δεν σή- 


των βομβών τη 


ρώόνειτο πια επικινου νο 
κάθε ἆ/.)ο. Οι στατι- 
το συνολικὁ 


μαινε ὅτ 
αεροσκάφε 


στικές δείχνουν ὅτι 


ποσοστό κατάρριψη 


(νά απ 
αεται αποκλειστικα 
κατασκενἡ καιστις πτη 

τοι; Λάνκαστερ 

Εκτός ὅμως απὀ τα παραπά 
ήταν κατορθώματα της Κύριας 
ναµης (Μαΐη Εοτοε)της Διοίκησης 
Βομβαρδιστικών, υπήρχε καιη Δί- 
ναµη Ωνηλατὠν (Ραϊμ Εἰπάοτ Εοτος 
ΞΡΕΕ)που χρησιμοποιούσε κυρίως 
λάνκαστερ και Μοσκίτο. Ε 
τὸ για σμήνη µε ἐπίλεκτα π) ηρώ- 
µάτα, µε αεροσκάφη µε ειδικά ρᾳ- 
:'.ποι προηχοιντόὸτη 

τας Δύναμης. και σημείων 
ἐμπρηστικὲς βόμί 


φώωτοβολίδες για να διευκολύνουν 


στο ή. ποσοσ 


διοβῥοπθήματ 


επεργομµενα κυµµατα 
Η ΡΕΕ γεννήθηκε 


Σ αὐτὴν ανήκουν τα σμήνη Λ 


καστερ Νο δ3, 917. 15, 7. κ.α. απὀ τι 
οποία αρκετά εἶχαν αρχίσε ζωη 
τους σαν σμήνη της Κύριας Δύνα- 


πιο φημισμένο σμήνος Λάνκα 
στερ εἶναι αναμφισβήτητα το Νο 
6/7.τοσµήνοςποι Σρησιμοποίησί 
τα ὁπχατοι Μπαρνς Γουῶλις(β)ἕ- 
πε άρθροστην «Π» Νο 31) και ἔγινε 
πασίγνὠστο απὀ την ομώνυμη 
1953: «ΤΠς Όαπι Βυκίστς», οἱ 
ἰς Φραγµάτων. Ολα 
ὁμως τα σμήνη της Αιαΐκησης 
Βομβαρδιστ 
τητα και αἴσθηση το 

Ειδικά τα Λάνκαστερ κξρδισαν 
ο) «ΔΝ Ιπόμπερ» Χάρις 


ιτ 


ροφε 


ικων εὐοει-αν νενναιο- 


καθήκοντος 


τοσα µασμο 


αποῖς ν ερ 
πεὑρασ ! οςπαρά 
ας ] Ν 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗΣ 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


ΓΙΑ ΟΤΙ ΕΧΕΙ ΣΧΕΣΗ ΜΕ ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ 
ΓΙΑ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ ΚΑΙ ΦΙΛΙΚΗ ΚΟΥΒΕΝΤΑ 


ΕΛΑΤΕ ΣΕ ΜΑΣ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΧΟΜΠΥ ΜΑΣ 


ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑΣ ΟΛΗ ΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ 
ΓΙΑ ΕΤΟΙΜΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


ΔΕΡΙΓΝΥ 59-61 Τ.Κ. 104 34 ΑΘΗΝΑ, 
ΤΗΛ.: 8214089 


ΜΟΝΤΕΛΟ) 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΑΣΤΙΚΟ 


[-- ΕΙΟΗΤΙΝΑ 
ΕΑΙΟΟΝ 


ΕΝΑΣ ΥΠΕΡΟΧΟΣ 
ΜΑΧΗΤΗΣ 


ΕΙΝΑΙ ΓΕΓΟΝΟΣ ΟΤΙ Η ΜΕΓΑΛΗ ΚΛΙΜΑΚΑ ΕΠΙΤΡΕΠΕ!Ι ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


ΠΟΛΥ ΠΙΟ ΒΕΑΛΙΣΤΙΚΩΝ ΜΟΝΤΕΛΩΝ. ΠΡΟ ΥΠΟΘΕΣΗ ΒΕΒΑΙΑ ΕΙΝΑΙ 


ΜΙΑ ΠΟΛΥ ΠΡΟΣΕΚΤΙΚΗ ΔΟΥ 


ΤΟΥ Ε-16 ΤΗΣ ΗΑΞΕΘΑΝΝΑ Σ 


ΚΑΛΗ ΕΚΛΟΓΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΦΙΛΟΥΣ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΤΖΕΤ 


Του Γιῶργου Πετροπουλου 


οΕ-Ίβεἰναιαναμφισβήτητα 
ἕνα απὀ τα πιο φημισμένα 
μαχητικά αεροσκάφη στο 
| Δυτικὸ Κόσμο 

Το 1972, µε την εξαγγελία του 
προγράµµατος ε) 
κοὺ απὀ την αεροπορίατω 
µια ομάδα στρατιωτικὠ 
ταγώνου και µια ο 
σκευαστων ἀἄρχισανν 


κα 
εργαζον- 


ται για ὁημιουργήσουν ἑνς 
συ ο, απλο και φτηνό µαχη- 
ΤΙΚί τα απὀ µερικοι ους 
διαφωνιών μεταξύ ση 


ανταγωνιστών, το αποτέλεσµα 
ηταν η δημµιουργἰαεν 
αεροπλάνου, του Ε-16 

Ετσι, το πρὠτο πρωτότυπο Υ 


16 πεταξε στις 20 |αν 


1974. Οι δοκιµες συνεχίστηκαν 


για έναν ακόµη ) ιετόὸ 
την αποδοχή του σχεἰ της 
Τζενεραλ Νταϊνάμικς τη 
Ι)5ΑΕ, κατασκευάστηκε ωκό 


µη πρωτοτυπα, 6 µονοθεσιακα:2 
διθεσια, τα οποία και συμµπλήρω- 


σαν τον κύκλο Των δοκιμῶν µε 


Επιτι 
Μα ν τον τρόπο το σχε 
µπηκε στη Υρ 

την ἀνοιξη τοι! Ἰ 


παραγωγής 
8 καιη πρὠτη 


μαχητική µον υΤΑΗ 
επανδρωνεταιµε αχρο- 
νο, Παράλληλα νται 


καιοι παραγγελίες της Ευρώπης 
και Μεσης Ανατο 


ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΤΗΣ ΗΑΞΕΦΔΜΑ 
ΣΤΗΝ 1/32 


ποκλειστικά 
στο σύστηµα ΕΙ {8 (Πλε- 
κτρονικο σῳστη λΛξγχου 
σης], το καθιστα Ενα απολυ 
τοχημενο μαχητικο 
Χρησιμοποιώντας κι 


δὸν ἴδιο µ τελειότητς 
ρείνα αναπτ π κ 
202 ΝΛΑσηΠ νΏ τε 

| Ο µόνιµοςο 

| αξιοπιστο πωρο τυχία που ὅμως 
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Τοτελθιωµέενοµοντελοτης Χασεγκάβα έχει 
μήκος σοχεδὀν µισό µετρο οτην κλίµακα {/33ἱ 
Οιὀόµορφες όμως, αεροδυναµικές γραμμές 
τουξ-18,κάθε ἀλλο παρά συντελούν σε ἕνα 
ογκώδες αποτέλεσµα. Αντίθετα,θα λέγαμε, 
ὀτιηιδανική κλίμακα γ/ατο Ε-16 είναιῃ 1/32, 
Ιδιαίτερα το κιτ της Χασεγκάβα προσφἑρει 
πολλες λεπτομέρειες, και µε λίγη προσοχή 
µπορεί να μεταμορφωθεί σε ἑνα κατοτλη- 
κτικὸ μοντέλο, ὁπως αντότης φωτονραφίας, 


Ενδιαφέρουσα οπτική γωνία που αποκαλύ- 
πτει την Έκταση της Φθορᾶς οτις επανω 
επιφάνειες, Συνήθως τα Ε:ἷἶδ φωτογραφί- 
ζονται καθαρά και φρεσκοβαμμένα. Όμως 
στην πραγματικότητα. καὶ ιδιαίπερα στπ ὅι- 
άρκεια ασκήσεων, και τσ Ε-16, όπως όλα τὸ 
σύγχρονα μαχητικά αεροσκάφη, φθείραντα! 
σε μεγάλο βαθμό και μάλιστα σε ορισμένα 
περίεργα σηµεία (βλέπε επάνω επιφάνεια 
πτερυνας], 


διακόπτεται απότομα όταν διαπι- 
στώνουμε πως το κομμάτι δεν 
εἰναι Ε-Ί6Α αλλα αεροσκάφος 
Εμ! σαίε Ὀενείορπιρπί {ένα 
απὀ τα πρωτοτυπα], Εγινε αντι- 
ληπτο οτιπρομηνυόταν μοντελί- 
στικὀς...Γολγοθᾶς, που ὅμως θα 
γκόοταν εωκολότερος απὀ την 
τθλειοτητα που χαρακτήριζε και 
το πιο απλό κοµµόάτι της ιαπωνι- 
κής εταιρίας. 


απὀ την 
που Θα 


ον 
ο κο 


Ἔτσι, µε κυανοακρυωλική 
ν και κατοσιν 
ϱ απὀ 
θκυ- 
(ονται στο 
ου ο λιώῤιωμὰ 


τωγης 
κόλλα καλύφτηκ 


. ολ αίδς θαπρε 
ιαιπερη προσ 
των γραμμών που 


ώστε το βάθος 
θα χαραχτούν να εἶναι οµοιό- 


μορφο, 
Δεύτερη αλλς πταν να Φφτια- 
χτούν οι δε ονές, οἱ οποίες 
υπάρχουν στο κιτ αλλά εἶναι αι- 
Τ που Κρησιμοποι ὑνταιγιατο 

ϊ ὰ οπ οιήθήκαν 


ὶ πό το πίσω μὲ- 
ρος της δεξαμενής. Από φύλλο 
πλαστικου κατασκευάστηκε το 
πισω µερος 
Βώς καιτα π] 
Π επόμενη και 


οιήθηκαν τα σχέδια που 
ν στο βιβλιο ἰ.οοκ Οη 
ὁ φύλλο πλαστικού κα- 
ἄστηκαν τα πλαϊνά του 
5 Ἡ αι η πλατη. 


Γιστο µέρος που κάθεται ο πιλὀ- 
χρησ οιήθηκε το κομμάτι 


{στο κιτ. Παράλληλα 
ἄχτηκαν τα µαξιλαρακια απὀ 
καρτομάντηλα Ξο/Ἑκ, και οι ζώ- 
απιῶ κολλητική γάζα. Αφού 
ηκαν και οι υπόλοιπες 
) [ ες απὀ λεπτό φύλλο 
πλαστικού τα κομμάτια κολλή- 
βηκαν και ὀμειναν στην ακρη για 
γαβαφτούν καινα πάρουν τη θὲ- 
ση τους μαζι µε το κόκπιτ. 

οι βασικές αλλαγές 
αν, οι οποίες μπορε] γα 
αστικες και χρονοβόὸ- 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΩΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Στο συγκεκριμένο μοντελο κα- 
ταβλήθηκε προσπαθεια ώστε κά- 
9ε ὡς το οποίο Θαᾳ εµενε 
ο ᾧ στον παρατηρητή να απο- 


ιούσε ἕνα «μοντέλο» απο μό- 
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Το σύστηµα προσγείωσης λοιπὸν 
καθώς και οἱ φωλιές του συµ- 
πληρώθηκαν µε καλωδιώσεις και 
σωληνώσεις τις οποίες εὐκολα 
βρίσκει κανείς, σε ὀποιο διαμέ- 
τρηµα θέλει, χρησιμοποιώντας 
μολυβόσυρμα ἡ χάλκινο σύρμα 
απὀ καλώδια. Είναι εὐπλαστο 
υλικό και εἶναι ὁτι πρέπει για 
µοντελιστικές χρήσεις. ΄Ετσι 
μετρήθηκαν 32 σωληνοκαλωδι- 
ὡσεις για το κύριο σύστημα και 
14 για το ρινιαίο. Αυτὲς κολλή- 
θηκαν στη θἐση τους µε κυανο- 
ακρυλική κὀλλα, πάντα σύμφωνα 
με φωτογραφίες απὀ τη σχετική 
βιβλιογραφία, Ἐν συνεχεἰα κατα- 
σκευάστηκαν ορισμένα κουτιά τα 
οποία έγιναν απὀ φύλλο πλαστι- 
κού κολλημένο σαν «σάντουιτο» 
Αφού τρἰφτηκαν σε ντουκόχαρτο 
250 βαθμών, για να πάρουν τη 
µορφή κουτιών, κολλήθηκαν στη 
θἐση τους µε κυανοακρυλική 
κόλλα. Να σημειωθεί ότιῃ χρησι- 
µοποίηση κυανοακρυλικής κὀλ- 
λας εἰναι απαραίτητη αν θέλουμε 
σταθερή κατασκευή. 

Αυτὸ που έγινε έπειτα, ήταν να 
Ψεκαστεί ὁποιο µέρος του µον- 
τέλου ἐπρεπε να εἰναι άσπρο, 
Χρησιμοποιήθηκε το άσπρο µατ 
της Χάμπρολ γιατί αυτὸ κρίθηκε 
ὁτι εἶχε την τονικότητα που πλη- 
σίαζε περισσότερο το πραγµατι- 
κο. Ετσι, ψεκάστηκε το σύστηµα 
προσγείωσης, οι φωλιές του κα- 
θώς καιτα τοιχώματα της φωλιάς 
του πυροβόλου, 

Αφού στέγνωσε, και αυτό έγινε 
μετά απὀ αρκετες ώρες, έπρεπε 
να ἐρθουν «επάνω» οι λεπτομέ- 
ρειες που υπήρχαν ανάγλυφες 
καθὼς και αυτὲς που εἰχαν προ- 
στεθεἰ, Ετσι βάφτηκαν οι καλω- 
διώσεις του συστήµατος προ- 
σγείωσης μαύρες και κατόπιν 
τους δόθηκε «βάθος» µετηντε- 
χνική του στεγνού πινέλου που 
Ρἶχε επάνω του Αἰωππίπίμπῃ, 
Κατόπιν όλες οι γωνιές των Φω- 
λεών περάστηκαν µε μεἰγμα 
αραιωμένου λαδιού (ΑΠδίΙο οἱ!) 
χρώματος Βάνν π]0ει. Αφου 
ἐγινε αυτό, µε στεγνὀπινέλοπου 
εἰχε επάνω του χρώμα μαύρο 
περάστηκαν όλες οι λεπτομέ- 
ρειες. Η ἰδια δουλειά έγινε και 
στη Φωλιά του πυροβόλου. 

Τα σύνολα µπήκαν στην ἄκρη 
ὀπου και παρέμειναν μέχρι να 
κολληθούν, 


ΚΟΚΠΙΤ 

Για όσους ενθουσιάζονται µετις 
ανάγλυφες επιφάνειες, στους 
πίνακες και τις κονσόλες η Ηθ8- 
5608Μ προσφέρει µια ἑξοχη 
ευκαιρἰα για µια εξίσου ἐξοχη 
δουλειά, Για όσους δεν τις συµ- 
παθούν ιδιαίτερα Θα πρεπει να 
κάνουν µια αρχή γιατί καθως 
φαίνεται αυτές εἶναι το μέλλον, 
τοι)λάχιστον όσον αφοράτο χώρο 
του κόκπιτ. 

΄Ετσι, υπάρχει µια εξαίσια µικρο- 
γραφία του πραγματικού κὀκπιτ 
του Ε-Ι6δ αναπαριστώντας µε 
επιτυχία ακόµη και την πιο µικρή 
λεπτομέρεια, Απὸ φύλλο πλαστι- 
κού προστέθηκαν ορισµενες 
λεπτομέρειες στις πλαϊνές επι- 
φάνειες καιστις επιφάνειες ὀπου 
οπιλότος στο πραγμµατικὀ αερο- 
σκάφος ακουμπάει τα πὀδια. Το 
σύνολο βάφτηκε µε το /86Υύ 127 
Ηωπιοτοίτο οποίο ἐγινε έναν τὸ- 
ΝΟ πιο σκοτεινὀ προσθέτοντας 


Μια σειρἁ απὀ προσθαφαιρούμενα καλυμµ- λίγο μαύ ρο Κατά τον ἴδιο τρόπο 

µατα επιτρέπουν να φαίνεται το εσωτερικο βάφτηκε και το κάθισµα. Οἱ επι- 
οβόλου Βούλκαν, δι 2 : 

άν πυροβόλου Βούλκαν, όπως το δίνει το φάνειες ελέγχου βάφτηκαν μαύ- 

ρες καιτα οργανα µε ασπρο µατ 


Επίσης προστέθηκε το ὈΙΙΙΙγ 


ἰΗΦΠί καθὼς και ορισμένες σω- 
ληνώσεις οξυγόνοι. Το 418γ 
ἐγινε µε στεγνὀ πινἑέλο µε τα 
χρωματα, |.Ι4Πί «/6Υ, Βυῦδ Ν'᾿ 
Βυῇ, ΝιαΠί Βί8οκ και Αἱυπιίπί- 
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Οιφθορὲς επεκτείνονται και στις κάτω επι- 
Φάνειες και φυσικἀ µέσα στις φωλεὲς του 
συστήµατος προσγείωσης. 


Ελάχιστες βελτιώσεις απαιτεί το σύστημα 
προσγείωσης του κιτ, µια και η εταιρία εχει 
συμπεριλάβει µια πληθώρα απὀ λεπτομέ- 
Ρρειες. 


μπι. Τα μαξιλαράκια του καθι- 
σµατος βάφτηκαν µε Ο/νο ΌΓβρ 
ΕΙΦΠί και έγινε µε στεγνὸ πινέλο 
με Βιῦ Ν' Βυῇ και ΝἰαΠί Βἰ8οκ. 
Με πολύ προσεχτικἠ δουλειά το 
αποτἐλεσμµαθα εἶναι κἀτιπαραπά- 
γω απὀ υπέροχο. 

Συνάµα µετο κὀκπιτ βάφτηκε και 
το πυροβόλο Νυ[σαβπ. Το κύριο 
στέλεχος βάφτηκε µε ΑµΠ Μεία| 
και ἐγινε µε στεγνὀ πινέλο µε 
Ῥ]]νει κ Βί8οκ (7096 / 3096) και 
Αιἰωππϊπίμπι. Ο κύλινδρος στον 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1967 


οποίον υπάρχουν οι σφαίρες βά- 
Φφτηκε µε ΝΙΦΠΙί ΒΙ8οκ και έγινε 
στεγνὀ πινέλο µε τα διαδοχικἁ 
χρώματα αωΠ Μεία!, ΦίΙνει και 
Αἰιπιίπίωπη. 


ΚΥΡΙΑ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ 


Αφού τα ὅωσκολότερα σηµεία 
εἶχαν πια περάσει, ἄρχισε η κὀλ- 
ληση των κομματιών µε το σὺ- 
στηµα προσγείωσης και αεραγω- 
γού στο κάτω µισότης ατράκτου. 
Επίσης στο ἰδιο «μισό» κολλήθη- 
κε και η καμπίνα του χειριστή, 
ὁπως και το κυλινδρικὀ µέρος 
του Ψυίσαπ. Αμέσως µετά κολλή- 
θηκετο πάνω µισότης ατράκτου, 
αφού πρὠτα εἰχε προσαρμοστεί 
το εμπρόσθιο εξἀάκαννο σύστημα 
του πυροβόλου. Η επαφἠ ἠταν 
τόλεια ὅπως και στα υπόλοιπα 
κομμάτια που κολλήθηκαν αμέ- 
σως μετά και τα οποία ἦταν οι 
πτέρυγες καθώς και το πἰσω κά- 
θετο σύστημα. Σηµαντικὀ σηµείο 
εδώ εἶναι να καθαριστούν και να 


τριφτούν καλά µε ντουκὀχαρτο 
οι επιφάνειες στις οποίες «θα 
πατήσουν» οιπτέρυγες ἐτσιώστε 
να υπάρχει τέλεια επαφή. 

Η αρχική ιδέα ήταν νατοποθετη- 
θεἰ και το θαυμάσιο σύστημα 
ραντάρ που προσφέρει η Ἠ85ε- 
08Μα. Ιδέα που ὅμως απορρἰ- 
φθηκε όταν διαπιστώθηκε πως η 
ἐλλειψη επαρκοὺς βάρους 
μπροστά, εἶχε σαν αποτέλεσµα 
να γέρνει το μοντέλο προς τα 
πίσω. ΄Ετσι το ραντάρ αντικατα- 
στάθηκε απὀ ἑνα κράµα ατσαλόὀ- 
βιδων, συνολικού βάρους 50ᾳΓ., 
που ασφαλἰστηκαν στη θέση τους 
µε εποξικὀ στὀκο. Αμέσως µετά 
κολλήθηκε καιο κὠνοςτου ρὐγ- 
χους. 

ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ, 
ΣΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΦΘΟΡΕΣ 

Στόκος χρειάστηκε µόνο στην 
επαφή μεταξύ των πτερύγων και 


της ατράκτου. ΄ΌΟταν τρἰφτηκε, 
το μοντέλο µασκαρίστηκε και 


ἠταν ετοιμο για βἀιιµο. 
Χρησιμοποιήθηκε το καμουφλάζ 
µετους τέσσερις διαφορετικούς 
τόνους των γκρικαιµε τα συγκε- 
κριµένα ΕθάείαΙ ΦίαποκΓίς: Ε9 
36118, Ε9 36270, Γ9 36300, Ε9 
346975 

Με το Ε9 36375 εκάστηκαν οι 
κάτω επιφάνειες καθὼς και οι 
πυλώνες που µεταφερουν τα 
οπλικἁ συστήµατα. Αμέσως μετὰ 
Ψεκάστηκε µε το Ε9 36670 η 
περιοχή γύρω απὀ το κὀκπιτ, και 
µέχρι τη µέση, η άτρακτος όπως 
καιοι δεξαμενὲς καυσίμου, μαζί 
µετο κάθετο σταθερὀ. Σειρἀ εἰχε 
το Ε9 36118 που εἶναι και το πιο 
σκούρο απὀ τα γκρι. Έτσιο αε- 
ρογράφος ρυωθµίστηκε στην πιο 
ψιλἠ δέσµη για να γίνειτο σβἠσι- 
μο, που εἶναι και το μοναδικὀ, 
μεταξύ των δύο γκρἰζων. Τὲλος 
µε το Ε95 36320 ιεκάστηκε ο 
κώνος του ρύγχους 

Επόμενο βήμα ἠταν να κολλη- 
θούν οι αντένες και ο σωλήνας 
ρἰτοῖ. Συνἆμα κολλήθηκε και το 
ακροφύσιοτου κινητήρα το οποίο 
Εἰχε βαφτείἰ πρὠτα µε ἑνα χρώμα 
µείγµατος ΟοΡρρ6:(, αοἰἱα, 9/νθΓ 
και ΝίαΠί Βἰ8οκ και έγινε µε 
στεγνὀ πινἐλο µε τα διαδοχικά 
χρώματα ΑΠ ΜείαΙ, 9ΙΙνει και 
ΒΙ8ΟΚ. 

Αφού έγιναν αυτά, το μοντέλο 
περάστηκε µε βερνίκι 9επιί 
6ο55 και το μοντέλο ἠταν πια 
ἐτοιμο για να περαστούν τα σἠ- 
ματα. 

Πριν απὀ µερικἀ χρόνια η ποιό- 
τητα των σημάτων της ΙΗΒΞΘΦΒΝ8 
ἠταν ειάλτης. Μα όχι τώρα πια, 
Οἱ χαλκομανἰες ακολουθούν τα 
υψηλά στάνταρτ του κιτ. Ἔτσι 
διαλέχτηκαν το σήµατα για ἑνα 
αεροσκάφος της μοίρας των 
'ὙΝοΗραοκ” που σταθμεύει στο 
ΚµηςδαηΠ της Κορέας. 
Χρησιμοποιήθηκε το βελτιωτικὀ 
της ἄἱ1Π7ζ8 - Θ8ΠΦΩΥΟ καιτο απο- 
τέλεσμα ἠταν εξίσου ποιοτικά 
υψηλό µε την όλη προσπάθεια. 
Τελευταία στη λίἰστα ἠταν να 
κολληθούν το σύστημα προ- 
σγείωσης και τα καλύμματα των 
φωλεών του, καθὼς και ο οπλι- 
σμὸς. Τέλος το σύνολο εψεκά- 
στηκε µε βερνἰκι µατ. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Γιατην ολοκλήρωση του σχεδίου 
χρειάστηκαν αρκετές ώρες µον- 
τελιστικού... μαζοχισμού, αλλάτο 
αποτέλεσµα ἀἄξιζε τον κὀπο. 
Ίσως πολλοί να πουν ὁτι το κιτ 
της Η858ᾳ8ΝΝ8 βοήθησε κι αυτό 
για να γίνει κἀάτι σωστό, Αναμφι- 
σβήτητα. Μα τελικά ο μοντελι- 
στἠς δεν εἶναι εκείνος που θα 
καταστρέψει ἡ θατελειοποιήσει 
ὲἑνα ἠδη καλό κιτ; ὥ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 Τηε Επογο|ορεαάίᾳ ΟΙ ΝΝοτἰά ΑἰΓΡο- 
Ἠθγτου ΒἱΗ ΟμηδίοηφΙ οοκΟΠΝΟ2 
Ε-16 ΕΙΦΠΙΙΠΦ Ε8ΒΙοΟΠ του Ε. ΨεΓίπάεη 
(νεγ/πάεη Ρω0/ἱσβΙἱοη5) 9 Ε-16 Εἰση- 
Επο Εαΐοοπ {η Αοϊἰοη του ου Ὠγθπαν 
9 Γ-16 ἄεπεΓα! Ὀγπαππίος ΑθΓορίᾶρΗ 
Βθ[ίθΣτης ΑθΓοίαχ Βιβ/οΒΙΙοΠ5ΦΕ-Ί6 
Α/Β ΕἰαΠίΙπα Εαΐσοπ Νοἱ 3 Ιπ Ὀεία!! 
Άπά δοαίθτου Βθγί ΚΙΠΖΕΥ 9 Σύγχρονα 
Στρατιωτικἀ Αεροσκάφη του Σωτήρη 
Κωνσταντινίδη 9 ΟεπεΓα| Ὀγπαπιίος Ε- 
Ί6των ΥΝΙΙΙΙ8Π1 Ηοἱαε/ και ΝΙίαπῃ Θἰγίµ 
(Αβ{ο 88/ἱ65) 9 Ε-16 Κοκυ - Εεπ Ι|- 
ἱυδίτβίθα (ΚοΚυ - Ε8Π) ο Λ/οςς ΜοάθΓη 
ΕΙΦΠΙθΙ5 (Ξ8ἰΒπιβηάε{]ΦΕ-]16 ΕαοϊΕΙΙε 
(Φ8ἰαπιβπζςΓ). 


ΒΑΦΟΝΤΑΣ ΜΕ ΠΙΝΕΛΟ 


ΜΕΡΟΣ 3ο (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


Ό πιο σηµαντικο ισως που πρεπει 

να θυμάται κανείς βάφοντας µε 

πινέλο εἶναι ὀτι για να πετύχει το 
επιθυμητό αποτέλεσµα. εἰναιαπαραίτη- 
το να προσεχει καὶ να ΕΛΕΥΧΕΙ ταυτόο- 
χρονα διάφορους παράγοντες, χωρίς να 
παραμελεί κανέναν 
Καθορίστε λοιπόν µια σειρα απὀ δικοὺς 
σας απαράβατους κανόνες επιτωχἰας 
στο βαψιµο και µἀθετέ τους απέξω 
Εφαρµόστε τους δε ευλαβικά! Ανοιξτε 
προσθκτικα το κουτί µε το χρωμα και 
Φροντίστε να οκοιπίσετε αµέσως καθε 
ποσότητα πο βρίσκεται ακοµά νωπή στο 
χείλος τοι! κουτιού καιστο καπόκι { Έτσι 
θα μπορέσετε να το ξανακλείσετε αξ- 
ροστεγως), Μην µεταχειρἰζεστε ποτετο 
κουτι µε το χρώμασαν, σεικερτουνε- 
σκαφε µε το οκεπτικὀ ὀτιβοηθάτε στην 
καλύτερη ανάἀμειξή τοι, ιδιαίτερα αν 
προκειται για μεταλλική σισκευασία και 
Οχι μπουκαλι. Και αφήστε τις εταιρίες 
ναγράφουν ΘΗΑΚΕ, ΤΗΕΝ 5ΤΙΗ. Αλ- 
λωστε το γεγονὸς οτι ορισμένες απὀ 
αυτες επιµενοιν πεισµατικα στο ανα- 
χρονιστικὀ, καθολόυ πρακτικο, αντιοι- 
κονοµικο και ακρως επικίνδυνο για τη 
διάρκεια ζωής τοι χρώματος. «τενεκε- 
δἀκι», αφήνει βάσιµες υποψίες για το 
ποσο συχνα θελουν να µας βλέπουν να 
ανανεωνουμε το στοκ των χΧρωματων 
μας 
Πραγματικα, ο χρόνος είναι η καλύτερη 
αποδειξη ὅτι τα χρώματα σε γυάλινη 
συσκευασία αποτελούν πολύ καλύτερη 
επένδυση και κατὰ σύμπτωση {} εἶναι 
σωχνά και πολύ καλύτερης ποιοτητας 
Βέβαια δεν εἶναι εὐκολο ναβρει κανεις 
τις μάρκες που θέλεισε κάθε γωνιάτης 
Ελλάδας αλλά στη χώρα µας κωκλοφο- 
ρούν ἠδη αξιόλογης ποιότητας χρώματα 
για μοντέλα απο τις εταιρἰες: ΗωπιΏγοι, 
Μο-ἱ.8Κκ, Ρασϊτα, Τ8ιπίγα και ὤωηζθ 
ΒΠΟΥΟ. Με εξαίρεση τις δύο πρώτες 
οι υπόλοιπες έχουν ὑιοθετησει τη γυά- 
λινη συσκευασία Καιγια όσους δυσκο- 
λεύονται - όπως µας γράφουν -ναπρο- 
µηθευτούν ἕνα συγκεκριµένο προἰὀν 
επειδή µένουν μακριὰ απὀ την Αθήνα ἡ 


τ-- 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΕΣ ΠΡΩΤΕΣ ΒΟΗΘΕΙΕΣ 


ΠΡΟΒΛΗΜΑ 
Ί, Εμφανῆ ἴχνη απο πινελιες 


2. Το πινέλο αφήνει πίσω του 
τρίχες καθώς βάφει. 


4. Ματ χρώμα που στεγνωγει 
γυαλιστερὀ ἡ 5επ]/-ᾳίοςς, 


4. Διάφοροι μικροί «σβώλοι» 
εμφανίζονται πριν ακόµα 
στεγνώσειτο χρώμα, πάνω νεο 
στο μοντέλο. 

5. Ανομοιόμορφο στρώσιμα. 


6. Το δευτερο «χέρυ, 
ανακατεύετα! µε το πρώτο, 
7. Αφαιρώντας την κολλητικὴ 
ταινία ξεκολλούν µαζι της 
κομμάτια χρώματος. 

Β. Χρωμα πεφτει κατά λάθος 
σε καλύπτρα. 


8. Βαμμέενες επιφάνειες 
οι οποίες ὃµως πρεπει 

να κολληθούν. 

10. Βαμμένες επιφάνειες 
που αργούν υπερβολικά 


ΑΙΤΙΑ ἃ ΘΕΡΑΠΕΙΑ 

1. Φθῃνο πῳέλο η / και Οχι καλά αραιωµενο 
χρώμα. Χρποιμοποιῆστε καλυτερης ποιότητας 
πινέλα κάι αραιώστε το χρώμα. 

2. Όπως και οτην προηγούµενη παράγραφο. 
Για να διορθωθεί η ζημιά, αφήστε το χρώμα να 
στεγγώσει και τρίῴτε ελαφρά την επιφάνεια µε 
ντουκοχαρτο. Ξαναβάψτε: 

3. Δεν εἶχε ανακατευτεῖ καλά. Πριν σοτεγνὠσει 
ΕΥντελὼς αφαιρέστετο µε διαλυτικό. Αν η επιφά- 
γεια εἶναι µικρή προτιμήστε ψιλό ντουκόχαρτο. 
3. Πολυκαιρισµένο χρώμα. Πετᾶξτε το ὅπως 
είναι͵σκουπίστε και ξαναβάψτε χρησιμοποιώντας 


5. Ὑπερβολικά αραιωμένο χρώμα ἡ κακή προε- 
τοιµασία της επιφάνειας για βάψιμο (π.χ. παρά- 
λειψπ καθαρισμού της µε οινόπνευμα] 

6. ΜΠ επαρκής χρόνος οτεγνώµατος µεταξύτων 
δύο «χεριών». Ξεβάψφτε γρήγορα, 

7. Πολύ ισχυρή κολλητική δύναμη. Μειῶστε την 
περνώντας µερικες φορές τον αντίχειρα κατὰ µή- 
κας της Ταινίας, 

Β. Σκουπιστε γρήγορα πριν στεγνώσει χρησι 

ντας χαρτοµαντηλο και διαλυτικό. Γυαλίστε τὴν 
επιφάνεια µε Ταπηίγα Οοπιρουπα, Όυταοίή ἡ 
γυαλιστικό επίπλων. 

3 Αφαιρέστετοχρὼμαμε τον κόφτῃη η χρησιµο- 
ποιήστε εποξική κόλλα. Η κόλλα πολυστερίνης 
δεν «Πιάνει» σε βαμμενες επιφάνειες. 

19. Μη επαρκές ανακάτεµα χρώματος ἡ βάψιμο 
Φεύτερου στρώματος πριν στεγνώσειτο πρῶτο. 


μοποιώ- 


γα στεγνώσουν. Αφήστε το μοντέλο για πολλές ημέρες χωρίς να 
το ἀγγίζετε 


την Θεοσαλογίκη, έχουμε να πούμε Οτι 
δεν Θα ἧταν καθόλου ἀσχημη ιδέα να 
εκμεταλλευτούν τις υπηρεσίες των 
ΕΛΤΑ, κάνοντας µια ταχυδρομική πα 
ραγγελία στο κατάστηµα της αρεσκείας 
τους! Αξίζει ἄλλωστε να πειραματιστεί 
κονεις πριν αποφασίσει να βαψει µε 


οτιδήποτε το τελευταίο του αριστουρ- 
γημα 

Εχουμε ἠδη τονίσει πόσο σηµαντικό 
εἶναι το σχολαστικὀ ανακάτεµα του 
Χρώματος και Το οποιο αποτελεἰ ἑναν 
απο τους πρωταρχικους κανονες 
Εδώ θα κάνουμε µια παρενθεση για να 


Τώρα η ποικιλία Μακρυγιάννη 


ασυναγώνιστη 


Πλαστικά συναρμολογούμενα 
Μοντέλα στις πιο ενδιαφέρουσες 
τιµές της αγοράς, σε Τεράστια 


ποικιλία 


Η µεγαλύτερη ποικιλία ξύλινων 
στατικών πλοίων της αγοράς 
ΜΟΝΤύΑ ΜΟυΕι 


ΑΒΤΕΦΑΝΑ ΙΑΤΙΝΑ 


ΠΡΟΣΕΞΤΕ ΑΥΤΕΣ ΤΙΣ ΤΙΜΕΣ 
ΔΕΝ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΕΣ 


Χρώματα ΗυΜΒΒΟΙ. απλά 


110 δρχ 


Κόλα πολυεστ. µικρή ΠυΜΒΒΟΙ. 90 δρχ 


Κόλλα υγρή ΗυΜΒΒΟΙ. 


175 ὄρχ 


22 ΝΕΑ 
| ΜΟΝΤΕΛΑ Β 


πουμε 9ΤΙ Οι «κανόνες» δεν λύνουν αυ- 
τοµατα όλα τα προβλήµατα που μπορεἰ 
γαπαρουοσιαστούν. Γιαπαραδειγµα Ειναι 
σωστο να βάφουμεπρος µία µόνο κατεύ- 
Βυνση, αλλά ὅταν προς την κατεύθυνση 
αωτῆ ορθωνονται μεγάλα εξογκὠµατα 
οαν µικροίφρακτες. τότε Είναι καλύτερα 
γα αλλάξουμε κατεύθυνση βαφής ὥστε 
γα μην «χτίσει» το χρώμασε ενα σηµείο 
Γενικά εἰναι καλυτερα να αποφεύγουμε 
τα παχιά στρὠµατα για να μπορούμε 
Πρώτα να ξαναπεράἀσουµε σύντομα ένα 
δεύτερο ἠ τρίτο «χέρι» αν είναι απαραϊ- 
ΤηΤΟ. Δεωτερο, να περιορίζουµε τον 
χρονο οτεγνώµατος και συνεπώς τον 
κίνδυνο επικάθησης σκόνης, καθώς και 
τον κινδωνα δακτυλικων αποτυπωµάτων 
και Τρίτο, να µην κρύβουµε λεπτοµέ- 
Ρειες της επιφάνειας (ὅπως γραμµώσεις, 
θωρίδες προσιτότητας κ.λπ.) 

Ἠχρήση Ταϊνιας µασκαρίσµατος παρέχει 
µια προσθετη ασφαλεια κατά το βάψιμο 
με πινελο, αλλα δημιουργεί και κινδυ- 
νους. Οἱ περισσότερο έμπειροι προτι- 
μουν να µην την χρησιµοποιουν παρά 
μόνο αν εἶναι απόλυτη ανάγκη καιβασι- 
ζονται σε µια απλη οριοθετήση των δια- 
Χωριστικών γραμμών µε ἑνα μολύβι 
Αυτό ισχύει περισσότερο για το καµοι)- 
φλάζ Στην περίπτωση όμως των ασπρὀ- 
μαυρων ΠπνᾶΡΙΟΠ ΞΙΓΙρΕΡ στα συµµαχικα 
αεροσκάφη του Β ΠΠ. των αντιθαµ- 
βώτικων επιφανειών µπροοστά απὀ το 
αλεξίνεµο. καθὠς και στενόµακρων 
γραμμών κατά µήκος της ατράκτου η 
των πτερύγων, η χρήση κολλητικής χαρ- 
τοταινίας µασκαρίσµατος επιβάλλεται 
Αν αναγκαστείτε να αναμεἰξετε χρώμα- 
τα, µην χρησιμοποιήσετε προϊόντα δια- 
Φορετικων εταιριών. Ακόμα καιχρώµατα 
της ἴδιας εταιρίας έχει βρεθεί ότι πα- 
ρουσιαζουν µικροτερη διάρκεια ζωής 
οταν αναμειγνύονται και Το µειγμα φυ- 
λάσσεται µαζί µε το στοκ. 

Τελικα θα διαπιστώσετε ότι θᾳ ήταν πιο 
οικονοµικὸ αν αγοράζατε εξ αρχής 
ἔτοιμο το χρώμα που θέλατε 


Γῃ] 


υΝΙΟΝ ΜΑΤΟΗΒΟΧ ΙΤΑιΙΕΗΙ 
ΑΙΒΕΙΧ ΒΕΥΕΙ. ΗύΜΒΡΟΙ. 
ΕὐωΙΜΙ ΡΒΟΤΑΡΡΒΟΥΙΝΙ ΗΕΙΙΕΗ 
ΙΜΑΙ ΗΑ5ΕΟΑΜΙΑ ΤΑΜΙΥΑ 


Και χωριστά Πίπας για όλα 
τα ξύλινα πλοία σε τεράστια 


ποικιλία 


Ειδικά εργαλεία μοντελισμού 
Ειδικά υλικά μοντελισμού-μακέτας 


Ξυλεία Ρ8ἱ58 
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ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΕΙΔΩΝ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΕΤΗΣΙΟΣ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ 

ΚΑΙ ΕΚΘΕΣΗ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 
ΜΟΝΤΕΛΟΥ ΤΗΣ ΙΡΜ5 
ΕΛΛΑΔΑΣ 

Ο καθιερωμένος ετήσιος διαγωνισμός 
και έκθεση πλαστικού µοντελου της 
ΙΡΜΕ - Ελλάδας, θα γίνει φέτος απὀ 3-6 
Μαρτίου στοισὀγειο της Ελληνοαμερι- 
κανικής Ένωσης, Μασσαλίας 292, στην 
Αθήνα Οἱ ενδιαφερόμενοι μπορούν να 
επικοινωνοιν για περισσοτερες πλη- 
ροφαορίες µε το Νίκο Τσελεπἰδη στο τη- 
λέφωνο 77Τ4066. Τρίτη καιΠέμπτη(12- 
2 πρωί ὃ 7-8 βράδυ) 


ΜΟΝΤΕΛΟ Νο. 3 

Μην χάσετε το τρίτο τεύχος (Χθειμώνας 
1987] του «αδελφού» περιοδικου 
«ΜΟΝΤΕΛΟ», που Θα κυκλοφορησει 
στις 20 Φεβρουαρίου, µε πᾶρα πολλα 
και ενδιαφέροντα θέµαταπου αφορουν 
όλους τους µοντελιστες 

Μερικά απὀ αυτα; Διόραμα µε ελληνικὸ 
Ροϊεζ 633 στην 1/48 (Οοπνειδίοπ απὀ 
κιττου Βέ 110), 5Η-71 ΒΙαοκοίτα στην 
1/48. Μοδαμίίο στην ἴδια κλίµακα, Πε 
117 στην 1/72, Ισραηλινό Ι5Π8/πιᾶΠ 
Μ2 ΒΓ8άΙευ και ΦάΚκίζ250/Ίστην 1/35. 
Εοτᾷ Εδοοτί Η5 2,0 και 1.8 στην 1/24. 
µοτὸ ΚΤΜ στην 1/12, Φτιάχνοντας 
εναλλακτικούς φορείς οπλισμού γιαΑ-Τ 
στην 1/72 Ακόμα: Η συνεχεια της σει- 
ρας για τα καμουφλαζ των αεροσκαφων 
της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας, 
παρουσίαση ὁλων των νεων κιτ,τεχνικες, 
βιβλία, κά 


ΑΙΒΕΙΧ 


ΚΑΜΟΝ Κ4-25Α/6 ΗΟΒΗΜΟΝΕ 
Κλίμακα; 1/72 

Τιμη: 1070 ὄρχ 

Αποηολλὲς απὀψεις το ΚΔ-25ΗΟ/ΙΠΟΠΕ 
της σοβιετικής Καππον εἶναι κατι αντἰ- 
στοιχο µε το αμερικανικὸὀ Φθ8δρείθτης 
Καπιαπ. Εμφανίστηκε σχεδόν την ἴδια 
εποχη στον ἰδιο ακριβως ρολο, ὅπλαδή 
ανθυποβρυχιακή Ερευνα και καταστρο- 
φἠ υποβρυιχίων και ἄλλων στόχων 
Χαρακτηριστικό του γνώριομα το διπλὀ 
σοτροφείοπου του επιτρέπεινα διατηρε 
πολὺ µικρὀ το ἄνοιγμα της διαμέτρου 
του, και το επιβλητικὸὀ ραντάρ ἔρευνας 
στο «σαγον του 

Τοκιττης Ερφιξπεριεχει 81 κομμάτια 
σε γκριζο ανοικτὀ πλαστικὀ και 10 σε 
διαφανές. Η ελλειψη πληροφοριών σχε- 
τικαµετη διαρρύθμιση καιτις λεπτοµέ- 


ΥΝΟΘΡΕΗ ΜΤΒ 


ρειες στο εσωτερικο της καμπίνας του 
σοβιετικού ελικοπτέρου εἶναι κάτι πα- 
ραπάνω απὀ προφανής. Παρόλο που 
υπαρχουν τρεις φιγούρες πληρώματος, 
καθισµατα. πίνακας οργάνων και χειρι- 
στήρια, ο υπόλοιπος χώρος δείχνει 
απελπιστικἀ ἄδειος. Ἡ αριστερή θύρα 
επιβίβασης µπορε! να ανοιγοκλεϊνειενω 
οἱ δύο μπροστινές Των κυβερνητων 
μπορούν νακολληθούν σε διάφορες θέ- 
σεις 

Ἡ εξωτερική λεπτοµερεια και οι γραµ- 


Αεροπορίας 


σημερα 


ΜΟΝΟΒΑΜ 
ΗΑΣΕΕΑΝΑ 
ΤΑΜΙΥΑ 
ΟΤΑΚΙ 
ΕΟΝΙΜΙ 
ΙΝΟΒΕΒς 
ΙΤΑΙ ΕΒΙ 
ΗΕΙΙ.ΕΒ 
Ε56Ι 
ΒΕΥΕΙ.. 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΒΕΙΧ 


ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙ ΤΑΧΥΔΡ 


ΡΑ ποτ .. 


ΤΟΒΝΑΟΟ 


ΟΙ 
ο Ὀ) 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Στον ἄνετο χωροτουκατ/τος,θα δείτε ποικιλία ετοιµων μοντέλων καιθα ακούσετε 
τεχνικες συμβουλές απὀ πεπειραμένο µοντελιστή και χειριστή της Πολεµικης 


Επισης θα βρειτε τα σωστᾶ χρώματα και παραλλαγές απὀ το µοναδικο βιβλίοπου 
διαθέτουµε µε ὁλαταξΕΏΕΒΑΙ 5ΤΑΝΟΑΒΟΌ ζΟἱΟΗ8των ΗΠΑ απότο 1339 έως 


9 ΣΠΑΝΙΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΜΕ ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΗ ΑξίΑ 


5 ΜΕΓΑΛΗ ΓΚΑΜΑ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ 
9 ΣΥΖΗΤΗΣΗ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΟ ΘΕΜΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ 


ΟΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 
ΛΛΟΟΕΙ 5ΗΟΡ:3ης Σεπτεμβρίου 176 Τηλ.:Β6.10.952 ΑΘΗΝΑΙΤΤ11251 


µώσεις εἰναι σχεδον παντού υπερυμω- 
μενες και σε λίγα σηµεία υπερβολικες 
Επηρεασµέενη ίσως απὀτη σοβιετική Φι- 
λοσοφίαπερἰκατασκευώὠν,η Έρφιξ εχει 
δώσει σταπερισσότερα κομμάτια αρκετὸ 
πάχος, µε αποτέλεσµα το τελειωμένο 
µοντελονα φαίνεταιλιγότερο ρεαλιστι- 
κο απ᾿ ὁτι θα μπορούσε Αυτὸ ισχύει 
λιγότερο στην περιοχή του στροφείου 
και περισσότερο στο ουσῖηµα προσγει- 
ὠσης 

Πάντως µε αρκετή χρήση ντουκὀχαρτοι; 


και προσεκτική δουλεια στο βαψιµο, 
µπορεί κανείς να ἐχειαποδεκτὸ μοντέλο 
του ΠΟΓΠΙΟΠΘ 

Μετις χαλκοµανίες που υπάρχουν Φτις- 
χνεταιενα Κ8-23Ατου σοβιετικού ναυ- 
τικοῦ (γκρι όλες οἱ επιφάνειες) ἡ ένα 
Κ8-256 µε γιουγκοσλάβικα σήματα 
(ασπρο - κὀκκινο) 


ΑΙΒΕΙΧ 


Ε-Ί8Α ΗΟΒΝΕΤ 
Κλίμακα: 1/72 
Τιμη: 1330 ὄρχ 

Άλλο ἑνα κιτ του Χόρνετ στην 1/72 
που έχει να αντιμετωπίσει οξύ ανταγω- 
γισμό εξ]ταλίας καικυρίως εξ...Ιαπωνίας! 
Με 93 κομμάτια σε λευκό και διαφανές 
πλαστικό, µπορεί κανείς να πει ότι δεν 
υστερεί σε κανέναν τομέα, εκτος απὀ 
αυτόν της Φινετσας, ἕνα χαρακτηρι- 
στικόπου δύσκολαπεριγραφεται µε λο- 
για (πιο εὔκολα συγκρίνεται) και αφορά 
γενικά την καθαρότητα της οπτικής εν- 
τόπωσης που προκαλεἰτο καλουπάρισµα 
κάθε κομματιού 
Εμφανή λοιπόν τα προβλήµατα σ αυτό 
το σηµείο, αλλά τα πράγματα δεν εἶναι 
καιτοσο.. τραγικα 
Το κὀκπιτ περιλαμβάνει ἐνα αρκετα καλὸ 
κάθισµα, φιγούρα χειριστή, χειριστήριο, 
πίνακα µε ανάγλυφα όργανα, ΗΙ)Ό, αλλα 
ὀχικονσόλες Πραγματική έκπληξη εἶναι 
οιγραµµωσεις Στην ατρακτο εἰναιπολή 
ελαφρά υπερυψωμενες ενὠ στις Ππτὲ- 


ρυγες βρισκονται σε ανάµεικτη µορφή 
Σε κἀθε περίπτωση είναι πολυ πιο δια- 
κριτικά δουλεµένες σε σύγκριση µε τα 
Ιταλικα και τα γιαπωνέζικα κιττου Ε-18 
Το πάχος του πλαστικού ὃεν εἶναι ϱυκα- 
ταφρόνητο, αλλα στα κρίσιµα σηµεία 
(χειλη πτερύγων, µικρά κοµµαάτια κλπ) 
ἐχεικρατηθείλεπτό Μοναδική εξαϊρεση 
οι φορείς (πυλώνες) οπλισμού και το 
ουραίο πτερωµα που θᾳ ἧταν προτιµό- 
τερο αν εἶχαν ακοµα μικρότερο παχος 
Όλη η άτρακτος ενώνεται σε δύο κοµ- 
μάτια. επανω µισο και κατω μισό, οντί για 
την κλασική μέθοδο του αριστερού - 
δεξιού 
Οι πτέρυγες αποτελούνται απὀ δύο 
κοµµατια η κάθε µία και θα χρειαστούν 
πολύ προσοχή για συμμετρική κόολληση 
ΤαΙ ΕΒΧ (προεκτάσεις στις βάσεις των 
πτερύγων) εἰναιαρκεταλεπτα και μ΄ ἑνα 


95 ὁ 


ΑΗ-δ4Α 
ΑΡΑΟΗΕ 
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μοίρας. Η αντίστοιχη λαμπρὀτητἁ τους εἶναι 
10,2, 110,4, «9,7 και «8,28. 

Αν επιθυμείτε να δείτε τον Ιαπετόὸ που έχει 
Ξ 11,1 και περἰὶοδο περιφοράς 79 μέρες, συνι- 
στούµε την 26/6/87 που θα βρεθεἰ 9᾽ πρὠτα 
ανατολικἆ του Κρόνου και ἀλλα 2΄ νότιἁ του. 
Επειδή - όπως γράψαμε - ο Κρόνος φέτος βρὶ- 
σκεται σε ηλιοστάσιο, δεν γίνονται οὖτε εκλεί- 
Ψεις ούτε διαβάσεις των δορυφόρων μπροστά 
απὀ το δίσκο του. Μετά όμως 8 χρὀνια που θα 
ἐχει(φθινοπωρινή) ισηµερία(στις 19/11/1995), 
οἱ εκλείψεις θα βρίσκονται σε ἑνα πιαχίπιωπη 
θεαµατικότητας, 


ΟΥΡΑΝΟΣ 


Όλοι οι προηγούμενοι ἑξι πλανήτες που ανα- 
φέἐραμε, εἶναι ορατοΐκαιµε γυμνό µάτι.Οιτρεις 
οὃµως µακρινότεροι πλανήτες χρειάζονται Τη- 
λεσκόπιο. Ακόμα και ο Ουρανός, αν και Π λα- 
μπρὀτητἁ του Θα εἶναι καθ᾽ όλην τη διάρκεια 
του ἐτους μεταξύ πιςτδ,2 καιπις-5.8, στην πρά- 
ξη απαιτούνται τουλάχιστον κυάλια. Γι΄ αυτό 
έχει ληφθεί ιδιαίτερη προσπάθεια. 
Ενημερωθείτε αρχικά απὀ το βασικὀ χάρτη µας. 
(Σχ. 1). Παρατηρείτε ὀτιβρίσκεται κάπου 7” Ν.Α., 
του κατὰ 140 φορές λαμπρὀτερούὐ του Κρόνου 
Προσέξτε και το εξής: Μην παρασυρθείτε απὀ 
το τι δείχνει ο χάρτης και νομµἰσετο ότι κάποια 
μὲρα φέτος ο Κρόνος θα βρεθεί ακριβώς απὀ 
πάνωτου. Αυτό θασυµβείστις 13/2/1988. Εφε- 
τος όμως ο Κρόνος θαβρίσκεται πάντα Β.Δ.του, 
Προσέξτε ιδιαίτερα τον κυανόλευκο αστἑρα «θ 
Οφιούχου» (έχει πιςγᾶ,27). Οι συντεταγμένες 
του αστέρα εἶναι α: 17921ὰ καιδ: -24559'. Μετὰ 
ελάτε στο (Σχ. 4). Προσέξτε τοτι σχήµα παρου- 
σιάζει η διάταξη των αστέρων ({ξ, ο, θ, Α, Ὁ, 51). 

Εχετε υπ᾿ ὀψη σας ότιο(ξ) εἰναιλευκοκίτρινος 
με πιξτά,39, ο (Α) πορτοκαλί µε ΠΙΞ:4,91Ί καιο 
(0) λευκὸς µε πιςτά,17. Κάτω απὀ τον (Θ) ση- 
μειωμένο µε μµικρὀ κύκλο βρἰσκεται το «σφαι- 
ρωτόὸ σμήνος» ΝΟ θ355µεπι--θ,6θ,που όμως 
βρἰσκεται22 179 έτη φωτὸς µακριά. Μην ξεχνά- 
τε ὁτιτο σχήμα δεν σας Το δίνουμε ανεστραμμέ- 
νο. Τώρα εντεϊίνετε την προσοχή σας για να 
εντοπίσετε τους αστέρες (51 και 568). 

Αν τους βρείτε και αυτούς, τότε είναι σίγουρο 
ὁτιθα «ανακαλύψετε» ταυτόχρονα καιτον πρα- 
σινωπὀ Ουρανό 

΄Οπως και µε τον Κρόνο, έτσι δυστυχώς και µε 
τον Ουρανό συμβαίνει αυτά τα χρὀνια να βρἰ- 
σκεται πολύ νότια. Μάλιστα, στις 1/9/1988 θα 
είναι κατά το δυνατόν νότια, µε απὀκλιση - 
23542 27”, ὁσο δηλαδή ἦταν πριν 84 χρόνια, 
Τον ουράνιο ισημερινό τον εἶχε κατέλθει στις 
11/8/1969, γιαναπάεινα επισκεφθείαπόὀτους 
κατοίκους του νοτίου ημισφαιρίου και να µας 
θεωρήσει εμάς, σαν τους αφιλόξενους ἀνθρω- 
πους του πιο επίκαιρου πλανήτη. 

Αρχές του 1987, θα φαίνεται πολύ δύσκολα χα- 
µηλά στον Ν.Α. ορίζοντα πριν τα ξημερώματα 
Στις 20/1/87 η αποχἠή του απὀ τον Ηλιο εἶναι 
µόνο 355,στις 5/2/87 505 καιστις 18/43/87 905 
μοίρες. 

Στην «Α΄ στάση» τουθα βρεθεὶ στις 1/4/87.Θα 
έχει πι--5,6 και φ.δ. Ξ 3,70” δεύτερα µοἰρας. 
Στις 16/67 1987 καιπερίπου 5 χ.ω.Ε.,θα βρεθεἰ 
στην ελἀχιστη για φέτος απόσταση απὀ Γη,που 
θα εἶναι 2.722 335.000 χλμ., όπου Θα έχει λα- 
µπρότητα ΠΙΞ{5,5, φδ. - 3,85’ δευτερολεπτα, 
ενώο δακτύλιὸς τουθαἑἐχειφ.δ.Ξ7/7” Χ7,6”.Ο 
Ουρανός Θα βρίσκεται κάπου 295 πάνω απὀ το 
νότιο ορίζοντα. ἤ 
Μετά απὀ 7 µόνον ώρες θα βρεθεί σε «αντίθε- 
ση», που θα έχουν τη χαρά οι «Ουράνιοι κἀτοι- 
κοι» να εἶναι φέτος οι μοναδικοί προνομιούχοι 
στο ηλιακό σύστημα που Θα ὅουν (για προτε- 
λευταία τους φορά) τη Γη να κάνει «διάβαση» 
μπροστά απὀ το ηλιακό δίσκο (λεπτομερέστερα, 
προς το βὀρειο πόλο του Ηλίου). Το πρὀβλημα 
αν θα µας δουν όμως βρίσκεται στο ότιη Γη θα 
ἐχει γι΄ αυτούς φ.δὅ. μόλις 0,966” δεύτερα µοι- 
ρας. Ο ΄᾿Ηλιος θα φαΐνεται κατά 103 φορές µε- 
γαλύὐτερὸς της. 

Αμέσως µετά ο Ουρανός θα παύσεινα θεωρείται 
πρωινό αντικείµενο και θα «προαχθεἰ» σε βρα- 
δινὀ, οπότε θα φαίνεται σε πιο βολικές ώρες, 
πριν δηλαδή τα μεσάνυχτα. 


Τον «αναποδισμό» του Θα τον τελειώσει στις 
1/9/87, ὁπου θα ἐχειπηξγδ,6, φ.δ.Δ,69” καιθα 
απέχει απὀ τη Γη 2.894.405.000 χλμ. ᾿Ετσιτυπι- 
κἀλήγειη φετινή ευνοϊκή περἰοδος παρατηρή- 
σεως του «πλανήτη του μουσικού». Ὅσο περ- 
νούν οι μέρες θα πλησιάζει περισσότερο τον 
᾿Ἠλιο καιθα φαίνεται ολοένα και δυσκολότερα 
στο Ν.Δ. απογευματινὀ ορίζοντα. Στις 16/89/87 
η αποχή του απὀ τον ᾿Ηλιο θα εἰναι 905, στις 
16/10/87 603 καιστις 23/11/87 μὸνο 255 µοἰ- 
ρες. Τελικάσε «σύνοδο» µετον ᾿Ηλιο θα ἐέρθει 
στις 19/12/1987, για να «μεταμορφωθεί» σε 
πρωινό αντικείµενο. Η «σύνοδος» θα γίνει κατά 
τις 11 χω.Ε. Κατ αυτήν τη στιγµή, ο Ουρανός 
θα κρυφθεί πίσω απὀ τον ηλιακό δίσκο. Αυτό το 
«αόρατο» φαινόμενο θα συμβεὶ φέτος µόνο σ᾿ 
αυτόν τον πλανήτη. 
Δεν εἰμαστε σίγουροι ότι τα όσα σας περιγρά- 
Ψαμε για τον Ουρανό θα σας βοηθήσουν πρἀγ- 
µατινα τον βρεῖτε. Γι΄ αυτό, θεωρήσαμε καλό να 
μπούμε στον κόπο να χαράξουµε στο (σχήμα 4) 
τις διαδρομὲς δὺο ἄλλων πλανητών που πι- 
στεύουμµε ὁτι οπωσδήποτε θα σας βοηθήσουν 
να τον βρείτε ἑστω και µε μικρά κυάλια, φτάνει 
όμως να τους έχετε βρει αυτούς τους δύο. 
Εννοούμε την Αφροδίτη καιτον Κρόνο. Πράγ- 
ματι, στις 391/1/87 και 19 χω.Ε., η Αφροδίτη θα 
περάσει 3” 4΄ βὀρειατου Ουρανού καιθα εἶναι 
10.000 φορές λαμπρὀτερηἡ του. Μπορείτε να 
δείτε στο χάρτη ότι υπάρχει στο πάνω τµήµα η 
τροχιά της, απὀ 27/1/87 μέχρι 6/2/87. Ὑπεν- 
θυµίζουµε, ὁτι αυτὲς τις μέρες Αφροδίτη και 
Ουρανός θα εἶναι πρωινά αντικείµενα και γι΄ 
αυτὀ θα πρέπει να ξυπνήσετε αρκετά πριν ξη- 
µερώσει. Αλλωστε αυτή η «σύνοδος πλανητών» 
θα γίνει Σαββατοκύριακο. 

Άλλη µια ἴδια «σύνοδος» θα γίνειστις 24/11/87 
και 12 χ.ω.Ε., ὀπου η Αφροδίτη θαπεράσει μόλις 
56᾽ πρὠτα νότια του Ουρανού καιθα εἶναι κατά 
7.600 φορές λαμπρότερή του. 

Η χαραγμένη στο (σχήμα 4) πορεία του Κρόνου, 
θἐλει περισσότερη προσοχή για να κατανοηθεί. 
Αυτό, διότι στο χάρτη μπορούσε να συµπερι- 
ληφθεί µόνοτο ανατολικὀτμήµατης διαδρομής 
του. Βρίσκεται λίγο κάτω απὀ τον αστέρα «ξ 
Οφιούχου». Ο Κρόνος θα µπειστον μικρών δια- 
στάσεων χάρτη µας στις 5/2/87 προχωρώντας 
ανατολικἀ. Όμως - όπως εἰχαμε αναφέρει - 
στις 31/3/87 θα κἀνει την «Α΄ στάση» του και 
θᾳ αρχίσειτώρανα φαίνεται ὀτιπροχωράει ανά- 
ποδα, ὀηλαδή προς τα δυτικἀ, ενώεπιπρόσθετα και 
λιγο νότια. Απὸ το χάρτη µας θα εξέλθει στις 
27/5/87. Αφού στις 19/8/87 θα ἐχει πραγµα- 
τοποιήσει και τη «Β΄ στάση» του, θα αρχίσει 
πάλιτην πραγματική του πορείαπρος τα ανατο- 
λικἀ καιθα ξαναμπεί στο χάρτη στις 4/11/87.Η 
καθοριστικἠ εποχή που θα βοηθήσει ο Κρόνος 
να βρείτε τον Ουρανό εἰναι ο Απρίλιος 87, 
αφού θα σας φανερώσει εκεἰνον το µήνα, που 
θαβρίσκεταιο κατά 40 φορές αμυδρότερόςτου 
«ξ Οφιούχου». Εσεἰς τότε εκείνα τα πρωινά, δεν 
θα έχετε παρά να ψάξετε µε την ἀνεσὴ σας να 
βρείτε τον Ουρανό, γεγονός που θεωρούμε 
τώρα πλἑον σίγουρο. Ο Ουρανός θα εἶναι 120 
φορές αμυδρότερος του Κρόνου και 3 φορὲς 
αμυδρότερος του «ξ Οφιούχου». 

Ακόμη, εγκυκλοπαιδικά, σας γνωρίζουμε ότικαι 
αυτό το περιστατικὀ πρὀκειται για µία "Ωμαςὶ - 
Σύνοδο”, διότι ο Κρόνος και Ουρανός αν και 
ήλθαν σχετικά κοντά μεταξύτους, ὠστόσο καμία 
στιγµή δεν απέκτησαν την ἰδιαν «Ορθή Αναφο- 
ρά». Όμως λογικὀ ἦταν το θέµα των «συνόδων 
πλανητών» να οριοθετηθεί κάπου κι ἔτσι ἐχει 
θεσπιστεί να θεωρούνται ως «σύνοδοι» µόνον 
εκείνες που η απὀσταση μεταξύ δύο αντικειμέ- 
γων δεν ξεπερνάειτις 5” µοίρες. Στο περιστα- 
τικὀ µας όμως η απὀσταση μεταξύ Ουρανού - 
Κρόνου εἶναι πάντα μεγαλύτερη απὀ 6” μοίρες. 
Γι αυτὸν το λόγο στην παρἀγραφό µας για τον 

Αρη, σος αναφέραμε ότι η αµέσως επόμενη 

"Ωιαςί - Σύνοδος” θα γίνει το 1996 (θα ἐχει 
εύρος 3,95 μοίρες). 

Μπορούμε να παρατηρήσουμε στο χάρτη, ὁτιο 
«βρὀγχος της τροχιάς του Ουρανού εἶναι πολὺ 
πεπλατυσμένος. Μοιαζει µε ζ ανάποδο. Αυτό 
οφείλεται στο ὁτι η κλίση της τροχιάς του µε 
την εκλειπτική εἶναι μόλις 034621”. Εἰναι ῃ 
μικρότερη απὀ οποιονδήποτε άλλον πλανήτη.Ο 
σπουδαιότερος λόγος όμως εἶναι, ότι μόλις πρὀ- 
σφατα(21/12/1984 κατήλθε την εκλειπτικἠ. ΣΤΟ 
μεγαλύτερο βὀρειο ηλιοκεντρικὀ πλάτος εἰχε 
βρεθεί στις 25/5/1965 

Ο Ουρανός ἐχει κλίση ως προς την τροχιά του 
97,86”. Οταν ἑνας πλανήτης παρουσιᾶζει κλίση 
πάνω απὀ 455, προβληματιζόμαστε Το πως πρὲ- 
πει να ονομάσουμµε τις ζώνες της επιφανείας 


του. Τέλος παντων, μπορούμε να πούμε ὁότιο 
Ουρανός χωρίζεταισε 3 ζώνες. Στη «διακεκαυ- 
μένη» µε εὖρος 164,283 μοίρες (!) και δύο «πο- 
λικές», που η κάθε µια τους έχει εύρος µόνον 
7,86” μοίρες. Δεν ἐχει εύκρατες ζώνες, διότι η 
κλίση του εἶναι Σ 45". 

Φέτος ο ΄Ἠλιος καιη Γη βρἰσκονται σε «Όυρα- 
νοκεντρικἠ απὀκλιση» -Β05 . Όπως τον βλὲ- 
πουμε, ο νότιος πόλος του βρίσκεται κάτω και 
αριστερά του. 

Είναι άξιο προσοχης ὀτιτο 1966 που εἰχε «φθι- 
νοπωρινἠ ισημερία», Την ἴδια χρονιά βρισκόταν 
και στο περιηλιό του. Επομένως κανένα απὀ τα 
δύο του ηµισφαίρια δεν υπερτερεί έναντι του 
ἀλλου απὀ πλευράς θερμοκρασιών. Συνεπώς, 
είναι ένας τέλειος πλανήτης! 


Δορυφόροι 

Εχει 15 δορυφόρους, µε μέγεθος ο αμυδρό- 
τερος πι--22.9. Ο λαμπρότερος εἶναι η Τιτανία 
µε πιΞ-13,98, Περιφἑρεται κάθε 8 μέρες και 17 
ώρες και η αποχή της απὀ τον πλανήτη φθάνει 
τα 33,2” δευτερόλεπτα, Ευνοϊκότερη «βόρεια 
αποχή» της εφέτος θα γίνει στις 2/6/87 και 
2225 χω.-Ε. 
Ο σημαντικότερος νεοανακαλυφθεἰς δορυφό- 
ρος του, εἶναι ο ΡΗΟΚ µε διάµετρο 170 χλμµ., 
περίοδο περιφοράς 18019λ, άλβεδο 796 και 

πιΞ20,3. Επειδή η απὀστασή του απὀτο κέντρο 
του πλανήτη εἶναι µόνον 86.000 χλµ., η αποχή 
του περιορίζεται σε 6,5” δευτερόλεπτα µόνον. 
Είναι 830.000 φορὲς αμυδρότερος του Ουρα- 
νου. 


ΠΟΣΕΙΔΩΝ 


Εἰναι η µεγάλη µας ατυχἰα στα χρὀνια που δια- 
γύουμε, ο Κρόνος, Ουρανός και Ποσειδώνας να 
βρίσκονται κοντά στην πιο νότια απὀκλισή τους, 
Γι αυτό, αναγκαζόµαστε να αρκεστούµε στα 
όσα µας επιτρέπει η ατμοσφαιρική απορρόφηση 
και οι ατμοσφαιρικές διαταραχές 
Ενημερωθείτε πάλι απὀ το βασικὀ χάρτη (σχ, 1). 
Βλέπετε ὁτιο Ποσειδώνας βρἰσκεται κάπου 175 
ανατολικἀ του κατά 1.150 φορές λαμπρὀτερού 
του Κρόνου, Προσπαθήστε ναβρείτε κοντά στον 
Ποσειδώνατον «μΤοξότου» καιτον «λΤοξότου» 
(ολ ἐχειπις«2,81, συντεταγμένες α: 18ώ27Λ, ὅ: 
-25526᾽ και εἶναι πορτοκαλὶ). Ελάτε µετά στον 
αντίστοιχο λεπτομερή χάρτη (σχ. 5). Ο «λ» βρἰ- 
σκεται 35 νοτια του «βρόγχου» του Ποσειδώνα 
και δεν φαΐνεται στο χάρτη. Ούτε αυτόν τον 
χάρτη σας τον δίνουμε ανεστραμµένο. Προ- 
σπαθἠήστε να εντυπώσετετη διάταξη που έχουν 
οἱ λαμπρότεροι αστἑρες του χάρτη. Κάτω αρι- 
στερά µε κύκλο εἶναι σηµειωμένη η θέση του 
γνωστού «σφαιρωτού σμήνους» Μεδ5ίθΓ22,που) 
επειδή βρίσκεται κοντά µας (10.111 ε.φ.),αν και 
εἶναι αρκετά λαμπρό µε πιςΞΆδ,10Ὀ, ωστόσο δεν 
φαΐνεται πολύ εὐὖκολα, αφού οι αστἑρες του 
εἶναι διασκορπισμµένοισε µἰα ἑκταση διαμέτρου 
24᾽ πρὠτων μοίρας. 

Με την ἐναρξη του 1987, εντοπίζεται πολὺ δύ- 
σκολα χαμηλά στο Ν.Α. ορίζοντα προτού ξηµε- 
ρώσει. Στις 1/2/87 η αποχή του θα εἰναι 35", 
ενώ στις 8/3/87 θα εἶναι 705 

Στις9/ 4/87 θαπραγµατοποιήσειτην «Α΄ στάση» 
του, απέχοντας απὀ τον ΄Ηλιο 1015. Αμέσως 
τότε θα αρχίσει τον «αναποδισμὀ» του. 

Στις 28/6/87, 23 χ.ωΕ., θα βρίσκεται σε «αντὶ- 
θεση», ἡ αλλιώς η Γη θα βρίσκεται σε «κατωτέρα 
σύνοδο» σχετικἀ µετον Ποσειδώνα, περνώντας 
κάπου 1,15 κάτω απὀ τον ηλιακό δίσκο. Μετά 
απὀ μόλις 4 ώρες ο Ποσειδώνας θα βρίσκεται 
στην ελάχιστη για φέτος απὀστασή του απὀΓη, 
ἰση µε 4 30.822.000 χλμ. Φυσικά, σ᾿ αυτήν τη 
νύκτα, ο Ποσειδώνας θα έχει να επιδείξει ό,τι 
καλύτερο ἔχει για φέτος. Τα μεσάνυχτα θα βρἰ- 
σκεται 305 πάνω απὀ το νότιο ορἰζοντα. 

Για να µῃ διερωτάσθε για το τι λαμπρότητα θα 
έχει, σας λέμε ότι απὀ 21/3ου - 17/10ου θα 
εἶναι πΙΞ7,9, ενώ όλην την υπόλοιπη χρονιά θα 
ἐχει πΞ«δ,Ο. Η φαιν. διἀμετρὸς του θα φθάσει 
τα 2/29’ δεύτερα µοἰρας. Τη µέρατης «αντιθέ- 
σεως» το ηµερολὀγιο του βορείου του ηµι- 
σφαιρἰου αντιστοιχούσε µετην 21η Νοεμβρίου. 
Από τη Γη δεν μπορούμε να δούμε τώρα το 
βὀρειό του πόλο, αφού ἐχουμε «ποσειδωνοκε- 
ντρικἡ απὀκλιση» -265. Ο ἄξονας περιστροφής 
του εμφανίζεται ελαφρά γερµένος' ο νότιος 
πόλος του παρουσιάζεται κατά 15” κεκλιμμένος 
προς τα δυτικἀ. 

Τη «Β΄ στάση» του θα την πραγματοποιήσει 
στις 17/9/87. Η αποχἠ του απὀ τον Ηλιο θα 
συνεχίσει να περιορἰζεται, οπότε θα φαΐνεται 
όλο και δυσκολότερα στο Ν.Δ. βραδινὀ ορἰίζο- 
ντα. Ἡ αποχἠ του στις 17/8ου θα εἶναι 1025, 
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στις 26/10ου 645 και στις 29/11ου 305. Και 
αφού µετά θα έχει βυθιστεί στο λυκόφως, στις 
90/12/87, 1 χ.ω.Ε.,θα βρεθεἰ σε «σύνοδο» µε 
τον ΄Ἠλιο. Ακριβέστερα, θα περάσει κάπου 13 
απὀ πανω του. 

Για να σας διευκολύνουµε περισσότερο νατον 
εντοπίσετε, χαράξαµε (σχ. 5) την πορεία της 
Αφροδίτης για το διάστηµα απὀ 8/2/87 μέχρι 
19/9/87. Προσέξτετοιδιαιτερα. Καιοιδυοτους 
πλανήτες τότε θα εἶναι πρωινά αντικείμενα. 
Κουραστείτε την Τρἰτη 10/2/87 να ξυπνήσετε 
αρκετήν ώρα προτού ξημερώσει, διότι τότε η 
Αφροδίτη θασας δεἰξειτη θέση του αστέρα «21 
Τοξότου». 

Στις 11/2/87, 15 χω.Ε., η Αφροδίτη θα διέλθει 
κατά 1" 17᾽ βόρειατου Ποσειδώνα, µόνοπουθα 
εἶναι κατά 83.000 φορές λαμπρὀτερή του. Η 
αποχἡ τους απὀ τον ᾿Ηλιο θα εἶναι 453 


΄Αλλη µια παρόμοια «σύνοδος» μεταξύ αυτών 
των πλανητών θα γἰνειαπὀγευµα,στις 3/ 12/87, 
12 χ.ω.ξ., που η Αφροδίτη θα περάσει 2:22᾽ 
νότια του Ποσειδώνα και θα εἶναι κατά 58.000 
φορές λαμπρὀτερή του. Η αποχή τους απὀ ᾿Ηλιο 
θα εἶναι 265 μοίρες. 
Από τους άλλους πλανήτες, μόνον ο Ερµἠς θα 
τον προσεγγἰσειεφἑτος. Ἔτσιτο απὀγευμαστις 
27/12/87 (12 χ.ω.Ε.),οἙρμής θαπεράσει2”46᾽ 
γότιάτου καιθα εἶναι 4.400 φορές φωτεινότερος 
του απόµακρου πλανήτη 
Ο Ποσειδώνας στις 19/12/1961 βρέθηκε στο 
μέγιστο βόρειο Πηλιοκεντρικὀ πλάτος (Ξ 
41946 23”). Θα κατἐλθει την εκλειπτική στις 
10/8/2003. Τότε λοιπὀν, οβρόγχος της τροχιάς 
του θα εἶναι πολύ πεπλατυσμµένος και δυσνόη- 
τος, όπως εἶναι ο βρόγχος του πλανήτη Όυρα- 
νου. 
Η τροχιά του Ποσειδώνα εἶναι περίπλοκη. Αυτό 
διότισε κἀθε περιφοράτου κάνει 3 περιήλια και 
3 αφήλια. Η επεξἠγησή της θα γίνει σε ὀλλο 
τεύχος. Πάντως το µακρινότερο αφήλιό του 
ἐγινεστις 21/7/1958 (5 4 537 496.378 χλμ.) και 
το βραχύτερο περιήλιο θα γίνειστις 8/9/2042 
(5 4 458.894 665 χλμ.). 
Επειδή το 1960 -πουτο βὀρειό του ημισφαίριο 
εἰχε φθινοπωρινή ισημερία - βρισκόταν πολύ 
κοντά στη γραµµή Των αψίδων του (όπως δηλαδἠ 
καιο πλανήτης Οὐρανός), απὀ πλευράς θερµο- 
κρασιών κανένα ημισφαίἰριὀ του δεν υπερτερεί 
του ἀλλου. Αυτούς τους αιώνες οι δύο πράσινοι 
πλανήτες συγγενεύουν και ως προς αυτήν την 

ἀγνωστη πτυχή. Οι εὐκρατες ζώνες του έχουν 
εὑύρος µόνο 303553᾽ Είναι οι στενότερες εὖὐ- 
κρατες ζώνες μεταξύ όλων των πλανητὠν. 
Σύμφωνα με παρατηρήσεις του 1984, ο Ποσει- 
δώνας ἰσως περιβάλλεται από δακτύλιο, πετα- 
λοειδοὺς µορφής. Αν την εκλάβουµε σαν κυ- 
κλική και δεχθούμε ὁτι έχει διάµετρο 152.800 
χλμ., τότε φέτος ο δακτύλιος θα φαίνεται µε 
φδΞ7Τ2Ι” κ8,Τ” δευτερόλεπτα μοίρας 
Δορυφόροι 
Αν και ο Ποσειδώνας βρίσκεται πιο µακριά απὀ 
τον Ουρανό, οδορυφὀρος του Τρίτων είναι κατά 
31506 λαμπρότερος της Τιτανίας, µε πι: 13.69 
και περιφορά 5Η21ω02λΦ9δ. 
Καλύτερη μέρα παρατηρήσεώς του θεωρείται η 
28/6/1987,πουστις 2925 χωξΕ.θαβρεθεἰσε 
μέγιστη «ανατολικἠ πλανητοκεντρική αποχἠ», 
ἴση µε 16.8” μοίρας. 
Ο Ποσειδώνας ἴσως ἐχει και έναν τρίτο δορυφὀό- 
ρο, τον «1982Ν1», µε διάµετρο 100 χλμ. και 
ακτίνα περιφοράς 76.000 χλμ. Επομένως βρἰ- 
σκεται λίγο πιο µέσα απὀ το εξωτερικό χείλος 
του Ποσειδώνιου δακτύλιου. Η αποχή του απὀ 
Το κέντρο του πλανήτη εἶναι “3,6” μοίρας και 
επειδἠ εἶναι 190.000 φορὲς αμυδρὀτερὀς του 
(µε πις: 21,1) οπτικἀ δεν φαίνεται ποτέ. 


ΠΛΟΥΤΩΝ 


Οπωσδήποτε, ο Πλούτωνας εἶναι ο πλανήτης 
που εντοπίζεται δυσκολότερα απὀ όλους. Αυτο 
οφείλεται στο ότι ἐχειτη μικρότερη λαμπρότητα. 
Φέτος καιαπὀ 10/1ου -8/8ου θα ἐχειπιςτ13,7 
Το υπόλοιπο του 12μήνου πιΞς13,8. Με ἄλλα 
λόγια, φέτος θα εἶναι 208 φορές αμυδρότερος 
του Ποσειδώνα. Υπάρχει και ἀλλη δυσκολία. 
Επειδή η διἀμετρός του εἶναι µόνο 2.300 χλμ., η 
φαινόμενη διἀμετρόςτου φέτος θα εἰναι 0,11” 
δευτερὀλεπτα μοίρας. ᾿Εχειόµως ἐναπλεονέ- 
κτηµα, το οποίο εἰναι υπέρτερο ἐναντιόλων των 
ἄλλων πλανητώὠν. Ημέση κἰνησἠ του στον ουρανο 
εἶναι η μικρότερη όλων, µόνο 1,45” μοίρες το 
χρόνο. Επομένως, µὀνο μία φορά αν καταλά- 
βουμε πού περίπου βρίσκεται, θαξέρουµε µετά 
για όλη µας τη ζωή την περίπου θέση του. Λόγω 
της αργής κινἠσεώς του, για αρκετά χρὀνιαβρἰ- 
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σκεταινότιατου αστερισμού του «Βοότου». Φὲ- 
τος βρἰσκεται 19” Ν, µε Ν.Α. του πορτοκαλὀ- 
χροου αστἑρα Αρκτούρου που εἶναι ο λαµπρὀο- 
τερος του βορείου ημισφαιρίου µε πιζ-004ό Ο 
Αρκτούρος εἶναι κατά 750 λαμπρότερος του 
λευκού «Βἐγα» και 2 313.000 του Πλούτωνα 

Ωστόσο ο Πλούτωνας παρουσιάζει 5 φορές µε- 
γαλύτερη (Φδ.) απὀ τον Αρκτούρο, 

Αφού θα έχετε πρώτα εντοπίσειστον ουρανότον 
Αρκτούρο. ελάτε τώρα στο βασικο µας χαρτη 

Βρείτε τον «Σκορπιό», απὀ εκεί αναγνωρίστε 
(σχήμα 1) τους αστέρες ία, β, Υ, ν) του «Ζυγου» 
και μετά βρείτε τον λευκοκίτρινο αστέρα "ΒΙ/Ι 
8ἱ Αννα”, δηλαδή τον «μ Παρθένου». Εμπεριε- 
χεται στο βασικὀ χαρτη και εχει πι -3,88. Αφού 
τον βρείτε κι αυτόν, δεν θα ἔχετε παρά να κοιτά- 
ξετε µόνο 7,5 βορειότερά του και θα βρείτε 
ἑνα λευκὀ αστέρα κατά 16560 λαμπρότερο του 
(μ), µε πΙΞ3,79. Πρόκειται για τον αστρα «109 
Παρθένου» καισυμπεριλαμβάνεται κιαυτὸς στο 
βασικὀ χάρτη µας. Η αναζήτηση και η κὀπωσή 
σας έχει µε αυτόν φτάσειστο τέλος. Ηδη, βλε- 
πετε ότιο βρὀγχος του Πλούτωνα φέτος Θα 
περάσει απὀ πολὺ κοντά του. Ελάτε µετά στο 
λεπτομερέστατο χάρτη µας (σχή μα 6). Βλέπετε 
τι διαδροµἠ θα διαγράψει φέτος ο Πλούτωνας, 
απὀ το Μάρτιο μέχρι και τον Ιούνιο. Προσέξτε, 

ότιστις 4/5/87 ο Πλούτωνας θα περᾶσει μόλις 
12᾽ πρὠτα τὀξου νότια του «108 Παρθένου», 
αλλά Θα εἶναι κατά 9.800 φορές αμυδρότερός 
του. Στο (σχ. ϐ) καριαρχούν 4-5 σχετικἀ λαμπροί 
αστέρες. Προσπαθήστε νατους βρείτε καιστον 
ουρανό. Ούτε αυτός ο χάρτης εἶναι ανεστραµ- 
μένος. 

Με την ἐναρξητου 1987, ο Πλούτωνας φαίνεται 
πάνω απὀ τον ανατολικό ορίζοντα πριν αρχίσει 
να ξηµερώνει Ἠδη στις 20/ 1/87 η αποχή του 
απὀ τον ἨΗλιο είναι 805 

Στην «Α΄ στάση» του θα βρεθεί στις 16/2/87 
καιθα ἐχει αποχή 1065. Μετά οδεύοντας δυτικά, 
θα ἐλθει σε «αντίθεση» στις 29/4/87, 12 χω.Ε. 

Θα βρίσκεται 54” πάνω απὀ το νότιο ορἰζοντα 
Μετά απὀ 28 ώρες, θα βρίσκεται στην ελάχιστη 
για φέτος απὀστασή του απὀ Γη, που θα είναι 
μόνο 4.297 124 000 χλμ. Εξακολουθώντας µετα 
την ανάδροµη πορεία του προς τα δυτικά, η Γη 
θα απομακρύνεται απὀ αυτόν. 

Η «Β΄ στάση» του θα επέλθειστις 24/7/87 για 
να ξαναρχίσει µετά την κανονικἠ πορεία του, 
δηλαδἠ προς τα ανατολικά, έχοντας εκείνη τη 
μέρα αποχή απὀ ΒΗλιο 965 Στις 2/9/879α εἶναι 
605 καιστις Τ/10/87 3903 µόνο 

Τελικάστις 2/11/87, 23 χω.Ε. θα βρίσκεταισε 
«σύνοδο» µε τον Ηλιο, όπου θα περάσει 15” 
απὀ πάνωτου. Έτσιθα µεταμφιεστείσε πρωινό 
αντικείµενο. 

Κατ᾽ αντιπαραβολή µε όλους τους άλλους πλα- 
νήτες, ο Πλούτωνας φέτος δεν κορέστηκε με 
τη μεχριστιγµής αυτοεμφἀνισή του! Ετσι, αφού 
το Δεκέμβριο βγει απὀ το λυκαυγες, θα ξανα- 
φανείγια δεύτερη φοράγια φἑτος, στον ανατο- 
λικό πρωινό ουρανό. Η αποχή του μάλιστα στις 
31/12/87 θα έχει φτάσει τις 98” 

Λόγωτης πολύ χαμηλής φωτεινότητάς του,θε- 
ωρητικά δεν φαίνεται µε τηλεσκόπιο διαµετρή- 
µατος «21 οπι Σε όσους όμως έχουν ζήσειτην 
«παρατηρησιακή» αστρονομία, εἶναι γνωστό ὁτι 
αυτό δεν έχει τόσο μεγάλη σημασία. Γι᾽ αυτό 
σας προτρέπουµε, ὁὀσο μικρό και να εἰναι το 
τηλεσκόπιο ή ακόµα καιτακυάλιασας, µην αµε- 
λήσετε να κοιτάξετε προς το µέρος του νάνου 
πλανήτη. Εντείνετετις προσπἀθειὲς σας κοιτά- 
ζοντας τον «108 Παρθένου» καιπροσπαθώντας 
να ανιχνεύσετε ὁσοτο δυνατὀν περισσότερους 
κοντινούς του αμυδρούς αστέρες, ΄Οταν θα 
φθάσετε σε τέτοιο σημείο ώστε να µπορείτε µε 
βεβαιότητα να αναλογισθείτε: «ο Πλούτωνας 
βρίσκεται αυτήν τη στιγµή σε εκείνο ακριβώς το 
σηµείο και αν διέθετα ισχυρότερο όργανο θα 
τον έβλεπα», τότε θα αντιληφθείτε ότιη ικανο- 
ποἰησή σας Θα εἰναιτόσο μεγάλη.. ίσως μάλιστα 
μεγαλύτερη απὀ όση Θα ήταν αν τον εἶχατε δει 
σε κἀποιοαστε ροσκοπείο. Αυτό, διὀτιεκείνη τη 
στιγµή θα γεύεστε κάποιους καρπούς προσωπι- 
κής σας απὀπειρας καιµὀχθου. Βέβαια εκείνη η 
περιοχή στην οποία θα τοποθετείτε τον Πλου- 
τωνα, καλὀ θα εἶναι να µην έχει διάµετρο µεγα- 
λύτερη απὀ 5᾽ πρὠτα τόξου. 

Εφέτος πρὀκειται για µια μεγάλη χρονιά για 
όσους ποθούν νατον φωτογραφίσουν. Στο σχή- 
µαθβλεπετε ὀτιπερίτο Μάιο θαπεράσει κοντά 
απὀ 2-3 τουλάχιστον λαμπροὺς αστἑρες. Αυτοί 
μπορούν να χρησιμεύσουν σαν "ο μίάε 5ἴαγ” για 
την αστροφωτογρἀφησή σας. Το υπέροχο όμως 
εἰναιτο εξής: Βλέπετε ὀτιπερίτις 20/5/87 θα 
περάσει κοντά απὀ δύο σπειροειδεἰς γαλαξίες. 


Τον Νας 5746 (πιΞ:10,1) και τον ΝΟ 5740 
(ΠιΞ{12,6), οι οποίοι θα βρίσκονται σε τόὀσο µι- 
κρὲς γωνιώδεις αποστάσεις απὀ τον Πλούτωνα, 
ὥστε θα μπορέσουν να συνυπάρξουν στην ἴδια 
φωτογραφία µε το μικροσκοπικό πλανήτη Θα 
πρὀκειται για µνημειώδεις φωτογραφίες. Να 
χρησιμοποιήσετε ασπρόμαυρο Φιλμ των 1000 
ΑΞΑ καιέκθεση περίπου Ί ώρα. Με μεγαλύτερη 
ἐκθεση, µπορείνα φωτογραφηθεί και απὀ μικρὸ 
τηλεσκόπιο, των 9 οπι µὀνο 

Εἰναι η περίεργη σύμπτωση και συγκυρία, οἱ 
τέσσερις πιο παρᾶξενοι κὀσµοι (δηλαδή Ερμής, 
Ουρανός, Ποσειδώνας και Πλούτωνας) να ἐχουν 
ισημερία ταν βρίσκονται πολύ κοντά στην 
γραµµή των αψίδων τους. Οι υπόλοιποι 5πλανή- 
τες, συμπεριλαμβανομένης καιτης Γης, δυστυ- 
χώς δεν το έχουν αυτό το αβαντάζ 

Ἔτσι, στις 1/5/1987 και 16 χωΕ., το βὀρειο 
τµήµα του Πλούτωνα θα ἐχει φθινοπωρινή ιση- 
µερία. Αλλωστε εἰχε απὀ πάνω τον ἨΗλιο για 
124 χρὀνια. Η Γη κατήλθε τον πλουτώνειο ιση- 
μερινό για πρὠτη φορά µετά 123 χρὀνια, στις 
7/12/86 για να φτάσειστις 16/2/87 «πλουτω- 
νοκεντρική απὀκλιση» -Ί1,315, στις 7/5/87 θα 
τον ξαναδιαβούµε προσωρινά ανερχόµενοι και 
φθάνοντας στις 25/7/87 απὀκλιση «1.275. Θα 
τον κατέλθουµε οριστικά στις 6/10/87, οπότε 
μέχριτο έτος 2110 Θα βλέπουμε μόνο το νότιὀ 
του πὀλο 

Ο Πλούτωνας µέσασε ένα 24ωρο περιστρέφεται 
µόνο κατὰ 56”21 18”. Με τη βοήθεια και αυτού 
του στοιχείου, βρίσκουμε ὁτι φέτος ο Γ66- 
ΠηΜΙοΠ του θα φανεί καλύτεραστις 27/4/87 και 
0611 χω-ξ. 

Η «Γωνία Θέσεως»του ἀξοναπεριστροφής του 
ἐχειτιμή φέτος 86 µοίρες. Αυτό σηµαίνει ότιο 
βόρειος πόλος του διευθύνεται ανατολικἁ και 
ελάχιστα προς τα βὀρεια. 

Δορυφόρος 

Ο Χάροντας ἐχει διάµετρο κάπου 1500 χλμ. και 
μάζα ἴσωςτο 1/3του Πλούτωνα. Είναι σκοτεινό- 
τερος του πλανήτη. Η λαμπρὀτητά του εἶναι 
πις«16,8. Επειδή η περἰοδος περιφοράς του 
(ἴσως) ταυτίζεται µε την περιστροφή του Πλού- 
τωνα, φαίνεται µονο απὀ ἑνα ημισφαίριο του 
πλανήτη. Συγκεκριµένα βρίσκεται πάνω απὀ το 
«πλουτωνογραφικὀ µήκος» των 1575 

Επειδη ο πλανήτης εἶναι τουμπαρισµέενος κατά 
1185 σχετικα µε την τροχιά του και επειδή ο 
Χάροντας περιφέρεταιπάνω απὀτον πλουτώνειο 
ισημερινό, εκλείψεις δημιουργούνται ταν ο 
Πλούτωνας Εχει ισημερία. Η τρέχουσα ὅη- 
µιουργική περἰοδος εἶναι το διάστηµα 1985 - 
1990. Μετά παλιτο 2108 μ.Χ. Ητωρινή δηµιοιρ- 
γική αυτή εξαετία, θα έχει αποτέλεσµα, ὥστε 
(ἴσως και εφέτος) να ξεκαθαριστείτο θέµα των 
διαµέτρων του Πλούτωνα και Χάροντα Σύµφωνα 
µε το Πανεπιστήµιο της Χαβάης, έχουν διαμέ- 
τρους μόλις 1500 χλμ. και 840 χλμ. αντίστοιχα. 
Εκτός του θέματος των εκλείψεων, ταπιο πάνω 
στοιχεία έχουν αποτέλεσµα ο Χάροντας ναπα- 
ρουσιάζει(όπως καιοιδορυφόροιτου Ουρανού) 
µόνο «βόρεια» και «νότια» πλανητοκεντρική 
αποχή, και ὀχι «ανατολική» και «δυτική» όπως 
συμβαίνει στους υπόλοιπους πλανήτες. Η στιγµή 
που ο κἀθε δορυφόρος λαμβάνει την κατά το 
δυνατὀν µἐγιστὴ του «πλανητοκεντρική αποχή», 
θεωρείταιως η πλέον κατάλληλη γιαπαρατήρησή 
του 

Η φετινή ευνοϊκότερη «μέγιστη βόρεια αποχή» 
του Χάροντα θα γίνειστις 8/5/1987, 1 χ.ωΕ., 
που Το κέντρο του δορυφὀρου γωνιωδώς θα 
απέχει απὀ το κέντρο του Πλούτωνα 0,945” 
δευτερὀλεπτα τόξου. 


οὐ. ξξ-κ-ξἷ-..-.-.-..---.------ᾱὑὐᾱ-υ--------ᾱ-ᾱ-ᾱ--ᾱ----ᾱ--ᾱ-- --- -- υ- ----ᾱ---ᾱ- ο -υ--υ- ο ο. 
93 


"Ξ:ΑΤΕ: ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


προηγμµένοι ΑΙΜ-9 ή ακόµη και υπερταχέα 
βλήματα µε κατεύθυνση λέιζερ, ὀπως τα ΗΝνΜ 
της Μπόουτ. Βέβαια, για αποστολέὲς προσβο- 
λἠς εδάφους θα χρησιμοποιείται µεγάλη 
ποικιλία άλλων βλημάτων, βομβών, ρουκετῶν 
κ.λπ. Το πιο ενδιαφέρον σηµεἰο όμως εἶναιο 
τρόπος μεταφοράς αυτών των εξωτερικών 
φορτίων. Ο συνηθισμένος τρόπος, δηλαδή οι 
φορείς, παρουσιάζουν µεγάλη οπισθελκουσα, 
που δεν εἶναι συμβατή µε τις υπερηχητικές 
και ΘΤΕΑΙ ΤΗ δυνατότητες του ΑΤΕ. Είναι 
πολὺ πιθανό να ξανάρθει στη «μόδα» η εσω- 
τερική μεταφορά οπλισμού. Ένας άλλος τρὀ- 
πος εἶναι αυτός που ονομάζουν οοΠ{οΓΠΠαΙ, 
µε τα φορτία σε ἆμεσο επαφή µε την επικα- 
λυψη της ατράκτου / πτέρυγας, χωρίς τη 
μεσολάβηση φορέα. Τέλος, τα βλήματα αέρος 
-αέρος μπορούν να μεταφερθούν σε εσοχὲς 
κάτω απὀ την ἀτρακτο, όπως στα Ε-4ᾱ καιξ-1δ. 

Πάντως,θα μπορεἰνα επανεξοπλἰζεταικαινα 
εφοδιάζεται µέσασε 15 απὀτην προσγεἰωσἠ 
του. 

8 Αεροδυναμικἡ και υλικά. Εἰναι σχεδόν σι- 
γουρο ὅτι το ΑΤΕ θα ἐχει πρὀσθια πτερύγια 
κάναρντς και ασταθή ισορροπία για µεγάλη 
ευελιξία. Θα χρησιμοποιεί ανορθόδοξους 
τρόπους πτήσης, (μετακίνηση χωρίς περι- 
στροφή γύρω απ᾿᾽ τους διάφορους άξονες) 
καιθα µπορεί να απογειώνεταικαιπροσγειώ- 
γεται απὀ μικρούς διαδρόμους. Η ἀτρακτος 
θα εἰναι µακριά και λεπτή για πτήση σε μεγά- 
λους αριθμούς Μαχ. Κάθε γραµµή ή εξοχἠ 
που Θα μπορούσε να μεγαλώσει την οπι- 
σθέλκουσα αποφεύγεται. Πραγματική αερο- 
δυναμική καινοτομία Θα εἶναι εἶτε η χρήση 
εμπροσθοκλινὼν πτερύγων, εἰτε η πτἐρυγα 
μεταβλητής καμπυλότητας, η Μἰ5δ5ίοη ΑάΒ- 
ρίἰνο ΜΝίπαΦ, που θα αλλάζει την αεροτοµή 
της ανάλογα με τις συνθήκες πτήσης, χάρη 
σε εσωτερικοὺς σερβομηχανισμούς και εὖ- 
καµπτη επικἀλυιμη. Μια άλλη, σχετικά νεα 
ανακάλυψη εἶναι το «βόρτεξ Φλαῃ», που θα 
μπορούσε να μεταφραστεί σα δινογὀνο πτε- 
ρύγιο, Πρόκειται για ἑνα μηχανικά απλό πτε- 
ρύγιο στο χεἰλος προσβολἠς µιας πτέρυγας 
δέλτα ἡ µιας πτέρυγας µε µεγάλη οπισθο- 
κλιση. Δοκιμές στην αεροσήραγγατης ΝΑΣΑ, 
στο Λάνγκλεί ἐδειξαν ότι αυτό το πτερύγιο 
μπορεὶ να παράγει µια στενή και σταθερή 
δίνη πάνω απὀ το χείλος προσβολής που δεν 
επιτρέπει την αποκόλληση του οριακου 
στρώματος και έτσι µειώνειτην οπισθελκου- 
σα, Απ΄ ότι λέγεται η Νόρθροπ περιλαµβάνει 
το δινογόνο πτερύγιο στα σχεδιἁ της για Το 
ΑΤΕ. 

Όπως θαπερίµενε κανεὶς, ἑνα µεγάλο µέρος 
του ΑΤΕ (50-6096),θα εἶναι κατασκευασμένο 
απὀ συνθετικά υλικά, ὁπως το Κέβλαρ και τα 
θερµοπλαστικἁἀ. Τα µόταλλα θα περιλαµβα- 
νουν κράματα αργιλίου - λιθίου και τιτανίου 
κατασκευασμένα µε νέες μεταλλουργικὲς 
τεχνικὲς (ωπερπλαστική μορφοποίηση). Φυ- 
σικἀ δεν θα λείψουν και οι επικαλύψεις µε 
υλικάπου απορροφούν τα ηλεκτρομαγνητικά 
κύματα, που θαᾳ συνδυάζονται µε τα σωνθετικα 
υλικά τα οποία εἶναι διαπερατά απὀ τα κύματα 
του ραντάρ. 

” Συστήματα: Τα βοηθητικἁ συστήµατα του 
ΑΤΕ Θα περιλαμβάνουν: σύστηµα ανεφοδια- 
σμού σε πτήση, ἁγκιστρο πέδησης, πωρηνι- 
κοβιολογικοχηµική (ΠΕΧ Ξ ΝΒΟ) προστασία, 
θωρακιση κατά των ηλεκτρομαγνητικὠν παλ- 
μών, κ.ᾱ, Βασικά συστήµατα νέα στο ΑΤΕ θα 
εἴναιτο ΤΙ 95 καιτο σύστηµα προσγείωσης. 
Το σύστηµα προσγείωσης θα εἶναι ιδιαίτερα 
ανθεκτικὀ και µε μεγάλες διαδροµες για να 
αντέχεισε άσχημες επιφάνειες καιαπὀτομες 
προσγειώσεις. Κατά την προσγείωση, η κα- 
τεύθυνση του ριναίου τροχού, η πέδηση, η 
κίνηση των πηδαλίων διεύθυνσης και η χρη- 
σιµοποἱηση των αντιστροφέων ὧσης θα ρι- 

θµίζονται απὀ ἑναν υπολογιστή για να επι- 
τυγχάνεται µείωση του απαιτούµενου διαδρὀ- 


μου. 
Το ΤΙ. 55 είναιτο Ολικὸ Σύστημα Υποστηρι- 
ξης Ζωής (Τοίαι | Πο θμρρογί 9γςδίεπι) που 
περιλαμβάνει στολἠ υπὀ πίεση και κράνος, 
που προστατεύουν τον πιλότο απὀ φυσικούς 
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κινδύνους (ψύχος, πολλά (, αραιὸς αἐρας 
κ.λπ.) αλλά και απὀ ακτινοβολίες λέιζερ, 
λάμψεις πυρηνικὠν εκρήξεων (και τα δύο 
επικίνδυνα για τα μάτια του χειριστή), ραδιε- 
νέργεια, χηµικες τοξικὲς ουσίες και βιολογικά 
οπλα. Επίσης στο Τί 9595 περιλαμβάνεται και 
το εκτινασσόμενο κάθισμα ΟΒΕΦΤ,που ρυ- 
θμἰζει αυτόματα την ισχύ καιτην κατεύθυνση 
της ώσης για µια σἰγουµρη εκτίναξη. 

Φυσικά δεν θα μπορούσε να λείψει το σύ- 
στηµα ανεφοδιασμοὺ σε πτήση, το ἀγκιστρο 
πέδησης και το κὀκπιτ µε ορατότητα 3605 
ὁπως του Ε-16. 

8 Επιδόσεις και ικανότητες Οι επιδόσεις 
του νέου μαχητικού θα είναι βέβαια αρκετα 
ανώτερες απὀ αυτές του Ε-15. Μπορείη µε- 
γίστη ταχύτητα του ΑΤΕ - περἰτα 2,5 Μαχ - 
να µην εἶναι πολὺ μεγαλύτερη του ΗΥκλ, αλλά 
θα μπορείνα επιτυγχάνει υπερηχητική πτήση 
χωρίς τη χρήση µετακαυστήρα και να τη δια- 
τηρεἰ για πολύ χρὀνο: η ταχύτητα πορεἰας 
του ΑΤΕ υπολογίζεται περί τα 1,9-2,0 Μαχ. 
Αντίστοιχα, η εμβέλειάτου σ᾿ αυτές τις ταχύ- 
τητες θα εἶναι διπλάσια απὀ την αντίστοιχη 
του Ε-15, Η αύξηση της ξερής(Ξ χωρίς µετα- 
καυστήρα) ῴσης κατά 8000 καιη µείωση κατά 
50ὗοτης υπερηχητικής οπισθέλκουσας µπο- 
ρούν νατο κάνουν πραγματικότητα. Γενικα, η 
ικανότητα υπερηχητικὠν ελιγμών θα αυξηθεί 
κατὰ 50-10000 και η ικανότητα μεταφοράς 
Φορτίου θα εἶναι διπλάσιατου Ε-15.Ο βαθμός 
ανόδου και η επιτάχυνση Θα εἶναι κατά 3090 
µεγαλύτερη, και η ευελιξία θα εἶναι κι αυτή 
σηµαντικἀ αυξημένη και στις υποηχητικὲς 
ταχύτητες. Με πλήρη καύσιμα και οπλισμὀ 
αέρος - αέρος το ΑΤΕ θα µπορεί να απογει- 
ὠνεται απὀ διαδρὀµους µήκους 450 μ. και 
πλάτους 15µ. µόνον, και µετά το πέρας της 
αποστολής του να ξαναπροσγειώνεταισ᾽ αυ- 
τούς, Αυτές οιικανότητὲς του πιστεύεται ὁτι 
θα του επιτρέψουν να χρησιμοποιεὶ βάσεις 
µακριά απ᾿ το πεδίο της μάχης και σχετικἀ 
δυσπρόοσβλητες (Π.χ. στην Αγγλία), να φτάνει 
γρήγορα στο πεδἰο της μάχης (π.χ. στη Γερ- 
μανία) και να εκτελεἰ τις αποστολὲς που θα 


εάν 


στια .... Ὃ 

'Ἠδη η Μακντονθλ ορθός ἐχει αναλάβει 
να κατασκευάσει µια πειραματική οθόνη 
αυτού του είδους µε αρχικὲς διαστάσεις 
50 κ 98 εκατοστά. Η Φιλοσοφία πίσω απὀ τη 
µεγάλη οθόνη ἐχει δύο σκέλη. ΑΦφ᾽ ενὸς η 
εξέλιξη της. τεχνολογίας προσφέρει στα 
μαχητικά αεροσκάφη µια πληθώρα πληρο- 
Φοριών για το στόχο, µέσω διαφόρων αι- 
σθητήρων, ραντάρ, θερµικής απεικόνισης 
και ακτίνων λέιζερ. 

"Όμως οι πληροφορϊες αυτές «τεμαχίζον- 


ται» υπερβολικἁ στις διάφορες επι ς 


οθόνες. Από την ἄλλη πλευρα, ο χειριστής 
πρέπει να αποδόσει τα μέγιστα σ᾽ ἑναπε- 
ριβάλλον φορτισμένο με πηλεκτρονικά αντ- 
µετρα και - κατά συνέπεια - µε καταστάσεις 
τις οποίες δεν ελέγχε(καθόλου. Προκειμέ- 
νου λοιπόν να αξιοποιούνταισωστά όλες οι 
πληροφορίες που συλλέγουν οιαισθητήρες 
του αεροσκάφους χωρίς να ὑφίσταταιστρες 
και μεγάλο φόρτο εργασίας ο χειριστής, η 

Μακντονελ Ντάγκλας προτείνειτη λύση της 
πανοραµικής οθόνης. Στην οθόνη αυτή θα 
μπορούν να παρουσιάζονταιτα απαραίτητα 
στοιχείαπου χρειἀζεταικάθε φορά οχειρι- 
στής, συνδμασμένα ἐτσι ώστε να αξιοποι- 
οὗνται καλύτερα τα δεδομενα χωρίς αυτος 


Η ΕΠΟΧΗ ΤΗΣ «ΜΕΓΑ ΛΗΣ ΟΘΟΝΗΣ» 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ Α ΕΡΟΣΚΑΦΗ 


: α γίνει 
"Ἵὀργανα να μιαν λος 


εκτελούσε το Ε-15 απὀ τις προχωρημὲνες 
βάσεις του. 


ΣΑΝ ΕΠΙΛΟΓΟΣ ΚΑΙ ΣΑΝ ΑΡΧΗ 


Στις 31 Οκτωβρίου ανακοινώθηκε ὁτιτα δύο 
σχέδια που προκρίθηκαν για τους «ημιτελι- 
κοὺς» ἦταν αυτάτης Νόρθροπ καιτης Λόκ- 
χιντ. Η πρώτη συνεργάζεται µε τη Μακ Ντόνελ 
-Ντάγκλας(η οµάδατου Ε-18) καιη δεύτερη 
µετην Μπόινγκκαιτην Τζένεραλ Νταϊνάμικς. 
Καιοι δύο κύριοικατασκευαστές έχουν μεγά- 
λη πείρα στην κατασκευή στρατιωτικών αε- 
ροσκαφώὠν και εἶναι ήδη αναμεμιγμένες στην 
κατασκευη αεροσκαφὠντεχνολογἰας 5ἱθΒί{Π. 
Η Νόρθροπ όμως ἐχασε περἰτο 1 δισ. δολάρια 
απὀ την απόφαση της αμερικανικής κυβἐρ- 
νησης να µην αγοραστείτο Ε-20γιατην αερᾶ- 
µυνα των ΗΠΑ, κι έτσι το συμβόλαιο για το 
ΥΕ-23Α (αξίας 69] εκατ. δολαρἰων) εἶναι 
πραγµατικἀ σωτήριο. Παρόμοιο συμβόλαιο 
κἐρδισε και το ΥΕ-22Α της Λὀκχιντ. Και τα 
δύο αεροσκάφη θα δοκιμαστούν καιµετους 
δὑο κινητήρες «ΑΕΕ καιµέχριτην κατασκευή 
τους, το πρὀγραµµα ΑΤΕ θα έχει κοστίσει 
περίπου 2,5 δισ, δολάρια. 

Για την εξέλιξη θα χρειαστούν άλλα 7 δισε- 
κατομμύρια και το πρὀγραμµα θα καταλήξει 
στην αγορά 750 αεροσκαφών έναντι ποσού 
35 δισ. δολαρίων (όλα σε τιμὲς 1986). Ακόμη 
όµως κανείς δεν ξἐρει την οριστικἠ µορφή 
του αυριανού μαχητικού των ΗΠΑ. Η µυστικο- 
τητα που τηρείται εἶναι ακόµα αυστηρή. Για 
την ώρα µὀνο υποθέσεις μπορούμε να κᾱ- 
νουμε, ελπίζουμε ὁμως ὁτι σύντομα θα µπο- 
ρέσουµε να δώσουμε στους αναγνώστες κι 
άλλες πληροφορίες γι᾽ αυτὸ τοτόσο σηµαν- 
τικὀ κι ενδιαφἐρον πρόγραµµα 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ το 
9 Περιοδικά ΕΙἰάΠΙ ΙπθιπΒ!ἰοπα! 11/6/83, 16/8/86, 
20/10/84 ο ΑΝ ᾱ 9Τ: 19/3/1984, «ΌΝ 8/11/4869 
ἰιθτανία. 3/84, 6/85 ο Βιβλία ΕωίωΓς ΕἰαΠίθ5΄ ΒΙΙΙ 
Εμωγβίοη, Φαἱαπιαπάςι 8Βοοκ ο ἸΝαιρίαπες οἱ ἴπθ 
Ευίωτε ΒΙΙ ὤμηςίοῃ, Φ8ἱαπιβηάθ{ ΒΟΟΚ 9 Ρ/055 Βθ- 
64565; Βοείΐπα, | οοκῄΏθεα, Νο/ΊΠΓορ, ἱ οοκπεθαά Ηο- 
Πσοης 21 (ρ13) 


ὃν 
απλώς µε το κράνος του ένα σηµείο καιτο 


χάρτης του εδάφους. Ὀπιλότος 


αεροσκάφος Θα παίρνει αυτ τη ουν- 
τοµότερη πορείαπρος αυτό. Πλησιάζοντας 
το στόχο, αν αυτός εἶναι επίγειος,η οθόνη 
αναπαράγει πιστά τις ανω ο. εδά- 


φους χαρᾶζοντας την 
πορεία ο. ύψος, α 9 
ὃν πκρομαροοῦν. Ὃ νο 
“δυνάµεων που γνωρίζει ὁτι υπἀρχουν στην 
περιοχή επικοινωνώντας µετον. κομπιούτερ 
του αεροσκάφους. 


Σε περίπτωση κε στόχου. η οθόνη 
"απεικονίζει. του εχθρικού αε- 


ροσκάφους χρησιµοποιώντας, Ψηφιακά και 


τηλεοπτικἁ / τηλεσκοπικἁ συστήµατα, 
υποδεικνύοντας ελιγμούς υπεροχής γιατη. 
συντοµότερη πορεία προς την αποσταση 
βολής και επιλέγοντας το καταλληλότερο 
ὁπλοποι πρέπεινα χρηοἰμοποιηθείανάλο- 
γα µε το μέγεθος και την προτεραιότητα. 
κάθε απειλής. 

Ο χειριστής δεν θα έχει παρά να διαλέξει 
μία ἡ περισσότερες εναλλακτικές λύσεις, π; 
οποία καιθα εκτελεῖται χωρίς να απαιτείται 
χειροκίνητος ἔλεγχος των επιφανειών 
ελέγχου της πτήσης. 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ϱ 9 


πέρασμα µε ντουκόχαρτο Θα δείξουν 
σωστόοτερα 

Τα στόµια εξαγωγἠς των κινητήρων είναι 
σκέτη απογοήτευση καθώς δεν έχουν 
παρά ελάχιστη εξωτερική λεπτοµερεια 
και καθόλου εσωτερικηΏ 

Η καλύπτρα ἔρχεταισε δύο κομμάτια µε 
οχιιδιαίτερα μικρὀ πὀχος, και µπορείνα 
κολληθεί ανοιχτή. Το σύστημα προ- 
σγείωσης είναι απὀ τα πλεονεκτήματα 
του κιτ έχοντας καλή λεπτομέρεια, κα- 
θώς επίσης καιτο εξωτερικό φορτίοπου 
αποτελείται απὀ 3 εξωτερικὲς ὄεξαμε- 
γὲς καυσίμου, 4 βόμβες, 2 ΑΙΜ-8 και 
2ΑΙΝΜ-7 

Το κιτ διαθέτει και αερὀφρενο που 
µπορεί να κολληθεί ανοιχτό ἡ κλειστό 
Τα σήµατα περιέχουν δύο σετ για το 
τρἰτο και το ένατο πρωτότυπο του Ε-18 
Το πρωτο ἐχει εξωτερικὀ βάψιμο άσπρες 
και σκούρες µπλε επιφάνειες, ενώ το 
δεύτερο φὲέρει το καμουφλάζ χαμηλής 
ορατότητας µε τους γκρἰζους τόνους 
Τα προειδοποιητικἁ εἶναι μάλλον λιγα, 
ενώ το φιλμ των σημάτων στο δικὀ µας 
κιτεἰχε πάρει µια αισθητά κιτρινωπή από- 
χρωση 

Ανάμεικτες εντυπώσεις λοιπὀν απο αυτὸ 
τοκιτης Ερφιξ η οποία θα μπορούσε 
γα δώσει κάτι πολύ καλύτερο 


ΑΙΒΕΙΧ 


ΚΑΜΑΝ ΘΗ-2Ε ΘΕΑΘΡΒΗΙΤΕ 
Κλίμακα: 1/72 
τιμη: 1070 ὄρχ 

Ενα απὀ τα πλεον αξιοπιστα ελικόπτερα 
του αµερικανικου πολεμικου γαυτικου, 
το Σἰσπραίτ συνεχίζει εδὠ και δυόμισι 
δεκαετίες να προσφερειτις υπηρεσίες 
του, παρέχοντας ανθυποβρυχιακή προ- 
στασία και ἀλλες αποστολές στα αερο- 
πλανοφόρα. Το κιττης Ερφιξ αφορά 
την πιο προοφατη και εκσυγχρονισµένη 
ἐκδοση ΘΗ-2Ε, η οποία διαθετει δύο 
κινητήρες, νεο ρανταρ, συσκευές ΠχΟ- 
εντοπισμού, ΜΑΌ καιτορπιλες Περιέχει 
92 κομμάτια σε μεσαίο γκρι και 10 σε 
διαφανές πλαστικό, που ξεχωρίζει αμε- 
σως απὀ το λεπτό του πάχος και την 
αρκετα προσεγμένη εξωτερική λεπτο- 
μέρεια 
Οι γραµµώσεις εἶναι υπερυψωμµενες 
πριτοινωτές, ἴσως κάπως υπερβολικές 
για την κλίµακα, αν θαθέλαµε να εἵμαστε 
σοκριβεὶς 
Το εσωτερικὀ της καμπίνας περιέχει 
τρεις Φιγούρες πληρωµατος, ισάριθµα 
καθἰσµατα.πίνακες, κονσόλες, χειριστή- 
ριακαι ποδωστήρια καιδύο διαχωριστικα 
τοιχώματα 
Οιδύο Ππλαίνες πόρτες εισόδου μπορούν 
να κολληθούν ανοικτὲς ἡ κλειστὲς και 
διαθέτουν πολύ καλή λεπτομέρεια στο 
εξωτερικό τους, Η ποιότητα των διαφα- 
γων τµηµατων κυµαινεται και αυτη σε 
υψηλό επίπεδο, µε ενσωματωμένους 
υαλοκαθαρισοτήρες στο αλεξίνεµο, πρι- 
τοίνια στο σκελετό της καλύπτρας, φώτα 
πλεύσης κ.λπ 
Εξίσου καλό και το σύστημα προογείω- 
σης, αποτελείται απὀ λεπτομερείς Τρο- 
χούς, λεπτά σκέλη και φωλεές µε πει- 
στικὀ βάθος. Πολύ καλἠ δουλειά έχει 
καγει η εταιρία και στην περιοχη Του 
στροφείου, ξεπερνώντας ίσως ακόµα και 
τους Γιαπωνεζους στη λεπτεπίλεπτη 
κατασκευή του 
Το κιτ «διανθιζεται» απὀ ἑνα µικρὀ βίν- 
τσι, µία τορπίλη καιεξωτερικά ατρακτίδια 
ηχοεντοπιστώὠν 
Τα σήµατα εἶναι όλα σε µατ αποχρωση 
καιπεριέχουν αρκετά προειδοποιητικἁ 
Υπάρχουν δύο σετ για ισάριθμα ελικὀ- 
πτερα του 5 Ν8νν µε σκούρο µπλε 
καμουφλάζ 
Συνοπτικά, ενα πολύ καλό κιτ µε ποιό- 
τητα σαφως ανωτερη απὀ αυτη που µας 
είχε συνηθίσει η Έρφιξ στο παρελθὀν 
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ΑΙΒΕΙΧ 


ΡΑΝΑΝΙΑ ΤΟΗΝΑΡΟ αμ-1 


Κλίμακα: 1/72 

Τιµη: 1330 δρχ. 

Τελικά το Τορνέιντο φαινεται πως ειναι 
εξαιρετικἀ δύσκολο να αναπαρασταθεί 
σωοτά απὀ τις εταιρίες των κι Κανένα 
απ΄ ὁσα έχουμε δει µεχρι σήµερα δεν 
εἶναι αρκετᾶ καλὀ ὥστε να το συστήσει 
κανείς ἆφοβα σε οποιονδήποτε Το 
συγκεκριµένοκιττης Ερφιξεέχεικιαυ- 
τὸ αρκετα προβλήµατα αλλά και αρκετά 
Βετικἀ σηµεία Περιέχει περιπου 108 
κομμάτια σε γκρι ανοιχτὀ και διαφανές 
πλαστικο µε ελαφρα υπερυψωμένες 
γραµµωσεις 

Το κόκπιτπεριεχει διπλά όργανα, κονσο- 
λες και χειριστήρια και δύο φιγούρες 
πληρώματος, αλλά ὀχι ἠΩΏ, ενώ η καλύ- 
πτρα Εχει ορισμένα ενοχλητικἁ σημάδια 
στο αλεξίνεµο και είναι μάλλον ρηχή σε 
προφιλ (κινητὸ τµήµα) 

Τα χωριστα αερὀφρενα έχουν αρκετα 
λεπτό πάχος, μοχλούς ενεργοποίησης. 
αλλά καθόλου εσωτερική ανάγλυφη λε- 
πτοµέρεια. Από αυτό το τελευταιο πά- 
σχουν και οι εξαγωγές των δύο κινητή- 
ρων 

Το σὐστημα προογείωσης εἶναι πολυ 
καλό µε πολύ λεπτομερή σκέλη, ρεαλι- 
στικούς τροχούς, αλλά υποδοχές χωρις 
σωστό βᾶθος και ανάγλυφη λεπτομέρεια 
Το εξωτερικὀ φορτίο αποτελείται απὀ 4 
εξωτερικες ὄδεξαμενες καυσίµου, 8 
βόμβες. και δύο Σκόιφλας 

Οι χαλκομανἰες εἶναι πάρα πολλές σε 
ποσοτητα περιέχοντας ἄφθονα προει- 
δοποιητικἁ και δύο σετ για ἑναβρετανικο 
και ἑνα δυτικογερµανικὀ ΦΗ-]Ί (ΒΑΕ 
και! υήν/α{4θ αντιστοιχα) 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΓΩΝΙΑ 

ΣΤΗ ΦΩΚΙΩΝΟΣ ΝΕΓΡΗ 

Στον πεζὀδροµο της Φωκίωνος Νέγρη 
στην Αθήνα, στο νούμερο 21, λειτουργει 
εδω καιαρκετὀ καιρὀ ένα ακόμα µοντε- 
λιστικὀ κατάστηµα που λέγεται ΜΙςΠθ- 
πο 

Βρίσκεται σε µια ήσυχη περιοχη, αλλα 
πολυ κοντα στο κεντρο και απο νωρις 
κατάφερε να προσελκύσει το δικὸὀ του 
αγοραστικο κοινο 

Στην ποικιλία του περιλαµβανονται 
πλαστικα κιτ κάθε είδους απὀ τις εται- 
ριες Εδοι, Ιαἱθεί, Ἀθνθίι, ΜαϊοΠΡοκς, 
ΤαπΠἱγ8; Ἠε[]ες, Ιπ]αί, Ργοίας, 8560 8- 
Μα, Ώοσο και Ηετρᾶ 

Αξίζει να σημειωθεί ότι το ΜΙοΠεΙίπο 
δέχεται και ταχυδρομικὲς παραγγελίες 
από την επαρχία καθώς καιπαραγγελίες 
για ἐτοιμα (Φτιαγμένα) μοντέλα 

Αυτήν την εποχἠ το κατάστημα υφίστα- 
ταιριζικἠ ανακαίνιση µε νέο στοκ, καθώς 
καιτη δηµιουργία µιας φιλικής µοντελι- 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


οτικής γωνιας στο ευρύχωροπαταριτου, 
ὀπου οιπελατες θα μπορούν ναξεκου- 
ράζονται ουζητωντας µοντελιστικά σε 
κλιματιζόµενο περιβάλλον! 


ΝΕΑ ΑΠΟ ΤΗΝ 

ΙΡΜ5 ΕΛΛΑΔΑΣ 
Τεύχη 1/86 ἃ 2/86 

Εκδοση της ΙΡΜΣ Ἑλλαδας, Μπόταση 41, 
Πειραιάς 185 37 (Διανεμεται Λωρεαν) 
Πρόσφατα εἰχαμε την εωκαιρίανα δούµε 
τα δύο πρὠτα τεύχη του ενημερωτικού 
δελτίου που εκδίδει η ΙΡΜΕ5 Ελλάδας 
Στοπρωτο περιέχεται ἑνα μεγάλο ἀρθρο 
- περιγραφή κατασκευης µιας µετα- 
τροπῆς απο Ε-4. σε Γ-4Ν στην κλίμακα 
1/Τ2 µε πολλα σχέδια, κριτικες βιβλίων 
που αφορούν τους πλαστικομοντελι- 
στες. μικρες αγγελιες, παρουσιαση των 
αξεσουαρ της ΡΡ ΑργορβΏς Μοάθ! 
Αοοθεςδογἱες, καινεααποτο παράρτημα 
της Ένωσης στη Θεσσαλονίκη 
Στο δεύτερο τεύχος: αναγγελία για τον 
ετήσιο διαγωνισμό που θα γίνει απὀ 3-6 


ΜΟΡΕΙ ΚΙΝΗΣΗ 


ΠΟΛΥ ΣΥΝΤΟΜΑ 
ΣΤΟ ΚΕΝΤΡΟ ΤΗΣ ΑΘΗΝΑΣ 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ 


ΣΑΒΒΑΣ 6. ΚΑΛΠΙΔΗΣ 
ΤΗΛ.: 272.998, ΠΑΥΛΟΥ ΜΕΛΑ 35, 
Τ.Κ. 546 22, ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

ο ΠΡΩΤΟ ΣΕ ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 


ΣΤΗ Β. ΕΛΛΑΔΑ 


ϱ ΠΡΩΤΟ ΣΕ ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΩΝ, ΧΡΩΜΑΤΩΝ, 
ΒΙΒΛΙΩΝ, ΑΞΕΣΟΥΑΡ Κ.Λ.Π. 

ο ΕΠΙ 20ΧΡΟΝΙΑ ΠΡΩΤΟ ΣΤΑ 
ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ 

ο ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑΣ ΟΛΗ 
ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Μαρτίου στην Ελληνοαμερικανική 
Ενωση (Μασσαλίας 22), ἑνα άρθρο για 

τους αρχαίους ελληνικούς στρατούς, 

Βιβλιοκριτική και κριτική νέων κιτ 


Ο ΑΕΡΟΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗΣ 
Ενημερωτικὀ δελτίοτης Ένωσης 
Αερομοντελιστὠν Αθηνών. 
Τεύχος 1, Ιούνιος - Ιούλιος 1986 
(Διανέμεται Δωρεάν) 

Εκδοση: Ένωση Αερομοντελιστὠν Αθηνών, 
Παυσανίου ϐ, 116 35, Αθήνα. 

Με τη µορφή ενὸς μίνι - περιοδικού 
ξεκίνησε πριν μερικούς µήνες τη ζωή 
του το ενημερωτικό δελτίοτης ΕΑΑ, µε 
φιλοδοξία να πληροφορεί τα µέλη της 
λέσχης στα θέµατα που τους ενδιαφέ - 
ρουν, καθως καινααποτελέσειενα µέσο 
επικοινωνιας και έκφρασης 
Στο πρὠτο τεύχος διαβάσαµε νέα γιατο 
μοντελοδρόμιο της λέσχης στα Σπάτα, 
αρθρα για τοτριµάρισµατου αερομοντέὲ- 
λου, τους αγώνες ΕΞ3Α-Ε3Β στην Ελλά- 
δα, πληροφορἰες για το τι προσφέρει η 
ΕΑ.Α. και ἑνα άρθρο για την ασφάλεια 
των πτήσεων τηλεκατευθωνόμµενων αε- 
ρομοντέλων 
Ελπίζουμε η Ένωση να υλοποιήσει το 
στόχοτης καινα εξελἰξειαυτότο δελτίο 
σε κατι μεγαλύτερο καιακόµα καλύτερο 
Πάντως το ξεκίνημα έγινε καιαυτὸό εἶναι 
ἴσως το πιο σημαντικὀ! 


ΑΘΛΗΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

8 ΑΕΡΟΜΟΝΤΕΛΙΣΝΜΟΣ : 
Τεύχος Ί, Περίοδος Γ΄, Νοεμ- 
βριος 1986, δρχ. 150. 

Έκδοση του «Σύὐνδεσμου Πειραµατικὠν 
Αεροκατασκευών» (ΣΠΑ). Ταχ. ὅ/ση: Γρηγ. 
Λαμπράκη 61, Πειραιάς 185 34. 

Για τρἰτη φορά προσπαθεί το περιοδικο 
«Αθλητική Αεροπορία» να επιβιώσει 
τους δύσκολους τούτους καιρους, σ 

ἑναν χώρο όπου η ἑλλειψη διαφήμισης 
καθιστά την απήχηση στο αναγνωστικό 
κοινό μοναδικὀ ποράγοντα επιτυχίας ἡ 
αποτυχιας 

Στο πρωτο τεύχος περιέχονται αερα- 
θλητικά νέα και ειδήσεις και αρθρα για 
το πως µπορεί κανείς να φτιαξει ἕνα 
δικο του µικρὀ αεροπλάνο. περιραφες 
καταοκευἠς υπερελαφρών αεροπλάνων 
(5ΚΥ Ῥυρ. Βοδίπ ΑΤΙ., ΝΠΕΘΟΠΟΟΡΕΓ) 
περιγραφή των κινητήρων ελαφρών αε- 
ροσκαφών της ΒΟΙΒΧ, ἀρθρο γιατο πρὀ- 
βληµα του σωστού συνδυασμού ἑλικας 
«κινητήρα, ἑνα ιστορικο κομματι για την 
τελευταία αερομαχία μεταξύ Ελλήνων 
και Γερμανων στον 8 Π Πόλεμο.περι- 
γραφή του µοτοανεμόπτερου ΜοΟπ!, µια 
µελέτη για Ίο ρόλο της ἔρευνας οτη 
Βελτίωση Των ανεμοπτέρων και τέλος 
µια σειρά αερομοντελιστικὠν αρθρων για 
τηλεκατευθυνόμενα αερομµοντελα 
(καρμπιρατέρ, ρελαντίι και οργάνωση 
εργαστηρἰου) 


ΔΕΛΤΙΟ ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΩΝ 
ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 

ΤΕΥΧΗ 1 8 2, Ιανουάριος - 
Μάρτιος 86 ἃ 

Απρίλιος - Ιούνιος 86 

Εκδότης: Σύλλογος Ελλήνων Αεροναυπηγων, 
Καρύτση 1, Τηλ. 3233158, Αθήνα 105 61. 
Απο το Σύλλογο Ἑλλήνων Αεροναυπη- 
γὠν λάβαμε τα ὅύο πρὠτα τεύχη τοι! 
νέου τριµηνιαίου περιοδικού που εκδι- 
δει 

Στοχοι αυτης της ἐκδοσης του συλλό- 
γου, όπως ο ἴδιος τους παρουσιάζει, εἰ- 
γαι «να καλύψει τον ελληνικό χώρο µε 
ἑνα επιστηµονικὸ αεροπορικὀ περιοδι- 
κό, να αποτελέσει µέσο προβολής των 
θέσεων και απὀψεων του συλλόγου σε 
θέµατα αεροπορικἠς τεχνολογίας ποι 
παρουσιάζουν ενδιαφἑρον για τη χώρα, 
καινα γίνει µεσο καλύτερης εΠικοινω- 
γίας του συλλόγου µε τα µέλη του» 

Το πρώτο τεύχος περιέχει μικρὲς αε- 
ροπορικες ειδήσεις, δραστηριότητες 
του συλλόγου καιτις εξής επιστηµονι- 
κες εργασίες; «Θαλασσιο προωθητικὀ 
σὐστημααιολικής ενέργειας», «Βασικὲς 
αρχές αριθμητικού ελέγχου και µεθο- 
δολογία προγραμματισμού Εργαλειο- 
μηχανών», «Ανάπτυξη Τυρβώδουςροης 
σε ρειστόπου κινείταιµε περιοδική τα- 
χύτητα», «Εφαρµογή της μεθόδου των 
πεπερασμένων στοιχείων στη µηχανικη 
θραύσης» 

Το δεύτερο τεύχος εἶναι σχεδὀν ολό- 
κληρο αφιερωμένο στα αντισταθμιστικἁ 
οφελη 


85 


5 ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Ο ὀρος ερευνητής υψηλής στάθµης περι- 
λαμβάνει κατὰ κύριο λόγο τους κάτοχους 
διδακτορικού διπλώματος 

Και οι Τρεις παράγοντες στην Ελλάδα, βρι- 
σκονταισε χαμηλὀ επίπεδο αν και έχουν γίνει 
µερικες προσπάθειες για τη βελτίωση τους 
Προγραμματισμὸς όμως γιατην ανάπτωξητης 
ἔρευνας στον αεροναυπηγικὀ τοµεα εἰναι 
μάλλον ανύπαρκτος. Σχετικά µε την έρευνα 
γενικά, ως θετικἀ βήματα μπορουν να θεω- 
ρηθούν οι Νομοιπλαίσιο των ΑΕΙκαιτΤΕίστους 
οποίους έχει υπαχθεί η ἐρευνα ως κύριος 
σκοπὸς των ιδρυμάτων αυτών, ο θεσµὸς των 
μεταπτυχιακών σπουδών που ἑχει εισαχθεί 
στονόµοτων ΑΕΙκαιονόμοςγιατην Ερευνα 
της Γενικής Γραμματείας Έρευνας και Τε- 
Χνολογίας, ενώ για τον προγραμματισμὀ και 
την ανάπτυξη της ἑρευνας στον αεροναυπη- 
γικὀ τοµέα µπορεἰ να αναφερθεί η ἱδρυση 
του Κέντρου Ερευνών της Πολεμικής Αερο- 
πορίας (ΚΕΤΑ), η ἱδρυση των Εργαστηρίων 
Αεροδυναµικῆς της Σχολής Ικάρων (ΣΙ) και 
του ΕΜΠ, Π ἱδρυση των εργαστηρίων αντοχἠς 
υλικών του ΕΜΠ καιτης ΣΙ, καιτης κβαντικής 
Πλεκτρονικήςστου Πανεπιστηµίου της Κρήτης 
καιτέλος η δηµιουργίατης Ελληνικης Αερο- 
πορικἠς Βιομηχανίας (ΕΑΒ) 

Η ἑλλε]ψη όμως του συντονισμού και του 
προγραμματισμού της αθροναυτικἠς ερευ- 
νας, Εχειως αποτέλεσµα αφ᾿ ενὸς µεν όλα 
τα παραπάνω εργαστήρια να υποαπασχο- 
λοὐνταιερευνητικἀαφ᾽ ετέρου δε ένας αξιό- 
λογος αριθμός ερευνητών της τάξης 150 - 
900 επιστημόνων που θα μπορούσε να στε- 
λεχώσει τους παραπάνω χώρους να μένει 
ανεκμετάλλευτος και αχρησιµοποίητος. 


ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Η αεροναυτική ἐρευνα για να μπορέσει να 
αναπτυχθεἰ µε βάση την υπάρχουσα πραγµα- 
τικότητα και να αποδώσει ουσιαστικἀ για την 
παραπέρα εξέλιξη και εκσυγχρονισμό της 
αεροναυπηγικής τεχνολογίας στην Ελλάδα 
θα πρέπει να στηριχθεἰ στους ακόλουθους 
βασικοὺς ἀἄξονες οι οποίοι αποτελούν και 
προτασεις 

α) Ανάπτυξη Κατάλληλου Υπόβαθρου 

|) "Ίδρυση Κεντρικού Οργάνου Αεροναυτι- 
κής Ἔρευνας 

Οι αεροκατασκευές απαιτούν υψηλής στᾶ- 
θµης τεχνολογία σε αρκετούς τοµείς, Γιατο 
λόγο αυτό, όλα τα κράτη που εχουν αερο- 


ναυπηγικἡ βιομηχανία έχουν δημιουργήσει 
Εθνικούς Οργανισμούς για να συντονίσουν 
την ὀλη προσπάθεια, ὀπως η ΝΑΘΑ (ΗΠΑ) 
ΑΒΟ (Αγγλία) ΏΕΝΙΒ (Γερμανία) ΟΝΕΡΑ 
(Γαλλία) κλπ 

Η πρὠτη λοιπὀν πρὀταση εἶναι η δηµιουργία 
ενος κεντρικου οργάνου αεροναυτικης 
ἔρευνας που θα εποπτεύεται απὀ τη Γενική 
Γραμματεία Ερευνας και Τεχνολογίας του 
Υπουργείου Βιομηχανίας µε συµµετοχή του 
Υπουργείου Εθνικής Αμυνας (ΓΕΑ) και το 
οποιο θα: 

1) Συντονἰζειτην αξιολόγηση, χρηµατοδότη- 
ση και επιτήρηση των ερευνητικὠν προ- 
γραµµατων 

2) Υποστηρίζει την ερευνητικἠ προσπάθεια 
στους τοµείὶς των δημοσιεύσεων, µεταφρᾶ- 
σεων, της ενημέρωσης µε τη δημιουργία 
κέντρου πληροφὀρησης,της σύγκλησης συ- 
γεδρίων, του συντονισμού προγραμμάτων 
συνεργασίας κ.λπ 

3) Διευκολύνειτην αγορα επιστημονικών ορ- 
γάνων για την αξιοποίηση των εργαστηρἰων 

4) Επιδιώκει τη δηµιουργία ενὸς μεγάλου 
κέντρου ηλεκτρονικού υπολογιστή 

9) Φέρει σε επαφἠ τη βιομηχανία µε τους 
ερευνητες 

ϐ) Συνεργασθείἰ µε τον ΕΛΟΤ σε θέµατα τυ- 
ποποίησης 

7) Δημιουργήσει κεντρικἠ βιβλιοθήκη στην 
οποία να υπάρχουν οιδηµοσιεύσειςτης ΝΑ- 
ΘΑ (ΝΑΟΑ) ΑΒΟ, ΟΝΕΡΑ, ΩΕΝΙΒ και οι 
δημοσιεύσεις παλαιών επιστημονικών περι- 
οδικών 


ΙΙ) Κατασκευή Αεροσηράγγων 

Η δεύτερη πρὀταση για τη δηµιουργία υπό- 
βαθρου εἶναι σχετική µε τον προγραμματισμό 
κατασκευής ορισμένου αριθμού αεροση- 
ράγγων Οισήραγγες αυτές θα αποτελέσουν 
το σκελετό της όλης προσπάθειας. Σήµερα 
στα διάφορα εκπαιδευτικἀἁ ιδρύματα της χώ- 
ρας υπάρχουν οι παρακάτω αεροσήραγγες 
1) Μεγάλη υποηχητικἠαερ/γα στο εργαστή- 
ριο Αεροδυναµικής του ΕΜΠ, 

2) Μικρή ερευνητικἠ υποηχητικἠ στο εργα- 
στήριο Αεροδυναμικής της Σ.Ι. 

3) Εκπαιδευτικοὺ καθαρά χαρακτήρα υπάρ- 
εν μικρὲς υποηχητικὲς στο ΚΕΤΑ και στο 
ΕΜΠ. 


4) Ὑπερηχητική Αεροσηραγγα. Υπάρχει µία 
µόνο στο εργαστήριο αεροδυναμικής της 
Σχολής Ικάρων 


Η υποδοµἠ αυτή των σηράγγων εἶναι ανε- 
παρκής για τη δηµιουργία µιας αξιόλογης 
αεροναυτικἠς έρευνας καιθαπρέπειναβελ- 
τιωθεί µε την κατασκευή µιας μεγάλης υπο- 
ηχητικής για την υποστήριξη της Πολεμικής 
Αεροπορίας, η οποία να παρὲχει δυνατότητα 
σχεδιασμού επιβατηγὠν - µεταγωγικών 
α/νων, ὁπως επίσης και µα ακόµα Υπερηχη- 
τικής μεγαλύτερης διατοµἠς απὀ αυτή της 
Σχολής Ικάρων. 
β) Επιλεγμένο Επιτελείο Επιστημόνων και 
Ερευνητὠν 
Η ανάγκη στελέχωσης της όλης προσπάθειας 
µε µια κοινοτητα επιστηµονων σχετικών 
γνώσεων εἶναι βασικἠ προὐπόθεση, Για το 
σκοπὀ αυτὸ θα πρέπει να αναπτυχθεί Το κα- 
τἆλληλο νομικὀ υπόβαθρο το οποἰοθα απορ- 
ροφήσει επιστήμονες καιερευνητὲς απὀτην 
Ελληνικη αγορα ἢ τη διεθνἠ και που θα επι- 
τρέπει τη συνεργασία, µέσω του Εθνικού 
Συµβουλιου Αεροναυτικής, µεταξύ των 
ιδρυμάτων τὀσο για το καλύτερο συντονισμὀ 
των ερευνών ὁσο καιτην αξιοποίηση των εΥγ- 
καταστάσεων 
Ακόμα πρέπει να αναπτυχθεί και η διεθνής 
συνεργασἰαηπ οποἰααφ᾿ ενὸς µενθα αποβλἐ- 
πει στην ενδυνάμωση των Ελληνικὠν ερευ- 
νητικὠν ομάδων και επομένως θα στραφεἰσε 
κοινά προγράµµατα βασικής ἑρευνας, αν- 
ταλλαγές προσωπικού, κοινά συνέδρια, κ.λπ. 
αφ᾿ ετέρου δε θα επιτρἐµειστους Ἕλληνες 
επιστήµονες να γνωρίσουν καλύτερα το επἰ- 
πεδο έρευνας των ξένων ιδρυμάτων και να 
ενημερωθούν στις νέες ιδεες και θεωρίες. 
γ) Προσδιορισμὸς των επιδιωκοµένων στὀ- 
χων 
Η Ελληνικη πραγματικότητα πάνω στο χὠρο 
των αεροκατασκευὠν κάθε φύσης εἶναι γνω- 
στὀ, ὁτι δεν ἐχεινα παρουσιάσει κἀτιτο αξιό- 
λογο. Επομένως γιατη ὁραστηριοποίησητης 
υπάρχουσας κατάστασης και την ανάπτυξη 
νέων δυνατοτήτων, οἱ στὀχοι οἱ οποίοι θα 
πρέπει να τεθούν αρχικά, εἶναι λογικὸ να 
αναφέρονται στις δύο παρακάτω περιοχὲς: 
Ί)Τη δηµιουργία µιας ομοιόμορφης ανάπτυ- 
ξης ενος αριθμού ερευνητικὠν οµάδων σε 
τοµείς που χρειάζονταιστις αεροναυπηγικες 
κατασκευεὲς, ἐτσι ὡστε παράλληλα, συντονι- 
σµενα και ισὀρροπα να εκπονούνται οι εργα- 
σιες και να αναπτύσσονται τα προγραμματα 
2) Να προγραμματιστεἰ σε συνεργασία των 
τριών βασικὠν χώρων που υπάρχουν σήµερα 
στην Ελλαδα και ἐχουν τη δυνατότητα, ΕΜΠ., 
Σχολή Ικάρων, και ΕΑΒ, η σχεδίαση και η κα- 
τασκευή ενος απλού τύπου αεροπλάνουπου 
δεν θα απαιτείτην υπερσύγχρονη και δύσπε- 
πτη τεχνολογία των πολεμικών αεροπλάνων, 
αλλά θα δίνει την ευκαιρία πλήρους αφομοἰ- 
ωσης των βασικὠν αεροναυπηγικών τεχνο- 
λογιών. Ένα τέτοιο αεροπλάνο βρίσκεται 
ακριβώς και µέσα στα πλαίσια ενδιαφἑροντος 
της Πολεμικής Αεροπορίας, για την προµή- 
θειαικανού αριθμού ϱλαφρών εκπαιδευτικών 
αεροπλάνων πλήρως ακροβατικὠν, αλλὰ και 
του Υπουργείου Γεωργίας, ανάγκες γεωργι- 
κὠν εφαρμογών (αεροψεκασμούς, αερολι- 
πάνσεις, αεροσπορές) ὁπως επἰσης και για 
τις ανάγκες ἀλλων Υπουργείων και κρατικὠν 
οργανισμών, ως ἑνα ελαφρὀ πτητικὀ µετα- 
φορικὸ µεσον τεσσάρων θέσεων. Η ουσια- 
στικότερη οµως προσφορά αυτούτου στόχου 
αναφέρεται στο γεγονός, ὁτι θα επιτρέψει 
την ανάπτυξη της κατασκευαστικἠς ικανότη- 
τας της ΕΑΒ 
Αν η Ελλάδα αναπτύξει ἐτσι τα πρὠτα, δικἀ 
της βήματα, στην αεροναυπηγικἠ τεχνολογία 
θα μπορέσει να προχωρήσει μελλοντικά µε 
μεγαλύτερες αξιώσεις στο χώρο της αερο- 
πορικἠς βιομηχανίας µε δυνατότητες ισότι- 
µης συμµµετοχἠς σε περισσότερο προηγμὲ- 
νες τεχνολογικἁ κατασκευές, συμπαραγωγὲς 
ἡ και συμμετοχές σε ευρωπαϊκά και διεθνή 
προγράµµατα. 

μα) 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1987 


"ΜΙΚΡΕΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Καιτα πρώτα τους βήματα στο διάστηµα έγιναν 
µε τη βοήθεια των Σοβιετικὠν. Στις 19 Απριλίου 
1975 ἑνας σοβιετικὸς πύραυλος εκτὀξευε τον 
Αριαμπχάτα (ΑγγΒΟΠΑΙ8) ἑνα δορυφὀρο βάρους 
360 κιλὠν κατασκευαοµένου στην Ινδία, ενώ το 
1979 και το 1981 οι Σοβιετικοὶ εκτὀξευαν δω- 
ρεὰν δύο άλλους ινδικοὺς δορυφόρους. Το 
1978-76 οι Ινδοί ξεκίνησαν ἑνα φιλόδοξο πρὀ- 
γραμµα τηλεπικοινωνιακἠς κάλυψης 24 αποµα- 
κρυσµένων περιοχὠν της χώρας τους, µε τη 
βοήθεια αμερικανικού δορυφόρου. Το πρὀὸ- 
γραμµα αυτὀ έδωσε τη δυνατότητατηλεοπτικὠν 
µεταδόσεων προς τις περιοχὲς εκείνες, µέσω 
των οποίων ἐγινε εκπαϊδευση Των δασκάλων και 
ἀμεση μετάδοση οδηγιών υγιεινής προς τους 
αγρότες. Η επιτυχία του ήταν τόσο µεγάλη, που 
έδωσε το έναυσμα για την ανάπτυξη των δορυ- 
φόρων της σειράς Ίνσατ. 

Η πρὠτη ἐκδοση αυτής της σειράς, ο ΄Ίνσατ 1 
εἰναι αμερικανικής κατασκευἠς καιπαρέχει ένα 
μοναδικὀ συνδυασμό υπηρεσιών τηλεπικοινω- 
νιών, τηλεόρασης, μετάδοσης δεδοµένων και 
µετεωρολογίας. Μέχρι στιγμής έχουν εκτο- 
ξευθεἰ δὑο δορυφόροι αυτής της σειράς, οι 1Α 
και 18, ο πρὠτος απότους οποΐους αχρηστεύ- 
τηκε μόλις 147 µέρες μετά την εκτὀξευσή του 
λόγω βλάβης. Ἔνας τρίτος δορυφόρος, ο 16, 
παραμένει καθηλωμένος στο ἐδαφος λόγω της 
αναστολής των πτήσεων Του αμερικανικού δια- 
στημικού «λεωφορείου», ενώ ἑνας τελευταίος, 
ο 1Ώ, κατασκευάζεται τώρα και θα εκτοξευτεί 
το 1989. 

Η δεύτερη ἐκδοση όμως των ᾿νσατ,ο ᾿Ίνσατ2, 
θα κατασκευἀζεταιαπότους ἴδιους τους Ινδούς. 
Δύο πειραματικοί Ίνσατ 28αᾳ πετάξουν μάλλον 
το 1990-91 µε αμερικανικἀ µέσα («λεωφορείο» 
ἡ πύραυλο) και οι πρὠτοι επιχειρησιακοί ΄Ίνσατ 
2 θα εκτοξευτούν το 1993-94 μ᾿ ἑνα ινδικὀ 
πύραυλο σε γεωστατικἠ τροχιά. 

Η µεγάλη στιγµἠ όμως του ινδικού διαστημικού 
προγράµµατος ήλθε τον Ιοὐλιοτου 1980, όταν η 
Ινδία εκτόξευσε για πρὠτη φορά ἑνα δορυφόρο 
µε δικἀ της µέσα. Ηταν ο δορυφὀρος Ροχίνι 1 
(Βοβίπί 1],βάρους μόλις 35 κιλών, που τοποθε- 
τήθηκε σε χαμηλή τροχιά απὀτον πύραυλο διΝν 
(Θ4Ιθ[/{{8 ἱ 8υΠοῃ Νεηίοις - ΄Οχημα Εκτὀξευ- 
σης Δορυφόρων).Ο 8ἱ Ν,που έκανε δύο ακόµη 
πτήσεις μἐχριτο 1983, τοποθετώντας δύο ακόµη 
δορυφόρους σε χαμηλή τροχιά, εἶναι ἑνας τε- 
τραὠώροφος πύραυλος ύψους 22,5 µέτρων και 
βάρους 17 τόννων κατά την απογείωση, ὁλοι οι 
κινητήρες του οποίου λειτουργούν µε στερεὀ 
καύσιμο. Η ανυψωτική του ικανότητα εἶναι πε- 
ριορισµένη καιμπορείνατοποθετήσει σε χαµηλἠ 
τροχιά φορτίο βάρους µόνο 50 κιλών. 

Ηδη ὁμως οι Ινδοί έχουν εξελίξει µια ισχυρό- 

τερη ἐκδοση που ήταν ἐτοιμητο 1986.0ΟΑδΙΝν 
(Αυοφπιεπίθαά 9αἱἴΘι!ς | 8ωποῇ ΝεΠίοιθ - Με- 
γεθυµένο Όχημα Εκτόξευσης Δορυφόρων) 
έχει ισχυροποιηθεἰ µε την προσθήκη δύο εξω- 
τερικών προωθητών στερεού καυσίμου και 
μπορεί να τοποθετήσει φορτίο 150 κιλών σε 
τροχιά ύψους 400 χιλιομέτρων. Εχει µήκος 
μεγαλύτερο κατά 1 μέτρο απὀ τον 9ἱ Ν καιπιο 
προηγμένα ουστήµατα πλοήγησης. 
Είναι βέβαια φανερό, ὁτι παρά τις αυξημένες 
δυνατὀτητέςτου, οΑ5Ι ν εξακολουθείνα εἶναι 
ανεπαρκής για ἑνα πλήρες διαστηµικὀ πρὀ- 
γραμµα, ἑστω και περιορισμένο στις ινδικὲς 
εθνικὲς ανάγκες. Ἔτσι, ἠδη οι Ινδοί προγραμ- 
µατίζουν τη δηµιουργία νέων πυραύλων, που θα 
τους δώσουν τη δυνατότητα αυτόνομης ανᾶ- 
πτωξης των προγραμμάτων τους, χωρίς την 
ανάγκη προσφυγής σε ξένα οχήματα εκτὀξευ- 
σης. Ο πρώτος απ᾿ αυτούς τους πυραύλους θα 
εἰναιοβδί Ν (Ρο]α: 98ἱ8ΙΙ19 | αυΠΟοΠ ΝΕΠΙςΙθ), 
που θα έχειτην αυξημένη ισχύ η οποία απαιτείται 
για την τοποθέτηση φορτίων σε πολική χαμηλή 
τροχιά (η τοποθέτηση σε τροχιά περί τον ισηµε- 
ρινὸ χρειάζεται μικρότερη ισχύ, γιατί κατά την 
εκτόξευση γίνεται εκμετάλλευση της ώθησης 
που δίνειη ίδια η Γη καθώς περιστρέφεται γύρω 
απὀ τον εαυτό της) 


ΟΡΕΡΙ Νν θα εἰναιένας εντελώς νέος πύραυλος, 
ο πρὠτος ινδικὸς που θα διαθέτει και ορόφους 
που θα λειτουργούν µε υγρά καύσιμα. Το ύψος 
του θα εἶναι 44 µέτρα καιτο βάρος του κατάτην 
απογεἰωση 275 τόννοι. Θα είναι κιαυτὸς τετρα- 
ὠροφος, μεθ μικροὺς εξωτερικούς προωθητές 
στερεού καυσίµου. Ο πρώτος ὀροφος θα λει- 
τουργεὶ µε στερεὸ καύσιμο, ο δεύτερος όμως 
Θ᾽ αποτελεί τον πρὠτο Ινδικὀ ὀροφο υγρού 
καυσίμου, λειτουργώντας µε μείγμα ασυµµε- 
τρικής διµεθυλ - υδραζίνης και τετροξειδίου 
του αζώτου. Ο τρίτος ὀροφος θα εἶναι επίσης 
στερεού καυσίµου καιο πύραυλος θα συµπλη- 
ρώνεται μ᾿ ἑναν ἀλλο ὀροφο υγρού καυσίμου, 
που σ᾽ αυτήν την περίπτωση θα είναι μονοµεθυλ 
-υδραζίνη (µε οξειδωτικὀ πἀντατο τετροξεἰδιο 
του αζώτου). Μ᾽ αυτήν τη µορφή ο Ρ9ἱ Ν θα 
έχειτη δυνατότητα τοποθέτησης φορτίου 1000 
κιλὠν σε πολικἠ τροχιά ύψους 900 χιλιομέτρων. 
Οιπρώὠτες πτήσεις του Ρ9ἱ .Ν προβλέπονται για 
το 1989-90. 

Οι Ινδοί όμως δεν πρὀκειται να μείνουν εκεί, 
αφού στο μέλλον θα χρειαστούν (για την εκτὀὸ- 
ξευση των Ίνσατ 2) κιένα ὀχηµα τοποθέτησης 
φορτίων σε γεωστατικἠ τροχιά. Ἔτσι το επόμενο 
βήµατους θᾳ εἰναιῃ δημιουργία ενὸς τέταρτου 
ορόφου µε κρυογενικὀ κινητήρα, που θα χρησι- 
µοποιηθείµε τουςτρεις πρώτους ορόφουςτου 
Ρ6Ι ν. Ονὲος πύραυλος που θα προκύψει απ᾿ 
αυτήν την αναβάθµιση, ο αθἰ Ν (άθεοςίΒίίοπ8τγ 
98ΙΘ]]{ς | αὐποῃ ΝεΠίσοΙε), Θ᾽ ανοίξει πλέον 
πραγµατικἀ νέους ορἰζοντες στο ινδικὀ δια- 
στηµικό πρὀγραμµα, αφού θα έχειτη δυνατότητα 
τοποθέτησης φορτίου 2,5τόννων σε γεωστατικἡ 
τροχιά. Οιπρώτες πτήσεις του προβλέπονταιν᾿ 
αρχίσουν τρἰα χρόνια μετά απ᾿ αυτές του βςΙ Ν. 
Αν καιοινδικὸς προὐπολογισμός για το διάστηµα 
δεν εἶναι ιδιαϊτερα μεγάλος (83 περίπου εκα- 
τομμὺρια δολἀρια), το ινδικὀ διαστημικό πρὀ- 
γραμμµα εἶναι σίγουρα ἄξιο θαυμασμού, δεδομέ- 
νης της δύσκολης οικονοµικἠς κατάστασης της 
χώρας. Και η θἐλησή της για µια αυτόνομη και 
συνεχὼς αναπτυσσόμενη δραστηριότητα στο 
διάστηµα, αποδεικνύεται απὀ το γεγονός ὅτι 
απασχολείγι᾽ αυτήν 15.000 άτομασε 2Οπερίπου 
σηµεῖα της. Αν και η Ινδία διαθέτει ἠδη ἑναν 
κοσμοναύτη (τον Ράκες Σἆρμα,που πέταξετον 
Απρίλιο του 198ά µε σοβιετική αποστολἠ στο 
διαστηµικὀ σταθμό Σαλιούτ 7) ὅεν µπορεὶ να 
ἐχειτην πολυτέλεια ενὸς φιλόδοξου προγράµ- 
µατος µε επανδρωμένες πτήσεις και διαπλανη- 
τικὲς αποστολὲς. Παρ᾽ όλα αυτά, η αυτόνομη 
κάλυψη των εθνικώντης αναγκὠν σε εφαρμογές 
της διαστημικής τεχνολογίας, που όμως φαίνεται 
Θ᾽ αποτελεί σύντομα πραγματικότητα µε τους 
πυραύλους καιδορυφόρουςπου εξελίσσει,της 
επιτρέπειν΄ ατενἰζειµε περισσότερη αισιοδοξία 
το μέλλον, ὁπου η διαστημική δραστηριότητα ᾽ 
αποτελεἰ απαραίτητη προὐπόθεση για Οικονο- 
µική ανάπτυξη. Δίνοντας ταυτόχρονα ἕνα παρά- 
δειγµα γιατο δρόμοπου πρέπειν᾿ ακολουθούν 
τ᾽ αναπτυσσόμενα έθνη, αν θέλουν να ξεπερά- 
σουν τα προβλήματά τους: την προσπάθεια για 
δηµιουργία τεχνολογἰας και βιοµηχανικἠς υπο- 
δομής κι ὀχι τη συνεχἠ προσφυγή σε διεθνή 
δάνεια για µη παραγωγικὲς ἡ γιαξεπερασμένες 
δραστηριότητες. η 


- -ὁὅ.σο ο 
5 οΌοσουσυυ 


Η βρετανική ΕΟ Ανἰοπίος ανέλαβε να κατα- 
σκευάσειά50 ΗυΏὈ νέου τύπου γιαταξ-Ί66που 
παράγει η Τζένεραλ Νταϊνάμικς. Το νἑο ΗΩΌ θα 
χρησιµοποιε΄ ολογραφικήἠ τεχνολογίαπου θαπαρὲ- 
χειστο χειριστή ευρύτερο οπτικὀ πεδἰο ηµέρα και 
γόχτα, 

Συνεχἰζονται µε επιτυχία οἱ δοκιμές του νέου 
ραντάρ ΑΡΩ-70της ΗγΦηθΦπου θατοποθετείται 
στα Ε-Ί5 ϱ/Ό και Ε-Ί5Ε Εαοίο απὀ φέτος, Το 
ραντάρ αυτό χρησιμοποιεί προηγμένη τεχνολογία 
κυκλωμάτων, ταχύτερους επεξεργαστὲς πληρο- 
φοριών και μεγαλύτερη µνήµη. Μπορεί να εντοπἰ- 
σει και να εγκλωβίσει στόχους σε απὀσταση μὲχρι 
130 χλμ. 

Τα πρὠτα Ε-ΊδΕ 8ἱΤΙκθ Εμθίε αναμένεται ότιθα 
παραδοθούν αυτόν το µήνα στη βάση ἱυκθτης 
Αριζόνα, στην 405 Πτέρυγα Τακτικής Εκπαιδεύ- 
σεως της :)5ΑΕ. Η αμερικανική αεροπορίἱα σχεδιά- 
ζει να αγοράσει τουλαχιστον 392 Ε- 15Ε που θα 
κοστίσουν 13,7 δισ. ὅολαρια. Τα Ε-15Ε θα ενισχύ- 
σουν το ρόλο των Ε-111, ενώ θα διατηρούν πλήρως 
την ικανότητα για αποστολές αναχαϊτισης. 
Προβλήματα αντιμετωπίζει η ὑυδΑΕ µε την 
ένταξη του Β-18 στη δύναμή της. Ενώ έχει πα- 
ραλάβει ήδη τα πρώτα 19, µόνο ἑνα εἶναι επιχειρη- 
οιακἀ ἑτοιμολόγω διαρροὠν που παρουσιάζουν τα 
υπόλοιπα στις εσωτερικές πτερυγικὲς δεξαμενές 
καυσίμου. Το εκπληκτικό εἶναι ότι οι τεχνικοί της 
εταιρἰας δεν έχουν κατορθώσει ακόµα να λύσουν 
το πρόβλημα και ενδέχεται να αναγκαστεὶ ΠυΞΑΕ 
«ναζήσειµε το πρόβλημα αυτὸ» για αρκετό καιρό! 


Το Πακιστάν ενδιαφέρεται να αγοράσει τρία 
αεροσκάφη έγκαιρης προειδοποίησης απὸ 
ΗΠΑ και μἀλιστατο συντομότερο δυνατό. Επιτρο' 
αξιωματούχων του Πακιστάν είχε επισκεφτεί πριν 
μερικούς µήνες τις Ηνωμένες Πολιτείες και εἰχε 
συνομιλίες µε αρμόδιους των εταιριών Λόκχιντ, 
Μπόινγκ και Γκρούμαν.Η Λόκχιντἐχειναπροοσφέ- 
ρειτο Ρ-3 ΑΕΝ 8 Ο, η Μπόινγκτο Ε-3Α ΑΝΑΟ5 
και η Γκρούμαν το Ε-20 Χοκαι. 

Ο διαρκώς αυξανόμενος αριθμὸς ραδιενεργών 
δορυφόρων και πυρηνικών διαστημικών αποβλἠ- 
των που βρίσκονται σε τροχιά γύρω απὀ τη Γη, 
δημιουργεί µεγόλους κινδύνους για την καθαρὸ- 
τητα της ατμόσφαιρας του πλανήτη, σύμφωνα µε 
µία αμερικανική έκθεση ειδικών για το θὲµα αυτὀ. 
Υπογραμμίζεται ότι οι Σοβιετικοἰ εἶναι εκείνοιποιυ 
εξακολουθούν να χρησιμοποιούν σε µεγάλη 
ἐκταση πυρηνικούς αντιδραστήρες για να λει- 
τουργήσουν δεκάδες δορυφόρους τους, Οἱ οποίοι 
ἔχουν µικρή διάρκεια ζωής και αφήνουν ραδιε- 
γεργά κατάλοιπα 

Η αμερικανικἡ πολεμική αεροπορἰα παρήγγειλε 
ἀλλα 720 Ε-Ίδστην Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς, ταοποία 
θα παραδοθούν μὲἐχρι το 1991. Μέχριτις 15 Σε- 
πτεµβρίου η εταιρία εἰχε παραδόσει συνολικἁ 1604 
Ε-16, τα περισσότερα απὀ τα οποία στην Ι/8ΑΕ 

Η Ιταλία και οἱ Ηνωμένες Πολιτείες υπέγραψαν 
το Σεπτέμβριο συμφωνία γιατη συνεργασία τους 
στο πρόγραµµα Πρωτοβουλίας Στρατηγικής 
΄Αμυνας (500. 

Η γαλλική κυβέρνηση εφοδίασε μυστικά το Ισ- 
ραήλ µε την απαραΐτητη τεχνολογία για να κατα- 
σκευἀζει ατομικές βόμβες, αργά στη δεκαετία του 
1950, έγραψαν τον Οκτώβριο οι «Σάντεϊ Τάιμς» 
του Λονδίνου, επικαλούµενοι δηλώσεις του πρώην 
επικεφαλής του γαλλικού πυρηνικού προγράµµα- 
τος, καθηγητἠἡ Φρανκ Περέν 

Μεγάλες προσπάθειες καταβάλλειη Αργεντινἠ 
για να εξάγει όπλα σε διάφορες χώρες, µια και 
Βρίσκεται σε απεγνωσµένη αναζήτηση συναλλάγ- 
µατος. Το ενδιαφἑρον της εστιάζεται κυρίως στην 
περιοχή της Μέσης Ανατολἠς και ειδικότερα στο 
Ιράν, το Ιράκ, Την Ιορδανία καιτο Μαρόκο. Επίσης 
γίνονται διαπραγματεύσεις για πωλήσεις ὁπλων µε 
την Ινδονησία, την Αίγυπτο, τη Συρία, Το ἱρἀκ, την 
Κίνα καιτο Πακιστάν. Τα ὁπλα που εξάγει η Αργε- 
ντινἠ εἶναι κυρίως το δικινητήριο αεροσκάφος 
Πουκάρα και το ἆρμα μάχης ΤΑΜ. Επίσης εξάγει 
ελαφρά όπλα πεζικού 


Το Ισραήλ ἔχει γίνει η ἐκτη πυρηνική δύναμη 
στον κόσμο, υποστηρίζει η εφημερίδα ΒΞυπόβγ 
ΤίπΙ65, η οποία δημοσίευσε ἔρευνα σχετικἀ µε 
ἑνα απὀρρητο ισραηλινό πυρηνικό εργοστάσιο, Το 
εργοστάσιο αυτό, που βρίσκεται στην έρημο Νε- 
γκέβ, λέγεται ότι κατασκευάζειπυρηνικἀ όπλα εδώ 
και 20 χρόνια. Οιἆλλες πέντε πυρηνικὲς δυνάμεις 
στον κόσμο εἶναι οι ΗΠΑ, ΕΣΣΔ, Βρετανία, Γαλλία 
και Κίνα. Σύµφωνα µε την ἴδια εφημερίδα, Το ερ- 
γοστάσιο των Ισραηλινών χρησιμοποιεί γαλλική τε- 
χνολογία για την παραγωγή πλουτωνίου. 


Η Σάαμπ Σκάνια ολοκλήρωσε την κατασκευήτης 
ατράκτου του πρώτου 3Α5 38 Θήρρεῃ και προ- 
χώρησε στην ἐνωσήτης µε τις πτέρυγες που έχουν 
κατασκευαστεί απὀ την Μπρίις Αεροσπέις, Στο 
μεταξύ η Βόλβο Φλιγκμότορ ετοιμάζει τον κινητή- 
ρα ΒΜΊ2, µια παραλλαγή του Ε404 της Τζἐνεραλ 
Ελέκτρικ. Η ημερομηνία της πρώτης πτήσης δεν 
έχει. ανακοινωθεί αλλά έχει προγραμματιστεί για 
γα γίνει µέσα στο 1987 
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ΠΙΡΙΟΝΛ 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΕΣ 

ΦΙ ΟΥΡΕΣ 54 χιλ. 
ΓΙΑ ΣΥΛΛΟΓΕΣ ΥΨΗΛΗΣ 
ΚΛΑΣΕΩΣ 


ΙΠΠΕΙΣ-ΠΕΖΟΙ- ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΞΚΑΝΟΝΙΑ-ΑΜΑΞΕΣ 
ΣΕ ΠΛΑΣΤΙΚΟ ΚΑΙ ΜΕ ΦΑΝΤΑΣΤΙΚΕΣ 
ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ 


ΑΠΟΚΛ. ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ 


ΙΑΚΩΒ ΜΠΕΝΒΕΝΙΣΤΕ ΜΗΤΡΟΠΟΛΕΩΣ 19 
ΤΗΛ. 2673865 ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 54624 
ΠΩΛΗΣΙΣ: ΧΟΝΔΡΙΚΗ - ΛΙΑΝΙΚΗ 


Επίσης στο κατάστημά µας θα βρήτε μεταλλικὲς φιγούρες 
και ξύλινα ΚΙΤ σε πολὺ µεγάλη ποικιλία. 


δν ΠΝΙ ΙΠΙΝΙ 
Ἐ Ικληυς, 


ο ΙΝΙΦΡΙΝΣ 1] - ΠΛΙΚΡΛΙΙ 


Ἑ 7ο 158 3838ο 


ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΤΗΣΗΣ 
ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΑ 
ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΑ 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΑΠ/ΣΕΩΣ 


ΔΙΔΑΣΚΟΝΤΑΙ 
ΑΠΟ ΕΜΠΕΙΡΟΥΣ 
ΠΤΥΧΙΟΥΧΟΥΣ 
ΠΙΛΟΤΟΥΣ 


ΔΙΠΛΩΜΑΤΑ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ 
Ίης, ας, 2ης και 4ης τάξεως 
5 ΜΕΛΗ αΒΟυΡ5 
ΟΙ ΕΓΓΡΑΦΕΣ ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΙ 


ΤΕΧΝΙΚΗ 
ΒΙΕΒΛΙΟΟΠΚΗΠ 


ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΤΕΙΤΕ ΤΩΡΑ ΤΙΣ ΠΟΛΥ 


ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ ΓΠΟΛΛΩΝ 
ΒΙΒΛΙΩΝ ΜΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ 8 ΒΙΒΛΙΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΣΕΙΡΑ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤ ΕΙΙΕΡ 


5  ΕΙΑΤ1 12791289 ]1310 ΑΙΕΑΣύΡ 
ΣΑυΤΟΒΙΑΝΟΗΙΑΊ1129ΒΕΝΑΟΩΙΤ 
Τ5ς ΟΙ Ε/ΞΟΙΗΒΟΟΟ. Τιμή βιβλἰ- 
ου (700 ὅρχ.). 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣΑΕ» 
ο ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (550 ὄρχ.) 9 ΑΡΧΙ- 
ΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ «Α» (200 δρχ.) 9 
ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1981 (125 δρχ.) 
5 ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1982 (125 
δρχ.) 9 ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 1983 ἃ 
1984 (150 δρχ.) 9 ΘΑΛΑΣΣΙΝΗ Ελ- 
ΛΑΔΑ (150 ὄρχ.) 9 ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑ 
77-Τ8-79-80-81-82-83 (200 δρχ.) 9 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ᾿79 (300 δρχ.) 9 ΑΥ- 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ 80,΄81, 82 (400 δρχ.) 9 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 83 (500 δρχ.) 9 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ '77, ΄79, 80, 

"82 (100 δρχ.) 9 ΤΡΟΧΟΣΠΙΤΟ ἅ 
ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΗ (10ὐ δρχ.) ο ΜΑ- 
ΓΝΗΤΟΣΚΟΠΙΟ 4 ΝΙΡΕΟ (200 δρχ.) 
9 ΡΟΒΘΟΗΕ (200 δρχ.) 9 4ΤΡΟΧΟΙ 
ΤΕΣΤ (200 δρχ. - 100 δρχ.) 9 ΗΧΟΣ 
ΤΕΣΤ (100 δρχ.). 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ / ΔΙΑΣΤΗΜΑ /᾿ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΚΑΙ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟ: 
ΣΚΑΦΗ (700 δρχ.) 


ΑΓΓΛΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 

5 Βιβλία του γνωστού βρετανικού 
εκδοτικού οίκου Ῥαἱαπιαπάει, εξ 
ολοκλήρου έγχρωμα. Ακόμα κι αν 
δεν γνωρίζετε αγγλικά, αξίζει πρα- 
γµατικά να τα αποκτήσετε για τις 
θαυμάσιες φωτογραφίεςτους. 

5 ΜΟΌΕΗΝ 5ΟΥΙΕΤ ΝΑΝΥ 9 5ὐ8Β- 
ΜΑΒΙΝΕ ΗΗΝΤΕΒΡ ο ΕΙΕΟΤΗΟ- 
Νις ΝΑΒΕΑΗΕ ο ΕΙΑΗΤΕΗΣ ΟΕ 
ἨΝΗ 9 ΜΟΡΕΒΗΝ ΝΑΝΑΙ. ΑΥΙΑ- 
ΤΙΟΝ ο ΤΑΝΚ5Ξ ΟΕ ἨΜΙΙ ο ΜΟ- 
ΌΕΗΝ υ.5. ΑΙΗ ΕΟΒΟΕ ο ΘΡΥ- 
ΡΙΑΝΕΡ ο ΜΟΡΕΗΝ υύΒΜΑΒΗΙ- 
ΝΕΡ 9 ΑΙΗ ΜΝΑΒ ΟΥΕΒΥΙΕΤΝΑΜΟ 
ΙΒΒΑΕΙ!Ι ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ ο 5ΟΥΙΕΤ 
ΑΒΜΥ ἨΕΑΡΟΝΕ ο ΝΑΤΟ ΕΙ4Η- 
ΤΕΗΘ ο ΑΙΙΙΕΡ ΕΙΑΗΤΕΗΞ ΟΕ 
ἨΝΙΗ ο ΒΟΜΒΕΗΣ5 ΟΕ ΝΜΜΗο 
ΜΟΡΕΗΝ υ.5. ΑΗΜΥ. 

α ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.400 δρχ. 

ΜΝΟΒΙ Ο'5ΟΙΝΙΙ. ΑΙΒΙΙΝΕΒΕ (1.600 
δρχ.). 


9 Γ-Ί69Ε-]89Ε-]4 9-49 Γ-Ί5ο 
Α-Ί09 ΗΑΒΗΙΕΗ 8 ΞΕΑΗΑΒΗΒΗΙΕΗΟ 
ΜΙΩ ΕΑΜΙΙΥ 

5 ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.650 ὄρχ. 


ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ -ΤΟΜΟΙ 


ΜΕΓΑΛΟΥ ΣΧΗΜΑΤΟΣ 


9 ΒΑΙΑΝΟΕ ΟΕΜΙΙΙΤΑΒΥ ΡΟΜΝΕΒ 
(2.750 δρχ.) 9 ΜΙΕΙΤΑΒΥ οἱ 1ἱ.ΕΟ- 
ΤΑΒΙ.ΕΦ (3.000 δρχ.) 9 υ.9. ΝΑΒ 
ΜΑΟΗΙΝΕ (2750 δρχ.) «ΤΗΕ 5ΟΝ- 
ΙΕΤ ΝΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (2.750 δρχ. 9 
ΝΑΒΡΙΑΝΕΣ ΟΕ ΤΗΕ ΕυΤΟΒΕ 
(2.750 δρχ.) 9 ΜΟΡΌΕΗΝ ΑΙΒ ΟΟΜ- 
ΒΑΤ (2.750 δρχ.) 9 ΝΕΦΤΦ ΜΟ- 
ΏΕΒΗΝ ΕΙΟΗΤΕΒΕ (2.750 δρχ.) 9 
ΑΏΝΑΝΟΕΟ ΤΕΟΗΝΟΙΟΩΥ 
ΝΨΑΒΕΑΒΕ (2.750 ὅρχ.) οΡίδτοις5 
ἃ ΒΕΝΟΙΝΕΒΡ (2.750 δρχ.) 9 ΙΝ- 
ΤΕΙΙΙΟΕΝΟΕ ΜΑΗ (2.750 δρχ.) 9 
ΒΑΤΤΙΕΦΗΙΡ6 α ΒΑττι εοβύι- 
ΒΕΒΕ (3.300 ὄρχ.) 9 ΥΙΕΤΝΑΜ ΝΑΡ 
(2.750 δρχ.) 9 ΜΟΡΕΒΗΝ ΝΝΑΒΡΙΑ- 
ΝΕΕ (2.750 δρχ.). 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ - ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΥ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ 


9 ΟΝ ΡΙΑδΤΙΟ ΝΙΝΑΘ (Νει/πάεπ 
Νοι 111) (2.200 δρχ.) 9 8-25 ΜΙΤΟΗ- 
ΕἰΙ. ΑΤ ΑΒ, Ι6η Αἰίαπ (4.000 δρχ.) 
Φ ΑΜΕΒΗΙΟΑΝ ΕΙΘΗΤΕΗΘΟΕΜΝΗ, 
Ηαππ]γη (1.200 δρχ.) 9 ΗΑΒΗΒΗΙΕΗ ἃ 
ΘΕΑ ΗΑΒΒΙΕΒ, Ό8ρΓεγ (1.800 δρχ.) 
Φ1ΟΟΚ ΟΝ 2-Ε-16 (Ε. νοηϊπάθη) 
(2.100 δρχ.) 9 Μο 1096, ΜοπορΓαπι 
ΟΙοςς-ιρ (2.100 δρχ. 9 ΤΗΕ 
ΙΟΕΤΜΝΑΕΕΕ 1939-45, Μαγργάς 
5εγἱες (1.200 δρχ.) 9 ΤΗΕ Χ-ΡΙ.Α- 
ΝΕΡΘ, ΜΙΠεΙ (6.400 ὄρχ.) 9 ΑΜΕΗΙ- 
Ο6ΑΝ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΕ ΜΜ (3.100 
δρχ.) «ΤΗΕ ΤΙ6ΕΒ ΜΟΤΗ ΦΤΟΒΥ 
(6.000 δρχ.) 9 50Αἱ.Ε ΜΟΡΕΙΦΙΝ 
ΡΙΑΘΤΙΟ, Βοσει Ομεκδπαυ (2.300 
δρχ.) 9 60ἱ0Η5 ἃ ΜΑΒΚΙΝΑΡ5 ΟΕ 
ΤΗΕ Ε-Ί4 (2.300 ὄρχ.) 9 ΔΡΙΤΕΙΒΕ 
ΑΤΝΑΗΒ (2.300 δρχ.) ΦΥΟΜΚΙΡΡΗΒ 
Ν/ΑΒ (1.800 δρχ.) ΕΕΗΜΑΝΤΙΟΕΒ 
ΤΑΝΚΕ (Ννεηἰπάεπ) (1.800 δρχ.) 9 
ΜΟδΩυΙτο (2.000 δρχ.) 9 Ῥ-47 
ΤΗΙώΝΡΕΗΒΟΙΤ ΑΤ ΜΑΗ ο 
ΗὐΒΒΙΟΑΝΕ ΑΤ ΥΑΒ (3.400 δρχ.) 
9 ΖΕΒΟ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ (Φουαατοη / 
5ίᾳπα!), Α-7 6ΟΒΘΑΙΗΒ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, 
Ε-Ί6ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, Ε-Ί5ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, 
Ε-60) ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, Ε-6Ε ΗΕΙΙ ΟΑΤ 
ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, 8ΡΙΤΕΙΒΕ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, 
Με 10898 ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ., ΘΗ-Τ1ΤΙΝ Ας- 
ΤΙΟΝ, Ε-4 ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, ΙΑΝΟΑ- 
ΘΤΕΗ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ (1.200 ὄρχ. το 
καθένα). 


9 ΝΑΙ επιθυμώ να µου στείλετε το ταχύτερο δυνατόὀ το βιβλίο ἡ τα 
βιβλία: 


Για το σκοπο αυτο σας στέλνω  ώδρομιώὴ επιταγή... 

«ὀρχ. (Παρακαλούμε, στην αξίατων Βιβλίων, προσθέ- 
στε και τα ταχυδροµικα ἐξοδα που ανέρχονται σε 50 δρχ. για κάθε 
βιβλίο). Εάν προτιμάτε. μπορουν να σταλούν επι αντικαταβολή” 

9 Όλα τα παραπάνω βιβλία µπορείτε να τα αγοράσετε απὀ τη ΒΙΒΛΙΟ- 
ΘΗΚΗ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε.,Γοργιου 68 Αναπαύσεως 118 


36 Αθήνα, Τηλ: 95 30.855 


Ἁτα έξοδα αντικαταβολἠς εἶναι 200 δρχ. για κάθε βιβλίο 


ο τος -- νι πωσας ο ο παω σἝθδν κ. - 
. σα, κα μα τ 


ΗΕ ΠΛΩΦΙΗ α (ΟΛΙΟΙ δι1ο ΠΟΙΟΛΙΝ ποι γα οι Λπζώιισομυ ορ ρε δι ΠΟΛΙΣ) 


1 ΌγΟ ΟλΙΟΙΗς φις) όφλψ) ΣΙ Χιονν ΟΛΟΙ 211 λυτο ΠΟΟΠΟΣΝ ΟΛΟΙ ΙΟ ΧΟΛΝ ο ιο ες οι 1 ὉΛ] ΟΙβχάνΟΙΟΦ 
ΙΕ ΥΝΝΟΙΝΝΗά 1/1 ΣΝ1ΩΠΟ ΤΗΝΝΟ ΟΥΝ 


αἳΓ-(ο-αἰτ; Ἰοήςσ-αΓπιες - αἰγ-ίο-σγοιπά: ΙΓοή-μαπάςά 


Το ΜΙΕΑΟΕ 2000 εἶναι το κατ᾽ εξοχἠν µαχη- πτήσης Πγ-Όγ-νήτε και οι πύραυλοι Μαρίςο 2 
τικό αεροσκάφος πολλαπλού ρόλου της τελευ- του δίνουν το αποφασιστικόὁ 
ταίας γενιάς. Για αποστολὲς αέρος-αέρος, ο πὺ- πλεονέκτημα. 

ραυλος 5ΙΠΡΕΓΚ 530ΏΓ, σε συνδυασμό µε το Για αποστολές αέρος - εδά- 
οπλικὀὸ σύστημα του αεροσκάφους, ανα- φους, η σειρά του οπλισμού 
χαιτίζει κάι καταστρέφει κάθε υψηλήςτεχνολογίαςπου μπορεῖ 
εχθρικὸ στόχο. οποιαδήποτε να µεταφἑρει, δεν προσφέρεται 
κι αν εἶναι η ταχύτητα και το απὀ κανένα ἆλλο αεροσκάφος: 
ύψος του. Βόμβες κατευθυνόµενες μεακτίνες 
Ο. κινητήρας του ΘΝΕΟΜΑ λέιζερ. πύραυλοι εναντίον ροντάρ. 
Μ53 και η προσεγμένη του σε- πύραυλοι αέρος - επιφανείας, ειδικἀ 
ροδυναµική το καθιστούν το ὁπλα καταστροφἠς αεροδρομίων και 
μοναδικὀ μονοκινητήριο αε- μεγάλων περιοχών κ.λ.π... 

ροσκάφος της γενιάς του, ικα- 
νό να πετά µε ταχύτητα 2.2 ΜαςΠ. 
Κατάτις αερομαχίες, το σύστημα ελέγχου 


Το ΜΙΕΑ(Ε 2000: ικανότητα πολλαπλού ρόλου 
μέσω προηγμένης τεχνολογίας. 


ΑΜΙΟΝ5 ΜΑΚΕΕΙ  ΕΑΦΦΣΑΙΟΠΙ Τ-ΡΒΚΕΟΙΕΤ ΑΡΙΑΤΙΟΝ 


